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L'EDITO DE LA PRESIDENTE

La sftratégie de la mobilité est
essenfielle  pour parfager avec
'ensemble des usagers le diagnostic,
les enjeux et les actions & conduire
a lavenir. C'est parce que nous
sommes pleinement conscients de
la nécessité de fravailler ensemble
pour trouver les solutions de nos
déplacements de demain que nous
avons souhaité inifier une démarche
de Plan de Mobilités. Nofre
agglomeération est fotalement partie
prenante dans les enjeux de mobilité
de lagglomération avignonnaise
dont nous faisons parfie et qui
constiftuent notre quotidien. QU'll
s‘agisse de se rendre G Agroparc,
a I'hépital de Cavaillon ou encore
aller voir un spectacle dans le festival
d’Avignon, ce sont ces gestes du
quoftidien que nous accomplissons
fous. Nous savons combien nous
sommes inferdépendants les uns des
aufres, avignonnais, cavaillonnais
ou chdteaurenardais se déplacent
sur les mémes axes, fraversent les
mémes ponts.

Au-deld de cette dimension qui
dépasse nofre terrifoire, I'essentiel
de nos déplacements se situent
en inferne a Terre de Provence
et 'usage de la voiture reste frés
largement majoritaire au quotidien
avec 69% de part modale. Comment
réeduire l'impact de l'usage de la
voiture ? Comment alleger le coUt
de la mobilité pour nous tous ? C'est
a ce défis que nous nous atfaquons.
Les solufions ne seront pas uniques.
Seule la multimodalité, portés par
un certain sens du collectif, nous
permeftront de résoudre cette
eqguation. Nous fravaillons avec
les communes, acteurs essenfiels
de la mobilité, pour élaborer des
solutions qui incluent, le car, le vélo,
le covoiturage et la marche bien sar,
mMais aussi des points d'infermodalité
OU NOUS pourrons passer d'un mode
a lautre.
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L'EDITO DU VICE-PRESIDENT

La mobilité est un sujet passionnant.
Elle fouche fout un chacun, dans son
quoftidien, et pourtant nous avons
tous des facons differentes d’aborder
la question. Nos déplacements
ne sont pas les mémes selon que
vous soyez collégiens, lycéens, que
vous vous rendiez au tfravail a cote
de chez vous ou & l'autre bout du
département, que vous vous rendiez
chez le médecin ou que vous dlliez
acheter votre baguette. Pour aufant
pour fous ces moments de la vie
couranfe, nous nous deéplacons
fous. C'est parce que chacun a des
besoins differents qu'il est difficile
d'apporter des solutions communes,
et c’est ca qui est passionnant.

Dans ce Plan de mobilité nous ne
réglerons pas toutes les difficultés, si
seulement nos choix Nos propositions
permettent d'alleger le quotidien

M. Serge PORTAL

de nos concifoyens, si seulement
nous apporfons le deéebut d'une
solution commune, reconnue par
le plus grand nombre d'entre nous,
alors nous aurons gagne. Clest
notre premier plan de mobilité,
notre premier essai, nous allons
le fransformer maintenant, en
metftant en applicafion fout ce que
Nnous avons choisi de réaliser. C'est
par un fravail de fous les acteurs
concernés que nous apporterons
les solufions au probleme de
mobilité. La construction de ce
Plan de Mobilites sest effectuée
en partenariaf, en collaborafion
avec de nombreuses personnes
représentants d’institutions, de
fransporteurs, d'associations, d'élus,
et je tiens 4 tous les remercier pour
leurs apports ; ce fravail est le reflet
de cet engagement collectif que je
salue.

Vice-Président en charge des mobilités

Maire d'Orgon
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1.1 LE TERRITOIRE ET SES DYNAMIQUES

Un positionnement stratégique dans un environnement de

ruptures naturelles, artificielles et institutionnelles

Terre de Provence dispose d'un po-
sifionnement particulierement stro-
tfegique.

Sur le plan institutionnel, 'agglome-
rafion se situe au carrefour de deux
régions (Provence-Alpes-Cote-d’Azur
et Occitanie) et de 3 départements
(Bouches-du-Rhoéne, Vaucluse, Gard).
Elle appartient eégalement au PETR
du Pays d’Arles qui définit le SCOT ef,
en partie, au Parc Naturel Regional
des Alpilles (commune d'Orgon), qui
dispose d'une Charte avec laguelle le
Plan de Mobilite doit éfre compafible.
Enfin, linfercommunalité est incluse
dans l'aire d’attraction d’Avignon,
l'impactant directement sur plusieurs
dimensions ferritoriales comme le
logement, l'emploi, la scolarite, et les
déplacements. Cette superposition
de limites administratives, implique
une mise en cohérence des poli-
fiques de chacune de ces structures,
afin gu’elles n'impactent pas les prao-
figues des usagers.

D'un point vu géographique, le
ferrifoire est enfouré du Rhéne d
'OQuest, de la Durance au Nord,
des massifs des Alpilles au Sud et du
Luberon a I'Est. Un environnement
naturellement confraint  dont e
ferritoire a su firer parti, notamment
dans l'exploitation de sa plaine
agricole.
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En fermes de dynamique
economique, au-deld de  ses
activités propres, Terre de Provence
benéficie a la fois du rayonnement
d’Avignon  au  nord via = ses
equipements et services sfructurants
(hépitaux, universités, emplois, gare
TGV, efc.), des Alpilles au Sud (Saint-
Remy-de-Provence, Eygalieres), ainsi
qgue d'une proximité imméediate
avec la polaritée de Cavaillon ef du
Pays Salonais & I'Est.

Le développement d'axes de com-
munication structurants, nofamment
autoroutiers (A7, A9, Ab4) et ferro-
viaires (lignes TER Avignon-Marseille,
ligne LGV Mediterranée) a facilite
lacces au territoire ef contribué &
lui conférer ce positionnement de
choix. Cefte configuration au car-
refour de grands axes autoroutiers,
a aussi favorise le développement
de l'usage de la voiture individuelle,
renforcé par une accessibilifé en
fransport en commun fres limitée
(& 20 min en voiture de la gare TGV
d’Avignon depuis Chdateaurenard
mais 1h en fransports en commun,
et d 15 min de I'aéroport d'Avignon
mais 1h20 en transportsen commun),
et par I'évolution de la population,
des modes de vie ef I'éfalement des
lieux d’habitat. L'armature territoriale

peu dense, voire rurale, de Terre de
Provence favorise le recours ¢ la
voiture individuelle pour 'acces aux
poles d'emplois, aux commerces ef
aux equipements. L'urbanisation du
ferrifoire a induit une certaine pra-
figue modale ou le développement
d'un réseau de tfransports collectifs
performant est plus complexe &
organiser.

Terre de Provence est un territoire
affractif mais aussi  multipolarise,
dont les déplacements sont fres
majoritairement orientés & l'inférieur
de son territoire. Efant au carrefour
de quatre EPCI, elle enfrefient des
liens quofidiens avec les polarités
limitrophes de Cavaillon, Saint-Remy,
Tarascon, et faif partie integrante de
l'aire urbaine d’Avignon. Les impacts
en fermes de développement ef
de déplacement sont directement
corrélés. En effet, la position géogra-
phique, le dynamisme économique
ou encore la qualité de vie du fer-
rifoire ont favorisé 'implantation de
nouveaux habitants, laguelle a elle-
méme engendrée le développement
de logements ef de services (écoles,
commerces, equipements, efc.). Un
fonctionnement qui est symptoma-
figue des problematiques de mobili-
té de 'agglomeration.

ENJEU

La reduction des impacts sur le ferritoire (congestion, sécurité, bruit, qualité
de I'air) en limitant la place de la voiture individuelle de facon significative,
et en structurant une offre de mobilité alternative, multimodale et collective
plus durable.
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Un territoire démographiquement dynamique

Sur la période 2010-2021, la
population de Terre de Provence
a progresse de 9% pour atteindre
60 400 habitants, soif une evolution
plus de deux fois supérieure a ses
ferritoires voisins.

Comme cela est le cas a l'échelle
du Pays d'Arles, et plus globalement
au niveau national, la part des plus
de 60 ans a progresse de 5 poinfs
(24% & 29%) au détriment des plus
jeunes. Une évolution a considérer
notamment dans la compréhension
des besoins de mobilités ef des
solutions qui seront avanceées.

La dynamique du ferritoire est
d’autant plus importante en mafiere
demploi (+13% d'emplois ') et de
logement (+17% de résidences
principales), et neffement supérieure
G ce que l'on peut constater dans les
ferritoires limitrophes.

En revanche, Terre de Provence
affiche un indice de concentratfion
de 'emploi ? particulierement faible
(71,7 en 2021, 94,2 pour CCVBA et
107,7 pour ACCM). 1/3 des emplois
sont occupés par des actifs venant
de l'extérieur, et plus de la moifie des
actifs résidants fravaillent en dehors
du ferritoire, notamment au sein
du bassin d’emploi Avignonnais. Le
ferritoire se caractérise de fait par
un désequilibre dans sa dynamigque
d'emploi, générant ainsi foujours
plus de flux quotidiens enfrants ef
sortants.
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?|'indice de concentration d'emploi est le
rapport du nombre d'emplois sur le nombre
d'acftifs occupes résidant sur le ferritoire. Un
indice supérieur & 100 suggere plus d'emplois
que d'actifs occupés et un besoin de main
d'ceuvre venue des ferritoires voisins. A I'in-
verse, un indice inférieur & 100 indigue moins
d'emplois que d'actifs occupés, ces derniers
devant sorfir de Terre de Provence pour trou-
ver un fravail.
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Un bon niveau d’équipement avec des polarités urbaines

extérieures

Les générateurs de déplacements se
définissent a fraversles lieux d’emplois,
les equipements, les services et les
commerces qui atfirent des flux de
mobilité importants. lls révelent une
certaine pratique du territoire et
permettent d'en appréhender les
enjeux de monbilité.

Sur Terre de Provence, le maillage en
equipements assure aux habifants
une offre globalement safisfaisante
bien qu'il s‘agisse principalement
d’équipements  secondaires.  Les
equipements difs supérieurs  ras-
semblent des services et des com-
merces plus spéecifiques (urgences
medicales, hypermarches, poisson-
neries ou cinemas). lls sont plus rare-
ment implantés au sein du ferritoire
et se localisent genéralement dans
les principales villes.

Pour l'agglomeration, Chdateaure-
nard constitue la principale polarité
urbaine du ferritoire puisque la ville
concenfre une majeure parfie des
éequipements 10 établissements
scolaires dont un lycée, un cinema,
des zones commerciales et d'em-
plois majeures, etc.

Lo plupart des  equipements
structurants (polarifés commerciales
et services) se trouvent en dehors
du ferritoire, cote Vaucluse
nofamment, ou Avignon exerce
une forte attraction, puis Cavaillon.
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Des cenftralités secondaires comme
Tarascon et Saint-Remy-de-Provence
captent notamment les habitants
résidant au sud de Terre de Provence.

Equipements structurants

ENJEU

La mise en place de solutions de mobilité qui reponde mieux aux besoins

de la population et au fonctionnement du territoire.
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Un dynamisme économique et commercial marqué

Terre de Provence offre un tissu éco-
nomigque important largement tour-
ne vers la production et I'exportation
(commerce de gros, logistique,
agro-alimentaire...) avec un fres fort
tfaux d'activité productive (48%)°.

Ainsi, 60% de l'emploi salarieé de
Terre de Provence se situe au sein
de zones d'acftivités economiques
(ZAE), ou 5 zones comptent plus de
450 emplois.

3Source : diagnostic SCOT PETR 2024, INSEE RP
2020

ie Pontet

Principales zones d'activités économiques

ZAE supérieures & 50 emplois |, ...

Boulbon

Saint-Pierre-de-Mézoargues /| Graveson

Maillane

Mas-Blanc-des-Alpilles

E

> 1,000 emplois 400 - 1 000 emplois &) 50 - 400 emplois

Sources : SUD Foncier éco, Inventaire des ZAE, AUPA 2023

Saint-Rémy-de-Provenc:

La commune de Chdateaurenard
concenfre 32% des emplois (en
nombre demplois), avec une
activité logistique importante liee a
la présence du Grand Marché de
Provence (GMP).

Ces actfivités induisent de nomlbreux
flux, notamment poids lourds, et une
safurafion de cerfains axes (D570,
D28, D571).
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Le commerce et les aufres services
marchands sont également des
secteurs porfeurs sur le terrifoire
et en progression constanfe. Lo
densité commerciale y est d'ailleurs
forte (1 634 m?/1000 hab. sur TPA,
800 m?2/1000 hab. en Bouches-du-
Rhone) .

Globalement, les habitants béne-
ficient d'une bonne couverture de
leurs besoins quoftidiens et hebdo-
madaires. La plupart des commerces
se localisent en entrees de ville, dans
les cceurs de ville ou dans les zones
commerciales périphériques.
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De ce faif, les flux de consommation
sonfmaijoritairementinfernes pour ce
qui concerne l'alimentaire (81% des
dépenses en produits alimentaires
des meénages résidants sont realises
en inferne). En revanche, le territoire
est fortfement dépendant de I'offre
extérieure pour le non alimentaire
(48% des deépenses en produits non
alimentaires des menages de Terre
de Provence sont réalises dans les
commerces du Grand Avignon ou
des autres communes de Vaucluse)®.

“Etat des lieux de I'armature commerciale de Terre de Provence, Aupa, 2023

SEnquéte consommation des menages, CCl, 2021
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Une activité logistique qui impacte fortement le territoire

Terre de Provence est au croisement
de plusieurs corridors de fransport de
marchandises de courtes, moyennes
et longues distances (fransit interna-
fional sur 'Arc Méditerranéen entre
Espagne ef Ifalie, corridor Nord-Sud
via la Vallée du Rhéne).

Le ferrifoire est inclus dans le systeme
logistique et portuaire structuré &
'échelle des Bouches-du-Rhdne ou
177 milions de tonnes de marchan-
dises et 10 000 flux de transit poids
lourds/jour circulent ©.

Le transport de marchandise sef-
fectuant encore largement par voie
routiere, les zones d'activités les plus
développées se positionnent souvent
le long d'axes structurants, c'estle cas
pour Chdteaurenard et Plan d’'Orgon
qui se localisent & proximité directe
des nceuds routiers.

Aprées les zones logistiques de Saint-
Martin-de-Crau et d'Arles, Terre de
Provence possede les plus grandes
zones a dominante logistique du Pays
d'Arles. Lagglomeération comptabilise
23 zones d'activités économiques
(ZAE), ou Chéteaurenard et Plan d'Or-
gon font parties des 25 pdles d'activi-
tés majeurs identifies & I'echelle des
Bouches-du-Rhone.

Les ZAE du ferritoire sont majoritaire-
ment & vocation agroalimentaire, lo-
gistique et artisanale, en lien avec le
MIN qui sert de point d'ancrage pour
le bassin de production.

¢Relafions logistiques et portfuaires enfre la
Metropole Aix-Marseille- Provence ef ses
ferrifoires voisins, AGAM-AUPA 2022
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En tant que plateforme agroalimen-
faire de desserte du quart Sud-Est
de la France, le Grand Marché de
Provence (GMP) de Chdteaurenard
geénere de nombreux flux au quoti-
dien. Le déplacement du GMP au
niveau de la ZAE des Iscles (61ha), a
seulement 7 km de I'échangeur de
Bonpas offrant un accés direct a A7,
a éfé pense pour limiter les nuisances
et les flux qui s'exercaient dans 'ag-
glomeration de Chateaurenard.

Le nouveau pdle inaugurée en 2024
vise, en effet, O cenfraliser 'ensemble
des flux de marchandises lies au GMP.
A ferme, i comportera également
un pdle de production (carreau des
producteurs et services associés)
ainsi qu'un podle agroalimentaire (en-
freprises de fransformation sur place
des produifs agricoles issu du GMP).
Dans sa sfratégie globale, l'objectif
du GMP est de développer I'activite
sur site, de massifier le fret ef de de-
carboner le transport poids-lourds
(projet d’équipement des bdtiments
en photovolfaique et de floffe de
poids-lourds électrique).

En tant que plafeformes de grou-
page ef degroupage, les MIN sont
d'excellents outils de structuratfion et
d'organisation de la logistique locale.

Lle GMP de Chdateaurenard déve-
loppe déja des partenariats avec les
autres MIN de la région Sud et pour-
rait jouer un réle de structuration, de
développement et de valorisation
des filieres locales et du circuit court.

D'aufreszones a dominante logistique
sont réparties sur le ferritoire dont Ia
/one du Pont a Plan d'Orgon (68hal),
la Zone du Sagnon a Graveson
(38ha) ou encore la Zone de la Plaine
& Cabannes (22ha). Cette dispersion
implique un frafic important de poids-
lourds sur le territoire, notfamment au
niveau des échangeurs (Bonpas,
Pont de Cavaillon) et sur les axes de
connexion & l'autoroute, qui n'onf
pas necessairement efé concus pour
supporter ces types de flux.

ENJEU

Le secteurlogistique est en constante progression, une infensification des flux
est donc & anficiper et a integrer dans les enjeux pour le territoire. Une telle
pression implique une augmentation de la congestion, de I'accidentologie,
des nuisances pour les populations et des impacts environnementaux. Le
report modal vers des modes de fransports plus sobres devra éfre pense
pour le transport de marchandise de grande échelle comme pour |a
desserte locale : fretf ferroviaire, fluvial, logistique urbaine, etc.
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Des flux de mobilité a anticiper dans le cadre des projets urbains et intercommunaux

Tout en veilant au respect
des confraintes liees au Zéro
Artificialisation nefte (ZAN, loi Climat
et résilience, 2021), les communes
ont évoqué plusieurs projets. Regit
par le SRADDET, puis par le SCOT
du PETR du Pays d'Arles, le reste &
consommer d'espace non urbanisé
pour Terre de Provence est en cours
de deéterminafion (en atftente de
'OCS GE : base de données de rée-
féerence de description de l'occupa-
fion du sol de I''GN et du CEREMA).

32 projefs communaux, & minima
engages d'ici 2035, ont éfe identifiés
dont 18 projefs résidentiels, repre-
sentant environ 1 500 logements
supplémentaires.

Pour ce qui releve des projets d'infe-
rét communautaire, plusieurs Pdles
d’Echanges multimodaux et exten-
sions de ZA sont également prévus.
Les communes du ferritoire sou-
haitent culfiver leur dynamique au
regard des confraintes de reduction
fonciere.
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ENJEU

Dans le cadre de ces projets, il sSagira de veiller & anticiper les flux supplémentaires genéeres
ef en prévoir une bonne accessibilité pietonne et cyclable nofamment pour garantir une
cohérence entre développement territorial et mobilités..

Maubec

© CARTOGRAPHIE AUPA - Décembre 2024
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1.2 LES PRATIQUES DE MOBILITE

L'Enquéte Mobilité Certifiée CEREMA (2019-2020) / comparée
a I'Enquéte Déplacements Villes Moyennes (2008)

L’Enquéte Mobilité Certifiee CEREMA
(EMC?) est réalisée tous les 10 ans sur
un standard natfional du CEREMA. La
derniere enquéte a été réalisée en
2009 surla Métropole, eten 2008 pour
le Pays dArles avec une Enquéfe
Déplacements  Villes — Moyennes
(méethodologies differentes : fous les
membres du meénage ne sont pas
enquétés, les moins de 11 ans non

plus...).

2008

26000 G

Sources : EDVM 2008, EMC? 2019

Pour garantir la  fiabilité  des
comparaisons reéalisées enfre ces
deux enquétes (2008-2019), la
catégorie des 6-10 ans a été retirée
de [I'EMC? et integre lensemble
des déplacements realisés
par les résidents (y compris les
déplacements effectués en dehors
de Terre de Provence).

En dehors des comparaisons (2008-
2019), lensemble des résidents
(-11 ans) est pris en considération,
et les deplacements extra-Terre de
Provence ne sont pas intégrés.

2019
185 000
| DEPLACEMENTS CHAGUE JOUR - 10%
PAR LES REUDENTS
s
- 13%
L55 000
-22%
— 16 000
DEPLACBMENTS £ +220%
" [{=)=4]

185 000 déplacements réalisés chaque jour par les résidents

En 2019, 185 00 déplacements sont
realises chaque jour sur le ferrifoire
de Terre de Provence. Ce qui
represenfe 20 000 deéplacements
de moins gu'en 2008, suivant qinsi
la tfendance a la baisse au niveau
national.

En effet, d'aprés une analyse
nationale récente menée par le
CEREMA sur différentes enquétes
mobilité, la baisse de la mobilité
quotidienne est de 12% en
moyenne enfre 2021 ef 2024 [ex:
Clermont  Auvergne  Métropole:
-17%, CA Angers Loire Méfropole:
-19%, Métropole Toulon Provence
Méditerrannée: -12%).

Avec 114 000 déplacements
quotidiens, les flux internes (tous
motifs confondus) représentent plus
de 60% des deplacements de Terre
de Provence. Ces déplacements au
sein des 13 communes onf diminuée
entre 2008 et 2019, fout comme
les  déplacements d'échanges

avec lexterieur (30%), au profif des
déplacements  externes, realisés
infegralement en dehors du ferritoire
par les résidents du territoire. Quant
aux 55 000 echanges externes, ils se
font principalement avec le Vaucluse
(Avignon et Cavaillon), les autres EPCI
du Pays d’Arles (Saint-Remy, Tarascon)
ef dans une moindre mesure avec la
Metropole d’Aix-Marseille Provence.

Chateaurenard polarise une
partie les déplacements infernes,
concenfrant aussi 28% de la
population, plus 31% des emplois
et de nombreux équipements et
services. En 2019, pres de 60 000
déplacements sont réalises chaque
jour sur la commune, soit 32% du
fotal des déplacements, la moifié en
infra-communal ef 'autre moifié en
échange avec les autres communes.
La ville constitue ainsi le principal
pole générafteur de déplacement
du ferritoire.
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Une surreprésentation de la voiture dans les déplacements

La voiture est le principal mode
de fransport et sa part modale est
passee de 66% en 2008 a 69% en
2019. Sur cefte période, cetfte part
modale augmente fandis que le
nombre de déplacement diminue.
En 2008, on denombre 136 000
déplacements en voiture confre
128 000 en 2019 soit une diminution
de 8 000 déplacements (- 6%). Une
fendance qu'il sagira d'inverser
a fravers le Plan de mobilite,
d'autant que cette évolution s'est
faite au défriment des modes
actifs : la marche a perdu 2 points,
repréesentant 23% des parts modales,
efle vélo a diminué d'l point passant
a 3% des parts modales. Cefte

Ensemble des déplacements

2008 2m9
2046 000 185 000
FPACEMENTE Fad pTa R DPLADLMIATY PAR O

25% 23%,
I 4%

% - <
2% 1%
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fendance & la hausse de l'usage de
la voiture s'accorde avec ce que I'on
observe dans les territoires ruraux et
péri-urbains comparables (73% pour
Grand Besancon, 73% pour Nimes
Métropole, hors Nimes’), et a l'inverse
de ce qui s'observe dans la plupart
des territoires urbains.

Sur les déplacements internes, en
raison des courtes distances, on
releve une légere évolution de la
marche (1 point) mais une plus forte
diminution de la part modale du
vélo (moins 2 points), ou l'usage de
la voiture a augmenté de 2 poinfs
de pourcentage. Une tendance gqu'l
s‘agira egalement d'inverser.

’Sources : Enquéte ménage de Nimes 2015,
Enquéte mobilite Grand Besancon 2018

Déplacements internes

2008 2019
130 000 114 000
ERACEMENT) FAR FOUE PAFLACISINTI FAR JOW

33% 34%
2% 297,
b7 4%
2% 1%

w3 T AETE

Un potentiel de report modal pour les déplacements de proximité

La mobilité de Terre de Provence
se caractérise par une mobilité
de proximité. En effet, 88 000
déplacements, soit  70%  des
déplacements  font  moins de
3 km, représentant un potfentiel de
développement important  pour
les modes actifs. D'autant plus que
méme sur les courtes distances
(-1 km), la voiture reste fortement
plébiscitée. Sur les déeplacements de
1 & 3 kilometres, 45% sont effectués
en voiture.

1 km 3Em S5Km

En parallele, on constate que 21%
des meénages sont moforisés, en
legere progression depuis 2009. En
effet, 90% des résidents de 18 ans
et plus possedent le permis en 2019
dont une forte progression aupres
des refraités (+13 points en 10 ans).

On note d'ailleurs une augmentation
des menages multimoforises
(possedant au moins deux voitures) :
45% en 2019 contre 44% en 2009.

N .. @

60 000 28 000 14 000

,ﬁ[ 29 000 (49%)

Source : EMC? 2019

17 000 5000

ﬁi 11 000 (41%)

Précisions sur la méthode d'analyse de I'EMC? : pour garantir la fiabilité des comparaisons réalisées
entre les deux enquétes (2008 et 2019), la catégorie des 6-10 ans a été retirée de 'EMC? et infegre
ensemble des déplacements réalises par les résidents (y compris les déplacements effectués en
dehors de TPA). En dehors de foutes les comparaisons entre ces deux enquétes, l'ensemble des
résidents (-11 ans) est pris en consideration, ef les deplacements extra-TDP ne sont pas integres.
Modifiant legerement les données : la base est de 181 000 deplacements pour 124 000 deplace-
ments internes. Le calcul est donc 88 000/124 000 = 70%.



ENSEMBLE DES HABITANTS
DU PERIMETRE ETUDIE

2019

3,6 21 min

7 km

’
NOMBRE MOYEN TEMPS MOYEN <| DISTANCE MOYENNE
lj DE DEPLACEMENTS D'UN DEPLACEMENT D'UN DEPLACEMENT
PAR JOUR 1

[ 1H16
AU TOTAL
CHAQUE JOUR

Source : EMC?2019

Les habitants de Terre de Provence
effectuent  en moyenne 3.6
déplacements par jour en 2019
pour une distance tofale moyenne
de 24 km parcourus. Ce qui
représente globalement moins de
déplacements qu'en 2008, sur des
distances plus courtes mais destemps
de parcours qui se sont allongés. En
comparaison avec les EPCI voisins,
cela constitue plus de déplacements
sur des distances plus courfes (3.2
déplacements/28 km pour ACCM
et 3.3 déplacements/27 km pour
CCVBA).

[ 24KM
AU TOTAL
CHAQUE JOUR

Les temps de déplacement plus
importants  s'expliquent par une
augmentation de la congestion, due
G la hausse de la population et au
nomlbre de véhicules en circulation,
ainsi qu'a I'éloignement des lieux
de résidence par rapport aux poles
générafeurs de  déplacements
(zones d’emplois, commerces,
équipements et services).

La part des motifs qui se lisse dans le temps

Les motifs de déplacements En revanche, les résidents se
confraints (fravail, etudes, déplacent moins pour le travail et les
accompagnement) representent achats, et les loisirs restant stables.

plus d'un déplacement sur deux, ou
laccompagnement et le scolaire
ont fortement progressé en 10 ans. A
noter que les moins de 11 ans n'étant
pas pris en compte ici, le motif
scolaire est reduit au profit du mofif
accompagnement (par les parents

notamment).
25, 25%
22% 22% 21% 21% 1%
- B%
& 5T, 5%,
2008 e 2008 209 2008 amy 2008 20y 2008 amy 2008 me
B | =
| =4
Accompa- Travall Achats Lolslrs Etudlants/ Démarches
gnement scolalres

Source : EDVM 2008, EMC? 2019
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Les déplacements domicile-travail et domicile-étude

Enfre 2010 et 2021, on releve une
augmentation importante du
nombre d'emplois (+16%) et d'actifs
résidents (+14%) au sein de Terre
de Provence. A notfer que les actifs
résidents de Terre de Provence
fravaillent davantage & I'extérieur
du ferrifoire qu'en 2010 (57% actifs
résidents de Terre de Provence
Agglomération vont travailler en
dehors du ferritoire) au profit des
acftifs provenant de l'extérieur du
ferritoire (37% desemplois du territoire
sonf occupés par des résidents
extérieurs). Un développement des
emplois qui N'a pas capté les actifs
résidents, et des flux domicile-fravail
de fait plus importants.

Eneffet, ce sont 32000 déplacements
domicile-travail qui  sont réalisés
guofidiennement en lien avec le
ferritoire, soif une augmentation de
+18% en 10 ans, conservant la méme
préedominance de la voiture (92% de
part modale en 2021et 90% en 2010).

En 2021, surles 26 000 actifs résidents
de Terre de Provence, 43% travaillent
au sein de lintercommunalité
(11 000 flux), dont 26% d'enfre eux
fravaillent dans la commune méme
de leur résidence. Chateaurenard
accueille une importante partie des
mobilités pendulaires avec 34% des
deéplacements internes (3 600) dont
pres de 2 500 deplacements realises
en infra-communal.
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Pour les mobilites domicile-fravail
infernes, la voiture reste le principal
mode ufilise (87%) et en progression
(+6 points enfre 2010 et 2021), suivi
de la marche (7%) en forte baisse (-5
points), une faible part du vélo (4%)
et du tfransport collectif (1%).

57% des actifs du territoire (14 000
flux) vont travailler & l'extérieur,
principalement  vers le Vaucluse
(7 500 flux quotidiens) notamment la
Communauté d’Agglomération du
Grand Avignon (5 400 flux). Puis vers
les autres EPCI du Pays d’Arles (3 000
flux) et la métfropole Aix-Marseille
Provence (1 9200).

Quant aux 6 400 flux domicile-
fravail entrants, 3 700 proviennent
du Vaucluse, principalement depuis
les Communautes d’Agglomeration
de Grand Avignon (2 000 flux) et
Luberon Monts de Vaucluse (1 000).
Puis, de facon plus diffuse, les flux
proviennent des EPCI du PETR (1 100),
d’AMP (850) et du Gard (500).

Dans les déplacements des actifs
sorfanfts comme  enfrants, la part
modale de la voiture atteint 95%.
A nofer que la part modale du
fransport collectif est sensiblement
plus elevee (3%), progressant de
1 point enfre 2010 et 2021, en
raison d'une offre inferurbaine plus
favorable (lignes de cars régionales,
TER Avignon-Marseille).

PR\
__L

SN f \
<r "~ CCdes Sorgues du Comtat

~CA d\ijﬁmnd Avignon >
D i 4 52% des entrants (3 700)
CC du Pays des Sorgues
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\\
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S .
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Source : Flux domicile-travail (>200) - INSEE 2021, AUPA -
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Quant aux 14 300 deéplacements
domicile-école/études en lien
avec le ferritoire, avec ses 44
etablissements  scolaires (donf 5
colleges et 1 lIycée), une large
majorité sont internes & Terre de
Provence (67%), 50% d’'entre eux sont
méme infra-communaux. Gréce a

ses equipements (lycée notamment),
la vile de Chdateaurenard est la
destination de 38% des flux internes &
Terre de Provence (donf flux infernes
& Chateaurenard), soit pres de 3 200
flux quofidiens.

Etablissements scolaires :
1 Enseignement primaire
1) College/ (' En projet

13 @ Lycée
% . @ Maison Familiale Rurale (MFR)
ishely Avignon Université
3¢
3 . Rognonas
Barbentane
7200
Chéteaurenard
4 S
3 Noves Cabannes 4 .
Graveson 1 Cavaillon

< 21 @ 1
S Eyragues Verquiéres 21
o Saint-Andiol 2
£ Maillane
% P Plan-d’Orgon
z 4 5
; Molleges
. o0
2 arascon Saint-Rémy-de-Provence 21
w
T Orgon
<
o
O]
g
<
O
©

Source : Terre de Provence, 2024
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Les flux d’echanges sonf nofamment
sorfant  pour les collegiens vers
Tarascon, Saint-Remy, ef des lyceens
vers Avignon, Tarascon et Cavaillon.
Quant aux flux universitaires, ils se
font essenfiellement en direcfion
d’Avignon.

12 700 éléves résidant sur Terre de
Provence, représentent un chiffre
stable depuis 2010. Les 2/3 sont
scolarisés sur le territoire.

ENJEU

On constate d’'ailleurs une
augmentation de la part des éleves
infernes et des éleves entrant,
lie a la créatfion d'équipements
scolaires, notamment le lycée Jean
d’Ormesson en 2019 réeduisant ainsi
un grand nombre de flux sorfant en
direction du Vaucluse.

Les eleves sont aussi ceux qui utilisent
le plus les fransports en commun
dans leurs déplacements. En effeft,
42% detenaient un abonnement en
2019, contre 26% en 2008.

L'accompagnement des jeunes et des actifs dans leurs besoins de mobilité

quoftidienne.
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20
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1.3 LES EQUIPEMENTS ET INFRASTRUCTURES DE DEPLACEMENT

Un réseavu routier bien maillé qui accueille de nombreux flux

Terre de Provence est doté d'un
réseau viaire relativement important
qui irrigue l'ensemble du fterritoire.
Il offre 4 portes d'entrées routiere
depuis A7 et Avignon dont 2
échangeurs autoroutiers (Bonpas et
Pont de Cavaillon).

Le ferrifoire s'organise aufour de
plusieurs types de voies dont un
réeseau  structurant  conséequent
(D570, D28/D34/D571, D7N, D99)
qui accueillle des flux de differentes
natfures : quotidiens (domicile-travail,
scolaire, achats), de marchandises,
de fransports exceptionnels,
de fransports collectifs, etc. s
connectent 'agglomeération
aux EPCI voisins et jouent un role
d'inferface entre Vaucluse et Pays
d'Arles.

S'expliquant en partie par  sa
proximité avec les axes autoroutiers
(A7, A9 et Ab4), le réseau structurant
est forfement emprunte par des flux
de fransits. C'est notamment le cas
au niveau de la D7N, de la D28 ef
de la D570N, connectant le pont
de Rognonas & celui de Bonpas,
et offrant une desserte du GMP de
Chaéteaurenard. Un frafic poids-lourd
qui est en lien direct avec l'activité
productive du ferritoire.

L'agglomeération se compose
egalement d'un réseau secondaire
eftdeliaisonslocales particulierement
déeveloppés. En effef, les routes
deépartementales ef communales de
taille plus modeste, comme la D34

ou la D26, jouent un réle important
au quotidien dans les connexions
infercommunales. Ces axes servent
aussi parfois de report pour délester
une partie du frafic du réseau
stfructurant qui arrive G saturation.
C'est le cas de la récentfe deviation
du frafic poids lourds au niveau de
la D7N vers la D26 au niveau de Plan
d’Orgon.

ENJEU

La gestion ef la canalisation des entrées et sorties du
tferritoire par l'organisation du partage de la voirie
selon 'usage, corrélé au trafic de fransit et a l'acftivite
logistique.

Hiérarchie et fonctionnement du réseau viaire
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Velleron

Trafics moyens journaliers annuels

SaintsSaturnin-les-Avignon

Jonquerettes

Les Angles bres-1&s-Avignon

Avignon
ce Thor
Chéateauneuf-desGadagne

Pont de la LEO LIsle-sur-la-Sorgue

Tranche 1

A
famen Pont de Bonpas
/ Caumont-sur-Durance
Barbentane
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\ o Graveson
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’2800 Cavaillon

, 7 Eyragues
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Pont de Cavaillon
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"
Maillane

2P
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g
2

Tarascon 0

Cheval-Blanc
Mas-Blanc-des-Alpilles

Sair. 20 tienne*du-Gres Saint-Rémy-de-Provence

TMJA et parts poids-lourds :
@ P'vs de 30 000 véh/jour @D ltinéraires de transit
@mmms 15 000 - 30 000 véh/jour O Ponts
emms 6 000 - 15000 véh/jour
2000 - 6 000 véh/jour
——— Moins de 2 000 véh/jour ce 0
Source : TMJA CD13 2023, TMJA CD84 2023, TMJA réseau routier national 2019, source partagée Grand Avignon 2017

Bygalieres
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Les difficultés de circulation du {e Pontet \ saint-Saturnin-lés-Avignon Velleron
terrifoire  restent  ponctfuelles  sur L’qccidentologie \

certains  créneaux horaires  du

matin et du soir, et localisées sur

guelgques axes. Les  principaux
ralentissements, sont lies a un trafic

dense et se localisent au niveau des
franchissements avec le Vaucluse

Pont de Rognonas, Pont de Bonpas Aramon
et Pont de Cavaillon ainsi que sur la

D28/D571 autour de Chdteaurenard.

Malgré un réseau viaire bien
maillé, les flux routiers globalement
consequents du sectfeur peinent
a éfre canalises en fonction de
leurs motifs sur certains axes, ce qui

Jonquerettes

Les Angle$

rieres-lés-Avighon

Le Thor

Avignon CﬁQ O
a2 @0

. Chateauneuf-de-Gadagne
Z,

L'Isle-sur-la-Sorgue

D35~ o -
000 2 O o

Barbentane

Ds0oo

Boulbon

Saint-Pierre-de-Mézoargues

Cavaillon

@ Plus de 6 accidents au méme endroit Les Baux-de-Provence

eviterait les ralentissements. 5 3 \ o (6.

En effet, le frafic poids-lourds est pre- o srcit B Qo

pondérant & proximité des zones o O

d'activitées dU & un fransport de mar- o o \

chandises qui s'opere fres largement Q CO) o .

par la route. S~ 00 0O o Cheva e

Une pression parficulierement o @ Qlas-slanc-des-Alpiles 00 00000 %

importante sur la départementale S BN es du-Grés Saint-Rémy-de-Provence s

au nord de Chdateaurenard, o £

départementale la plus circuléee Accidents de la route h

du PQYS d7Ar|eS’ avec pIUS de 22 000 8 ?r?f?edsgtgnz;?:l;iedenfs au méme endroit %

vehicules par jour (soif 1 voiture foutes O Entre 4 et 6 accidents au méme endroit “ £
[©)
©

les 2 secondes sur une journee de
12h) dont 12% sont des poids-lourds,
desservant directement le GMP et
differentes zones d'activités. Cet
axe subit le plus de ralentissements ENJEUX
quoftidiens sur le fterritoire et a
largement atteint  son  seull de
saturation (Cf. 15 000 v/j pour une

Sources : Observatoire national interministériel de sécurité routiére, 2018-2023

Plein jour

> La sécurisation du Pont de Rognonas vieillissant, et la réalisation d'un
franchissement supplémentaire de la Durance

route & deux voies). > La réduction du trafic automobile et poids-lourds par la réflexion S
coordonnée a I'échelle infercommunale sur l'activite logistique, en lien Inennes

Les vitesses élevees sur cerfains
axes les rendent parficulierement
accidentogenes ef induisent des
nuisances d'aufant plus fortes pour
les populations. INTERSECTON

avec le GMP et les entreprises du ferritoire
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C'est également sur ces axes que
le volume d'accidents est le plus
important : D28, D571 et D34 aufour
de Chd&teaurenard puis D7N aufour
d'Orgon et Plan d'Orgon. 236
accidents corporels ont éfé recenses
enfre 2018 et 2023 &, impliquant pres
de 600 personnes, en augmentation
constante depuis 2021.

En termes d'infrastructure routiere,
a l'excepfion du doublement
en cours du Pont de Bonpas, le
principal projet qui concernait le
ferrifoire  était la réalisation de la
phase 2 de la Licison Est-Ouest
(LEO) entre le Pont de Rognonas
et la N7 & I'Est d'Avignon. Cette
opératfion d'envergure nationale
a fait lobjet d'une déclarafion
d'ufilite publiqgue en 2003. La LEO
devait relier directement les deux
auforoutes A7 et A9 et faciliter ainsi
les franchissements enfre le Gard,
Le Vaucluse et les Bouches-du-
Rhone. L'objectif était également de
délester les axes du centre d’Avignon
etaméliorer ainsila qualité de vie des
avignonnais comme des habitants
du Nord des Bouches-du-Rhéne.

La Tranche 2 concernait tout
partficulierement les communes de
Rognonas et Chdateaurenard mais
impacterait une plus large partie du
ferritoire intercommunal.

Pour l'agglomeération, la LEO aurait
permis une meileure desserte
du MIN de Chdateaurenard et
faciliterait ses echanges avec le

8 Accident corporel ayant necessité une prise
en charge, source : Observatoire national
interministeriel de securite routiere, 2018-2023
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site de Champfleury (Avignon). En
revanche, ce nouvel axe routier
venait renforcer la dynamique tout
voiture du ferrifoire ef pouvait avoir
de forfes incidences sur les pratiques
de déplacement, de consommation
et de choix résidentiel. En effet,
Chdateaurenard  passerait de 20
min en moyenne en voiture de la
zone commerciale Cap Sud au sud
d’Avignon, a seulement 10 min.

La proximité renforcée avec Avignon
aurait exerce, de fait, une pression
résidentielle plus forte sur Terre de
Provence.

Aujourd’hui, face & lincerfitude
du bien-fonde de ce projet, les
oppositions sont nombreuses
pour obtenir un nouveau frace
plus compatible avec les enjeux
de deéveloppement actuels des
ferritoires voisins.

Au final, lors d'un dernier Comité
de Pilotage le 19 mai 2025, face &
limpossibiliteé de mobiliser I'ensemble
des financements necessaires
au projet, le Préfet du Vaucluse a
déclaré labandon du projet.
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Une forte dépendance a la
voiture...

Comptant 41000 vehicules en 2023
?, le parc automobile des résidents
fend & s'accroitre depuis 10 ans avec
6000 véhicules supplémentaires
principalement des diesels et Crit’Air 2.

Presque lintégralité des menages
est moftorisee (21%), une évolution
conséquente sur 10 ans (+19%).
lls sont d'ailleurs principalement
mulfimotorisés : 45% des résidents
possedent au moins 2 voifures '°,

?Source : SDES 2023
'9Source : INSEE 2009-2020

20000
15000

10000

5000

2013 2014 2015 2016 2017

@ Véhicules 100% électrique ou hydrogéne

oy

Véhicules gaz ou hybride rechargeable
W) Essence a partir de 2011

... source de précarité des ménages

Pour les habitants du ferritoire le fort
niveau d'équipement aufomobile
et la dépendance & la voiture au
guotidien impactent fatalement le
budget consacré aux transports.

Le niveau d'equipement est corréle
a l'armature ferritoriale ainsi qu'au
niveau de vie des meénages. Au
niveau national, le budget moyen
des ménages alloué & leur véhicule
représente le deuxieme poste de
deépenses apres le logement et
avant 'alimentation.

Sur Terre de Provence, le revenu
moyen par habitant est inférieur au
revenu moyen de la métropole AMP :
17% des ménages sont en situation
dite de précarité  énergétique
mobilité quotidienne en voiture. A
fitre de comparaison, il s‘agit de
15,6% des menages en France et de

15% des meénages des Bouches-du-
Rhone. Il est important de noter que
cefte part augmente ces dernieres
années. Cela concerne les ménages
sous le 3¢ décile de revenu, cest-O-
dire les ménages les plus pauvres
dont les dépenses en carburant sont
supérieures a 4,5% de leurs revenus.
L'acces & la mobilité pour tous est
ainsi 'un des enjeux majeurs.

2018 2019 2020 2021 2022 2023

Essence 2006-2010

Diesel 2 partir de 2011 ) Diesel 2001-2005

oy

i@ Diesel 1997-2000
Ny

Essence 1997-2005
Diesel 2006-2010

Les Angles Jonquerettes

Ménages en précarité energétique mobilité quotidienne en voiture

Avignon Morigres-l&s-Avignon Le Thor

Chateauneuf-de-Gadagne

Lisle-sura-Sorgue

Aramon Rognonas

Barbentane

\\ Chateaurenard
4 20%

Caumont-sur-Durance.
Lagnes

1500

=~

A Cu‘ms \
raveson 1 8 %
340

Boulbon Robion

/ — T~ -/
{ — Eyragues < Cdvqlllon
o f\?Jerquiéreg. q n \/
X Saint-Andiol
14% ) 12% {
270 P, Tailades
Maillane

vt

Mollégés

1'5%
('I 60’

6%
18!
Tarascon

Cheval-Blanc

Saint-Rémy-de-Provence

Nombre de ménages
1 500 Moins de 11%

11 %-13%

[T 13%-15%

15% - 18% Eygalieres
1 18% - 22% e
6 B 22% - 29%
sénas
. 0 5km $
|

e e — || Eyguiéres

Part des ménages

© CARTOGRAPHIE AUPA - janvier 2025

Sources : Précarité énergétique des feritoires - GEODIP 2021
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En France, en 2023, la part des
vehicules Crif'Air 1 est 2,3 fois plus
glevée dans le parc des 10 % de
menages les plus aisés que dans
celui des 10 % les plus modestes. En
effet, les ménages les plus modestes
possedent le plus de véhicules
classeées Crit'Air 3 ou plus'? (2 voitures
sur 3 sont des diesel).

Les ménages les plus précaires se
frouventainsiles plus vulnérablesface
aux confraintes environnementales
qui  exigent un renouvellement
du parc.

Malgrée les mesures d'aides de
I'Etat (prime & la conversion, bonus
écologique, etc)), forfement
reduites depuis decembre 2024,
'acquisition d'un véhicule électrique
reste onéreuse et ne permetf pas
aux menages les plus modestes de
basculer vers I'électrique.

"Source : CRTE, 2022
12Source : SDES, INSEE, 2023

ENJEU

La nécessite de rendre la mobilité
accessible a tous, notamment
aux jeunes, Aux seniors ef aux
publics fragiles.
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... et source de nuisance et de
pollution

Les fransports constituent la principale
source de nuisances sonores sur le ter-
ritoire, avec des impacts parfois impor-
fants sur la santé. Des nuisances plus
marquees sur la commune de Rogno-
nas, et le long de I'A7, au Nord. Cepen-
dant, des axes bruyants identifies dans
le classement sonore des infrastructures
de fransport terrestre fraversent le terri-
foire d'étude, la plupart classes en cate-
gories 2 ef 3.

Sur la commune de Rognonas, 330
habitants et 2 établissements d'ensei-
gnement sont exposés A des nuisances
sonores supérieures 4 la valeur limite re-
glementaire de 68 dB(A).

La voiture est le mode le plus utilise, elle
est aussi la plus eémettrice : entre 90% et
98% des eémissions, selon les polluants.

Les déplacements domicile-fravail et
domicile-étude représentent 32% des
frajets quotidiens mais la moitieé des
pollutions leur est imputable, en raison
d’'un usage important de la voiture et
des distances qui ne cessent de s'al-
longer.

Sur Terre de Provence, les émissions de
polluants sont issues de 4 secteurs :

e Le fransport roufier : 1ére source de
NOx, et confributeur significatif aux
PM10

e Le résidentiel : principal émetteur de
PM2.5

e ['agriculfure : responsable de pres
de 90 % des eémissions d'ammoniac
(NHs)

e Le secteur industriel : moins domi-
nant sur le terrifoire, il contribue a des
emissions spéecifiques aux impacts pos-
sibles & proximité des sites d'activités
ou industries.

CBS echéance 4 : type A Lden -Commune de Ilr:wnnnls 13) ' _ A

Vabeur an dB(A) :
, §5-60
3 60-65
B &5
7075
i -7

Carfe des zones & enjeu sonore de la commune de Rognonas
Source : PPBE Rognonas, 2024
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Les polluants chimiques les plus dan-
gereux pour la santé sont les gaz
et parficules émises par l'echappe-
ment : les particules fines (PM), le gaz
carbonique (CO,), loxyde dazote
(NOx) et les composes organiques vo-
lafils (COV).

La sifuation géographique d'interface
du fterritoire entre différents bassins
de vie et d'emploi, les nombreuses
infrastructures de fransport et la forfe
activite logistique generent des emis-
sions de polluants atmosphériques qui
impactent la population.

Le diagnostic air du Plan de Mobili-
& de Terre de Provence monire une
exposition encore marquee a la pol-
lution, nofamment pres des axes rou-
fiers et des centres urbains (D28, Chd-
feaurenard, ...).

Malgré des améliorations ces der-
nieres annees (baisse de l'indice ICAIR
ef reduction de la population expo-
see), la valeur limite 2030 reste dépas-
see sur le territoire par 20 % de la po-
pulatfion, ef les objectifs sanitaires de
TOMS ne sontf pas encore atteints.

Les eémissions de NOx issues du trans-
port routier sont la principale source
de nuisances et de pollutions atmos-
phériques avec 58 % des émissions.
Le fransport routier est également un
confributeur significatif en PM10. A ce
fitre, le Plan de Mobilité offre une vé-
ritable opportunité pour renforcer les
mesures en faveur de la réduction des
emissions polluantes liées aux frans-
ports routiers et a la mobilite.

AtmoSud

Inspirer un air meilleur

A

EFCI
Terre de Provence

ICAIR365 2023

0

B >

B :

[ ]4

e

M :

Bl w0
Scan Reg 2020 ® IGN
Source : AtmoSud 2024 |/

INDICE CUMULE DE LAIR ANNUEL

4.7

Indice ICAIR36S moyen par habitant en 2023
@cCible:0

POPULATION EXPOSEE A LA POLLUTION

20 %

au-dessus dune valeur limite 2030 en 2023
@Cibie:0%

1

en2023

20%
=12 000 personnes

10 km

ENJEU

La diminution des nuisances et des pollutions liees au trafic routier sont majeures pour le territoire ef pour la santé de
la population. Ces nuisances constituent des enjeux importants auxquels le Plan de mobilité doif réepondre.
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L'installation de bornes de recharge
destinées a favoriser lusage de vehi-
cules électriques ou hybrides rechar-
geables fend a limiter I''mpact envi-
ronnemental.

Le ferrifoire bénéficie d'une bonne
couverture, puisque 15 bornes pu-
pbliques et 11 bornes privees sont re-
parties sur 'ensemble des 13 com-
munes. Ce qui garantit la recharge
etf securise l'usage de la voiture élec-
frique sur 'ensemble du ferritoire.

30 | Plan de mobilités Terre de Provence
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Bornes IRVE privées

Sources : Datagouv et EVZEN - Octobre 2024 | |

ENJEU

L'incitation d'un passage al'électrique en encourageant la mutation du parc automobile, en déeployant parallelement
I'offre de bornes électriques sur le territoire.



La gestion du stationnement

pour réguler lI'usage de la voiture

Dans la plupart des villes et vilages du
ferritoire ou les alternatives a la voiture
sont encore restreintes, la gestion du
stationnement et de l'espace public y
est d'autant plus sensible.

Pour réduire lomniprésence de la
voiture et refravailler la qualité des
espaces publics, les communes
abordent la guestion sous le prisme
de l'accessibilité aux services et aux
équipements ainsi que par la sécuri-
fé des modes actifs, nofamment de la
marche (ex: accés aux ecoles).

De nombreuses communes de 'ag-
glomération ont nofamment entameé
un travail d'apaisement des coeurs de
vilages (zones 20, 30) et ont dévelop-
pe des modes de gestion reglemen-
fés du stationnement de courte duree
telles que les zones bleues.

A notfer que la problématique du sta-
fionnement (arficle L 1214-2 du Code
des Transports) est fraitee par l'en-
semble des communes comme le
défini leur compétence en matiere
de gesfion du stafionnement public
ef considérée dans le Plan de mobi-
lité comme principal levier au report
modal (Cf. détails dans les 16 mono-
graphies communales, Strategie et
Programme d'actions).

© Aupaq, 2024
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1.4 L'OFFRE DE TRANSPORT

Une offre dépendante du réseau régional

La part modale du fransport collectif ISTERE et gano
est de 4% (2% pour les déplacements sserte de transports en commun

infernes au territoire), une légere = A A
progression en 10 ans. Toutefois, ‘ R e (&) Moriereses Hiohon

elle ne représente que 2% des ‘i [‘& @S \\ //,,,@fhafemeuf,de,eodagne
S
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Le réseau régional

5 lignes inferurbaines régionales du réeseau ZOU desservent I'ensemble des

communes via un service de proximite.

En revanche, on releve un niveau de desserte qui varie selon les lignes.

> La ligne 707, la plus perfor-
mante du ferrifoire (236 000
passagers en 2023 / 40 passages/
ir en moyenne) fonctionne foute
lannée  enfre  Sainf-Remy-de-
Provence ef Avignon (et entre
Saint-Rémy et Arles uniquement
en période estivale). Elle dessert 3
des 10 communes de l'agglome-
ration : Eyragues, Chateaurenard
et Rognonas. Il s‘agit d'une ligne
avec un fort enjeu fouristique. Elle
dispose d'ailleurs de racks a vélos
pour les vélotouristes du ferrifoire.

Le réseau scolaire

En cours de renouvellement de son
marché Public pour la rentréee de
septembre 2025, Terre de Provence
organise le service de ramassage
scolaire sur son ferritoire. Il constitue
actuellement le réseau structurant
du territoire. 10 lignes desservent
ainsi les 5 colleges et le lycée du
secteur depuis les communes. Avec
2 500 abonnements annuels et 1 500
éleves transportés chaque jour' le
fransport scolaire représente une
part majeure du transport collectif
routier du territoire.

“Source : TPA, rentrée 2024-2025

> 4 aufres lignes desservent le
reste de Terre de Provence via
un niveau d'offre nefttement plus
faible (surtout en week-end). 3
lignes (704, 705 et 708) réalisent 6
a 8 frajefs/jour, ef la ligne 706 en
réalise 17 avec une variation de la
desserfe selon les arréfs et un frace
difficilement lisible pour les usagers.

ENJEU

Une simplification ef une meil-
leure lisibilité de I'offre.

© Terre de Provence, 2024

© Terre de Provence, 2024
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L'Agglo'navette

La communauté d'agglomération
assure  un  service de navette
inferne & la ville de Chdateaurenard
« Agglo'navette », qui effectue 3
circuits par jour depuis la halte
routiere et 6 passages chacun (3 le
matin/3  l'aprées-midi). Ce service
gratuit  fonctionne également le
dimanche matin depuis mars 2024.

ENJEU

La réflexion autour d'une desserte
inferne au ferritoire est plebiscitéee
par plusieurs communes.

Il sagirait de mettre en oceuvre
une desserte de fransport collectif
inferne, adaptée aux besoins
des résidents, nofamment par la
desserte des podles d'emplois ef
des principaux pdles genéerateurs.
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Le réseau ferroviaire

Le ferrifoire bénéficie d'une offre fer-
roviaire via la ligne TER Marseille-Avi-
gnon qui dessert la halte ferroviaire
d'Orgon. Le service permetf ainsi
une connexion avec Marseille Saint-
Charles, Avignon-centre et la gare
TGV d'Avignon (via Avignon-centre).
Avec une seule ligne de desserte,
une faible fréquence et aucune
desserte par un transport en com-
mun, la Gare d'Orgon reste la moins
frequentée du Pays d’Arles.

Pourtant unique porte dentrée
ferroviaire des Alpilles et de linter-
communalité, la gare présente un
fort potentiel. Son confortement ef
'amelioration de la desserte en fe-
rait un pdle d’eéchanges multimodal
structurant pour le ferritoire.

Quant a la gare de Barbentane,
fraversee par 4 lignes TER sur la voie
enfre Avignon et Arles, elle n'est plus
desservie pour les voyageurs depuis
1968. Dans le cadre de la seconde
phase du Service Express Regional

-
© Aupaq, 2024

Metropolitain, dit le « SERM Avignon-
nais », Terre de Provence souhaite-
rait la réouverture d'une desserte
directe d’Avignon.

Les deux lignes ferroviaires qui fra-
versent Terre de Provence, font par-
fie du SERM Avignonnais.
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Les gares TER constituent des points d'entrées et d'appui structurants pour
développer les connexions TC sur le territoire
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Un déséquilibre du niveau de desserte

Al'exceptionde la ligne 707, suite ala
restructuration du réseau en 2019, les
lignes de proximité semblent moins
efficaces et ne fonctionnent pas de
facon opfimale (60 validations en
moyenne/jour sur les 4 autres lignes
en 2023 %). C'est nofamment le cas
de la ligne 706, qui comptabilise
36 000 validations en moins entre
2018 et 2023 (soit 2 fois moins de
validations), et pour laquelle le
niveau de service sest fortement
dégradé alors méme qu'elle dessert
une large partie du territoire. Quant
aux horaires et fréequences de la
ligne 708 réecemment créee, ils ne
permetftent pas de répondre aux

besoins de mobilité quotidienne
des résidents (acfifs et jeunes
nofamment).

En particulier sur les 10 communes
non desservies par un service
performant, la voiture est difficilement
concurrencee. Se sifuant en secteur
peu dense voire rural, avec des
frequences TC faibles et des femps
de frajefs éleves, elles captent peu
d’'usagers.

">Lignes ZOU 704, 705, 706 et 708

36 | Plan de mobilités Terre de Provence

-36 000

-3 000

708 MAILLANE — GRAVESON — AVIGNON (ligne créée en 2019)
10 000
13000
+3 000

707 AVIGNON — SAINT-REMY-DE-PROVENCE (anciennement ligne 57)
169 000
173 000

236 000
+67 000

706 AVIGNON — ORGON (anciennement ligne 8)

72 000
41 000
36 000

705 AVIGNON — TARASCON (anciennement ligne 6)

12 000
11 000
13 000
+1000 | 2018
2021
B 2023

704 CAVAILLON - ARLES (anciennement ligne 54)

27 000
21 000
24 000

Evolution 2018-2023

Source : Region Sud, Frequentation des lignes ZOU (nomibre de validations)



Au regard du nombre de passage
par jour sur chaque ligne, seule la
ligne 707 offre une desserte suffisante.
Avec plus de 700 validations par
jour en moyenne en 2023, celle-Ci
comptabilise d'ailleurs de bonnes
frequentations.

En effet, seulement 35% de la
population dispose d'une desserte
d'au moins 1 passage de car par jour
(accessible en 5min ¢ pied).

Un niveau de service qui ne permet
donc pas doffrir une alternative
a la voiture individuelle, d'autant
plus lorsque le car est pris dans la
circulation automobile.
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L'enjeu est de structurer une meilleure desserte ef une simplification du service réalise par les lignes régionales
(704, 706) : frequences, adaptation des horaires et poinfs de connexion (ex : vers Tarascon, Saint-Remy, Cavaillon,
Arles), d'améliorer les connexions avec les ferritoires limitrophes ef les polarités exterieures (Cavaillon, Avignon TGV,

Agroparc, Tarascon, aeroport Marseille-Provence).

Egalement, la priorisation des TC sur certains axes, nofamment pour les franchissements de la Durance et autour de
Chateaurenard permettrait de concurrencer la voiture.
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Temps de parcours comparés en connexion avec les communes voisines

Durée de trajet moyen, un jeudi a 8h en période scolaire

TC : 1h20
Voiture : 16 mn TC : 46 mn
Vélo : 37 mn Voiture : 12 mn
Vélo : 20 mn
Rognonas
Barbentane
TC : 44 mn
Voiture : 24 mn
Vélo : 47 mn
Graveson
TC : 1h29
Voiture : 14 mn
Vélo : 41 mn
Maillane
TC : 1h36

Voiture : 18 mn
Vélo : 39 mn

Temps de parcours TC de 5 a 15 mn de plus gu’'en voiture

Temps de parcours TC de 16 & 30 mn de plus gu’en voiture

ﬂ Temps de parcours TC de 31 mn a 1h40 de plus qu'en voiture

Source : Google Maps 2024. Les temps de déplacement indiqués sont hors temps de stationnement voiture et vélo, et hors temps d'attente TC au point d'arrét. L
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TC : 41 mn
Voiture : 24 mn
Vélo : 50 mn

TC : 46 mn
Voiture : 24 mn
Vélo : 40 mn

Chateaurenard
TC : 1h53 (pas d'offre avant 13n19)
Noves Voiture : 16 mn
Vélo : 35 mn
1C - 31 mn Cabannes
Voiture : 18 mn
Vélo : 43 mn
Eyragues Verquiéres C: 17 mn

Saint-Andiol Voiture : 12mn
Vélo : 20 mn

TC:19mn
Voiture : 12 mn
Vélo : 25 mn

TC : 45 mn
Voiture : 10 mn
Vélo : 23 mn

Plan-d'Orgon
Molléges

Saint-Ré Je-Provence TC : 26 mn (pas d'offre avani\J0h)
Voiture : 18 mn
Vélo : 40 mn
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Une accessibilité au réseau corrélée a une offre réduite

Compte tenu du niveau de service et
de la répartition de la population sur
le territoire, 'accessibilité au réseau
de transport en commun reste faible.
Si c'est particulierement le cas pour
le pieton, l'accessibilité cyclable
montre un plus grand potentiel.

D'apres le type de voie autorisée aux
pietons (troffoirs, voies vertes efc.),
seulement 36% des résidents et 34%
des emplois disposent d'un arrét de
car du reéseau regional (lignes de
proximite) & moins de 5 min & pied.
Une part qui augmente a 68% des
residents et 58% des emplois lorsque
'on passe a 10 min a pied.

Quant a l'accessibilite cyclable, 97%

des résidents et 97% des emplois, soit
presque la fotalité d’'entre eux, sont
a moins de 10 min & vélo d'un arrét
de car.

La nafure du ferritoire, péri-
urbain voire rural, engendre une
complexité dans la mise en oceuvre
et le colt d'une offre de fransport
collectif. A fitre d'exemple, dans le
secteur limitrophe et comparable,
au nord du Pays Salonais, malgre
7 lignes regulieres inferurbaines et 3
fransports & la demande, le niveau
de desserte reste limife (frequence
et amplitude horaire) et corrélé au
volume d'habitants (Données AMP,
PLM Alpilles-Durance 2025).

Accessibilité des arréts de transports en commun Chetecuneude-Gadagne
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@ Arréts de transport en commun lignes de proximité ZOU

B [sochrone 5 minutes & pied
. o Eygaliéres
Isochrone 10 minutes & pied

E=] Zones d'Activités Economiques

Sources : INSEE, France 50 et France Business 2023, ZOU région Sud

ENJEU

Bien que ces deux cartes isochrones ne prennent pas en considéeration
la securité ni le confort des cheminements (le calcul ne considere que
I'existence d'un axe routier permettant de se deplacer), il en ressort un réel
enjeu de connexion pietonne et cyclable aux arréts.
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38 km de linéaires cyclables aménagés

La dimension piétonne est ftraitée
a l'echelle communale au sein des
monographies. Elle est également
fraitte  au sein  de l'annexe
accessibilité.

Le ferritoire présente un fort potentiel
velo pour les déplacements quofi-
diens et fouristiques :

> 5 000 déplacements quofidiens
sont réalisés a vélo en 2019, soit 3
% de la part modale des résidents
(Nb : 1% pour la Métropole AMP).
Une part qui a diminué par rapport
a 2008 (-2 800 déplacements)
mais qui a probablement évolué
de facon positive depuis 2019
puisque la pratique cyclable s'est
forfement développée post-CO-
VID. D'autant plus que des ameéna-
gements cyclables structurants ont
ete réalisés depuis (voie verte Plan
d'Orgon-Barbentane).  Aux vues
de ces évolutions, Nous pouvons
supposer que la part modale du
vélo a progresse au cours des 6
dernieres annees.

7 Annlgfﬁ ) .

>

Le terrifoire bénéficie d'une voie
verte amenageée par le déeparte-
ment sur le frace d'une ancienne
ligne de chemin de fer entre Plan
d'Orgon et Barbentane, sur lequel
sappuie la veloroute « La Durance
a vélo » Traversant 6 des 13
communes, ceft ifinéraire intercom-
munal représente 'axe structurant
du réseau cyclable. Ainsi, parmi
les 38 km des aménagements
existants sur le ferrifoire, 22 km sont
en voie verte continue, correspon-
dant & la Durance & Vélo (soit 60%
des aménagements de Terre de
Provence)

Les 3 points de comptages per-
manents femoignent d'une hausse
significative de la frequentation
depuis 2022, avec une frequen-
fafion plus importante en période
estivale.

Saint-Andiol : 35 000 usagers
2024, +26% depuis 2022
Chdateaurenard : 68 000 usagers
en 2024, +0,27% depuis 2022
Rognonas : 80 000 usagers en
2024, +49% depuis 2022

> /0% des déplacements infernes
réalisés par les résidents font moins
de 3 km, dont 48% font moins d'un
kilomeétre

> En dehors de La Durance a Vélo,
le ferritoire est egalement traverse
ef enfouré par d'autres ifinéraires
cyclables interurbains ameénages
et par plusieurs boucles de loisirs
jalonnées. On vy frouve nofamment
la présence de grands ifineraires
véloroutes voies verte de longue
distance, declines & differentes
echelles (europeenne, nafionale,
regionale, et departementale)

En effet, linfercommunalité est fra-
versee par 'EV8 La Méditerranée &
vélo, par la V862 La Durance a vélo,
et se situe 4 proximité de 'EV17 La
Via Rhéna, constituant 'armature
cyclable du ferrifoire. Bien que ces
ifinéraires aient une vocation princi-
palement fouristique, ils accueilllent
aussi des déplacements quoftidiens,
et permettent un maillage du ferri-
foire par des axes structurants et des
connexions entre les communes.

ENJEUX

>

La voie verte constitue une
base d'armafure pour la
planificafion d'un maillage
cyclable contfinu et sécurisé
enfre les communes, et les
poles générateurs.

Un potentiel de développe-
ment du velo sur le territoire
qui permettrait de réeduire de
facon importante ['utilisation
de la voiture sur les courtes
distances, et oU l'appui sur
des acteurs locaux ef le deé-
veloppement des services
favoriserait le changement
de prafique.

La connexion aux grands
itinéraires (EV8, ViaRhona) est
essentielle pour la promotion
du fourisme a velo.

L'enjeu consiste a assurer les
continuités vers les territoires
voisins, notamment au Sud
vers Saint-Remy-de-Provence
et au Nord vers Avignon.



Réseau cyclable existant
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Pour réepondre & un usage du quoti-
dien, ils onf vocation a éfre complé-
fés par 'ameénagement d'itinéraires
locaux. C'est dans ce cadre que
I'infercommunalité construit progres-
sivement un programme partenarial
avec les départements, la region, le
SMAVD, les agglomeérations voisines,
le SMAVD en vue de définir un re-
seau maillé et confinu.

Les communes reflechissent ainsi
aux connexions manguantes et aux
poinfs noirs & résorber. La plupart
des points durs se situent au niveau
de fraversees de departementales,
partficulierement circulées et acci-
denfogenes, ou le trafic poids lourds
est important.

Quant aux continuités projetées,
elles visent un maillage des com-
munes avec les principaux poles
geénérateurs donf les éfablissements
scolaires secondaires, depuis des
axes identifies comme plus pacifies
ef/ou sécurisables. Dans un docu-
ment de travail, un projet de sche-
ma cyclable, Terre de Provence a
idenfifie un programme d'actions
sur 10 & 15 ans pour réaliser des
ameénagements sur plus de 500 fron-
cons de routes. La plupart sont des
amenagements legers avec du ja-
lonnement ef de la signalisation, ef
d’autres plus consequents proposent
des infrastructures en sites propres.
Ce ftravail sera actualisé, précise,
hierarchise dans le cadre des re-
flexions meneées par les différents ac-
feurs sur le sujet, nofamment avec les
communes.
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Certaines continuités depuis la voie
verte sont particulierement atten-
dues, c'est le cas, notamment au
Nord vers Avignon via le pont de
Rognonas. Une connexion qui pre-
senfe pour le moment un point noir
important mais aussi un enjeu de
connexion strategique.
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ENJEUX

> La structuration d'un partenariat sur la thématique cyclable a I'echelle
infercommunale ainsi qu'avec les principaux partenaires est un enjeu
fort fant dans la realisation des itinéraires que dans le déploiement des
services associes ef de la communication.

> La sécurisation des points durs identifies (fraversees, passages d niveau,
efc.) favorisera la prafique cyclable.



Réseau cyclable existant et projete
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Le covoiturage : une pratique a encourager

Bien gu'une large majorité des tra-
jets de covoiturage s'organise de
facon informelle, les données issues
des plateformes courte distance per-
mettent d'avoir connaissance d'une
tendance autour des pratiques .

Pour Terre de Provence, la plupart
des frajets se fait en lien avec le
Vaucluse :

> 64% des frajets covoiturés a
destination du Grand Avignon,

> 14% vers Luberon-Mont-de-

Vaucluse.

> Les aufres flux de covoifurage
sont plus faibles vers Aix-Marseille-
Provence / AMP (10%) ou internes
au territoire (7%).

Le ferritoire dispose de quatre aires
de covoiturage & Barbenfane
(FEscapade), a Chdateaurenard,
Eyragues ainsi qu'a Graveson).

Grace d la mise en place de
plateformes sur les agglomeérations
voisines, le ferritoire connait une
évolution significafive  du nombre
de covoiturage (multiplieé par 3
enfre 2022 et 2024). En effetf, les
agglomeérations du Grand Avignon
et de Luberon Montfs de Vaucluse
proposent mutuellement la
plateformeBlablacarDailytandisque
la Métfropole AMP a contractualisé
avec Karos. Deux plateformes
distinctes qui offrent une inferface
de mise en relation ainsi qu'une
confribution financiere de [I'EPCI
aux conducteurs (selon condifions).
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Trajets les plus covoiturés de Terre de Provence - Janvier a Octobre 2024
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N |
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o Fluxde covoiturage
800 Nombre de trajets effectués par commune (entrants et sortants)
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S 560\ 28 ‘
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Orgon \ Marseille
390 8eme arr

Source : Flux de covoiturage (> 150) - Observatoire du covoiturage, 2024

De son coté, Terre de Provence méne
actuellement une réflexion visant a
proposer un service de covoiturage
organisé, pour favoriser la pratique
surles trajets reguliers domicile-travail
et domicile-étude. Une acfion qui
pourrait éfre sfratégique au regard
des constats de mobilité analysés
precedemment (préedominance de
la part modale voiture, importante
precarité mobilité, faible desserte
TC, efc.).

ENJEU

La structuration d'une offre de covoiturage intercommunale,
en lien avec les systemes voisins deja mis en ceuvre.

“Données recensées par I'Observatoire national, représentent 4% du covoiturage
global, selon I'enquéte Mobilité des personnes 2022



Un potentiel multimodal a développer

Terre de Provence est un territoire
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e Sources : OSM, DREAL, SRADDET Région SUD,
A 0 PDU du Grand Avignon, SDC Terre de Provence,
SDC Grand Avignon, SDC CC Vallée des Baux-Alpilles

'aire de covoiturage delacommune, , . .
y . , es Bdux-de-Provence m

n'est pas exclusivement consacree ey N \

au covoiturage.

ENJEUX

> L'équipement en podles d'échanges et 'organisation de leur desserte sont des enjeux forts qui permettraient de
repondre aux besoins de déeplacement des habitants comme & ceux des fouristes ef visiteurs.

> Le conforfement des equipements existants, nofamment par 'organisation du rabatftement et la securisation des
cheminements piefons et cyclables, pour constituer de veritables poles d’échanges muliimodaux.
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Un réseau de poles d'échanges
multimodaux a mailler

Plusieurs projefs sont  envisages,
notamment la creation ou le
confortement de plusieurs poles
d'eéchanges multimodaux aofin de
constituer un mailloge adapté aux
usages existants et futurs :

> La halfe ferroviaire d’'Orgon est ac-
fuellement desservie par la ligne
Avignon-Marseille.  Elle  dispose
eégalement de sftafionnements
velos securises et d'un parking au-
fomobile. Cefte halte strategique
du faif de son positionnement
en porte dentrée de Terre de
Provence ef des Alpilles (enjeu fou-
risique) est identifiee a la fois dans
le SERM Avignonnais ef dans celui
de la Métropole AMP. Le projet
consiste a créer une gare roufiere
sur la friche SNCF & l'est de la voie
ferrée et de seécuriser les acces
modes actifs au pdle d'eéchanges,
ce derier étant a environ 800m
du centre-ville d’'Orgon.

> Le pdle d'échanges de [Esco-
pade G Barbentane, a la limite
communale de Rognonas, dispose
d'une aire de covoiturage, d'un
arrét de cars regionaux et d'un
acceés a la Durance a vélo. La ré-
ouverture de la halte ferroviaire et
surtout le développement d'une
licison en transport collectif rapide
et soutenu, pourrait contribuer a
en faire un PEM structurant du terri-
foire, permettant ainsi de rejoindre
le cenfre dAvignon en moins
de 10 min en frain, ef Tarascon
ainsi d’Arles en un tfemps pouvant
concurrencer la voiture. La halte
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de Barbentane pourra  ainsi
permettre de capter les résidents
de Barbentane et Rognonas mais
eégalement contribuer au rabatte-
ment des résidents des communes
voisines.

(cf. monographies d'Orgon et de
Barbentane pour les projets de pdles
d’echanges mulfimodaux)

> La halte routiere de Chdateau-
renard dispose d'arréts de cars
régionauy, scolaires, de 'Agglo’Na-
vefte et d'un parking voiture. Un
equipement infermodal de ce
fype est indispensable au sein de
la ville-centre du ferrifoire. Toute-
fois, son emplacement actuel n'est
pas opfimal. Son positionnement
en coeur de ville est fres pratique
pour les usagers mais generent
egalement des problemes de
circulatfions. Le projet consiste
G recréer une halfe sur I'ancien
sife du MIN, a la fois proximité de
la D28, du cenfre-vile et de la
Durance a Veélo. Il prévoit l'arrét
des lignes de cars réegionaux et
un parking relais, s'inscrivant dans
un projet plus large de requalifi-
cafion urbaine. En aftendant la
reaffectation du carreau du MIN, 1l
est nécessaire d'ameénager un ou
deux PEM fransitoire qui offriront
un raccordement de qualité au
réseau regional.

> L'aire de covoiturage de Graveson
constitue un pdle d'échanges
desservi par la ligne 708 du réseau

regional ef par les lignes de car
scolaires. Il dispose d’'une vingtaine
de places de stationnement ef se
frouve 4 proximite du centre-ville.

'aire de covoiturage de Chateau-
renard dispose de 10 places de
stfationnement, d'une desserte de
fransports en commun scolaires ef
d'un accés direct & la Durance &
velo.

L'aire de covoiturage d'Eyragues
dispose de 7 places de stationne-
ment ef se frouve & proximité d'un
arrét de car de la ligne 707.

Le parking relais de Rognonas, est
un pdle d'’échanges a créer entie-
rement. I pourrait éfre envisage
la creation d'un parking relais &
proximité du Pont de Rognonas,
qui serait connecté au réseau de
fransport en commun ORIZO.

Le parking relais de Noves est un
projet porté par la commune
portant surla creation d'un parking
relais desserviparleslignes de trans-
porfs en commun regionales et
scolaires et connecté a La Durance
a Velo. Il pourrait egalement étre
imaginée une connexion entre ce

ENJEU

pole de proximité et le réseau Orizo
notamment  pour rejoindre  les
zones d’emplois au sud d’Avignon
fel qu'Agroparc.

Le parking relais de Cabannes
connecté & La Durance a Vélo
est un projet porté par le départe-
ment.

Le parking relais de Plan d'Orgon
est un projet a envisager. Il s‘agirait
d'un parking dans ou a proximité
du centre de Plan d'Orgon
desservi par une ligne du réseau
de transport de Cavaillon.

Le maillage du territoire en pdles d'échanges mulfimodaux (structurants et
de proximité) connectés aux réseaux de fransporfs en commun (inferne et
regional) et au réseau cyclable, développerait la multimodalité et offrirait

des alternatives a 'autosolisme.
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Thématique Synthése des principaux constats

Un territoire & la fois périurbain et rural, oU la desserte en transport collectif peu aftfractive ne permet pas de concurrencer
la voiture

Une offre qui ne repond pas aux besoins de mobilité quotidienne (acces aux soins, etc.) : reposant principalement sur la
desserte scolaire ef les lignes regionales. Les lignes regionales ayant pour role la desserte entre les grands poles regionaux
ne réepondent pas aux besoins de proximité. Probleme des horaires sur les lignes regionales existantes qui correspondent
aux scolaires ef ne repondent pas aux besoins des autres publics cibles.

iaires

Un désequilibre de l'offre de fransports en commun et de la desserte enfre les communes de Terre de Provence. Un
mangue d'interconnexions entre les communes, notamment absence de connexion est-ouest. Absence de desserte TC
inferne, notamment vers Chéteaurenard (ville centre de TPA) pour 'acces aux services, emplois et commerces. Absence de
desserte TC/maillage qualitative surle secteur Ouest (Maillane-Graveson-Barbentane). Desserte limitée des principaux poles
générateurs ef zones d’emploi du terrifoire. Un manque de liaisons entre les zones d'activités et les villages (notamment pour
'accés des jeunes, stagiaires ou alternants sans véhicules).

Problématique pour le public captif : un vieillissement de la population & considérer, nofamment pour 'acces aux commerces
et aux soins. Absence de transport en commun entre les QPV et les services (ex : mission locale)

Des TC pris dans les flux de circulation : complexité des franchissements de la Durance (acces aux polarités exterieures).
Saturation des flux routiers dans le secteur de Chéteaurenard

La présence de 2 lignes ferroviaires, SERM Avignonnais et d'Aix-Marseille. Mais seulement la gare d'Orgon en fonctionnement
qui n'est pas relieée au territoire par les fransports collectifs
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Un accés aux arréts difficile et des arréts de cars qui repondent & différents usages, complexifiant la lecture de I'offre pour
les usagers (scolaires/reguliers, Region/TPA...)

Une desserte TC depuis les portes d'entréees du territoire et aux grandes polarités extérieures (Avignon, Cavaillon, Tarascon,
Arles, efc.) peu atfractive : gare d’Avignon TGV, aéroport. Constat d'autant plus marquée en période estivale lors des festivals
d’Avignon ef d'Arles

Point faible Point fort
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Trois aires de covoiturages couplées & un arrét de car sur le territoire (Barbentane, Graveson, Chateaurenard) et plusieurs
projets de parkings relais en cours

Des équipements (halte routiére, gare, etc.) & conforter pour en faire des Poles d’Echanges Mulfimodaux

Une halfe ferroviaire en fonctionnement reliee au futur SERM Avignonnais et AMP : points d'appui pour le développement
d’'une offre infermodale attractive ef la potentielle reouvertfure de la halte ferroviaire de Barbentane

Des ruptures administrafives limitant les connexions entre les réseaux et la fluidité des déplacements (Orizo, CmonBus...) :
absence de points de connexion avec les réseaux de fransports en commun limitrophes

multimodaux

Un fort potentiel d'infermodalité TC/vélo : plus de 25% de la population et des emplois & moins de 10min a velo d'un arrét TC

et poles d'échanges

Covoiturage, intermodalité

Une pratique du covoiturage encore limitée mais en augmentation, notamment dans les échanges avec le Vaucluse
(plateforme Blablacar Daily mise en place a Grand Avignon et Luberon Monts de Vaucluse/Karos & AMP)

Une maijorité de déplacements infernes & Terre de Provence sont de courte distance (70% font -3 km)

Un axe cyclable structurant de Barbentane ¢ Plan d'Orgon (voie vers la Durance d velo)

Un schéema directeur cyclable sur lequel s'‘appuyer et des ifinéraires deja identfifies par les communes

Un mangue de connexion entre le réseau cyclable local et les grands itinéraires Véloroutes (EV8, EV17 et V862) et les polarités
alentours (Avignon, Cavaillon, Saint-Rémy-de-Provence) : une proximité avec les grands ifinéraires pour une connexion
extra territoriale

Despointsdurs asecuriser (identifiesdansle diagnostic) pourencouragerla pratique cyclable : fraversées de départementales
(D99 a Plan d'Orgon), de ponts (Rognonas, Bonpas), d'agglomération (St Andiol). Notamment pour la connexion a fous les
éfablissements scolaires (colleges, lycee)

Cyclable

Présence de plusieurs vélocistes, associations cyclistes et de réparateurs sur le ferritoire

Des routes communales fréquentées par les tracteurs ef camions : probleme de conflits d'usage/securité

Développement programme de la signalétique dediee au vélo type gravel sur la commune de Barbentane

Des projets programmes : continuité voie verte enfre Orgon et Plan d'Orgon parle CD13, rabattement vers la gare ferroviaire,
itinéraire entre Pont de Bonpas et Caumont par le SMAVD

Des stationnements veélo dans les colleges et lycées mais un manque d'eéquipements a proximité des principaux poles
géneérateurs
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Une proximité avec les grands axes routiers structurants : A7 & l'est, A? a l'ouest et A54 au sud

Une proximité a Avignon qui pourrait éfre renforcée par une traversee supplémentaire de la Durance

Un réseau bien maillé mais qui manque de lisibilité

Un trafic poids-lourds important sur les axes proches des zones d'activités : une pression importante sur la departementale
au nord de Chdateaurenard (D571 et la D28)

De nombreux deplacements pendulaires entre Terre de Provence ef les autres EPCI, nofamment avec le Vaucluse, combinés
& une part importante de flux de fransit (dont poids lourds)

Un volume d'accidents plus important autour de Chdteaurenard (D28, D34 et D571) et sur la D/N (Orgon, Plan d'Orgon),
en lien avec le volume de tfrafic

Seulement trois franchissements de la Durance qui concentrent des frafics importants

Une dépendance & la voiture qui représente un coUt financier important pour les menages

Des vitesses elevees sur le réseau

Differents usages du réseau qui posent des difficultés/conflits : activité logistique et volonté d'accessibilité des ZAE/TC pris
dans circulation, sécurité des piétons ef cyclistes
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Doublement en cours du Pont de Bonpas

Le transport routier responsable de pollutions atmosphériques et de nuisances (securite, bruit, efc.)

Une réhabilitation nécessaire du Pont de Rognonas

Des fraversée PL de Plan d’Orgon malgre linterdiction PL12t (pas d'espace dedie a l'immobilisation des PL pour verbaliser)
suite au recent changement de circulafion

Une dégradation des voies secondaires qui supportent un fort frafic de report
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Des contraintes geographiques et routieres qui favorisent l'usage de la voiture au défriment des modes actifs

Certains centres trés circules avec des vitesses elevees

Des aménagements vielllissants au sein de certaines communes et une place importante laissee & la voiture

Des centres villes et villageois en voie d'apaisement (zones 20, 30, feu réecompense, efc.)

Une nécessité de sécurisation des deplacements scolaires (parvis et cheminements depuis le cenfre-ville/villageois)

espaces publics

—
()
—
c
()
£
()
c
c
2
—
O
—
(7}
()
K-
O
S
O
=

Certains villages traversés par des flux de transit et de poids-lourds importants (Noves, Plan d'Orgon, Chateaurenard, efc.)

Un manque de sécurité pour 'acces a la halte ferroviaire d'Orgon (absence d’éclairage)

t
la

Un mangue de d'informations, de communication et de lisibilité de I'offre de fransport actuelle

ilité

ion e

Existence d'évenements autour du velo sur certaines communes : Octobre rose et Journées du patrimoine

Commu-
nicati

services a
mob

Passage du permis velo proposé par la commune de Graveson et organisation d'une sortie Graveson/Barbentane
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Thématique Synthese des enjeux issus du diagnostic et de la concertation des acteurs

Amélioration des connexions avec les territoires limitrophes et les polarités extérieures (Cavaillon, Avignon TGV, Agroparc,
Tarascon, université, hopital, etc.) : toute I'année et en période estivale dans le cadre des événements culturels.

iaires

Amélioration et simplification de la desserte TC régionale : lisibilité, fréquences, adaptation des horaires et connexion
facilité avec les réseaux voisins (ex : horaires, billettique, etc.).

Organisation d'une desserte interne qui desserve les centralités villageoises, les principaux poles générateurs du territoire,
et qui soit adaptée aux jeunes, seniors et publics fragiles

Préservation voire amélioration de la desserte des établissements scolaires du secondaire (étendue/adaptation des horaires)

Meillleure accessibilité pietonne et cyclable aux arréts

Priorisation de la desserte TC sur la voirie (departementales autour de Chéteaurenard, Ponts de Rognonas et Bonpas)

Adaptation de l'offre de TC a la typologie de la voirie

Desserte TC des poles d'échanges mulfimodaux : gares ferroviaires et roufieres
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Desserte des quartiers Polifique de la Ville - QPV (Chateaurenard et Orgon)

Mise en place d'une plateforme de covoiturage en lien avec les services voisins, associée a une bonne communication
et animation

t

Développement d'un point de connexion multimodale par commune

ité e

poles d’échanges

Sécurisation des amenagements aux abords des pdles d'eéchanges pour les modes actifs

Développement de connexions enfre les modes de déplacement dans des points identifies (PEM, P+R)

Covoiturage,
termodal
multimodaux

in

ldenfification et confortement des equipements de deplacement existants pour en faire des pdles d'echanges multimodaux

Développement de 'emport véelo dans les TC

Développement de ligisons continues et sécurisées vers les établissements scolaires, les principales zones d'emplois, les
centralités villageoises et les territoires limitrophes et les grands itinéraires véloroutes

Réduction des discontinuités du réseau existant et sécurisation des points durs identifiés (fraversées, passages a niveau, etc.)

Coordination a I'échelle intercommunale pour la mise en place d'actions communes sur le vélo (stationnement,
jalonnement, communication, événements, etc.) et mise en place d'un partenariat avec les acteurs (communes, CD13,
SMAVD, EPCI voisins)
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Développement du stationnement vélo dans foutes les communes (arceaux et stationnement sécurise)
Idenfification et mobilisation des acteurs associatifs du ferritoire
Développement du vélo fourisme

Développement des services et equipements aufour du vélo (locatfion VAE longue durée, aides a I'achat)

Sécurisation et amélioration du Pont de Rognonas (comportant I'intégration des TC et des modes actifs)

Réduction des impacts de la circulation automobile et poids lourds (bruit, qualité de I'air)

Canalisation du trafic de transit et gestion des entrées/sorties du territoire

Réalisation d'un franchissement supplémentaire de la Durance (intégrant les TC et les modes actifs)

logistique

Reflexion coordonnée avec les acteurs (entreprises, Region, efc.) sur I'ameélioration et le développement de l'activité
logistique sur le territoire, sur le 1er et dernier km

Voirie, trafic routier et

Accompagnement du report modal de la logistique vers le ferroviaire

Sécurisation des intersections avec les routes départementales trés circulées/gestion des continuités
Requadlification et valorisation des espaces publics

Sécurisation des cheminements piétons vers les écoles

Optimisation du stationnement en lien avec laménagement des espaces publics

Sécurisation des cheminements pietons dans les zones d'emploi

Meilleure accessibilité au sein des villages et mise en accessibilité de la voirie

Linformation et la communication multimédias sur I'offre de mobilité existante et les projets

Mobilisation des acteurs institutionnels privés (enfreprises, associations de zones d'activités) pour encourager de nouvelles
prafiques et faire connaitre les solutions alternatives a I'autosolisme

ité

mob

Sensibilisation et éducation au changement de comportement
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Accompagnement et animation surla themaftique cyclable dansles établissements scolaires, les enfreprises etles communes
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BARBENTANE

LES CHIFFRES CLES DE LA COMMUNE EN 2021 (INsEE)

habitants emplois résidences principales

LES CHIFFRES CLES DES DEPLACEMENTS DOMICILE-TRAVAIL EN 2021 (INsEE)

Parmi les résidents actifs de la commune :

se rendent sur leur lieu de % % @ %

travail en voiture et moto

a pied et & vélo Chaque jour :
¢ 400 personnes se rendent & Barbentane pour
fravailler
en transports en commun e 300 personnes résident et fravaillent & Barbentane

e 1400 habitants quittent Barbentane pour rejoindre
leur lieu d'emploi.

A la confluence du Rhéne et de la Durance, Barbentane est située en plein coeur du massif
de la Montagnette, lui conférant une morphologie urbaine particuliere. Les ruelles étroites du

centre ancien associées au relief font de la marche le mode de déplacement le plus adapté,
I& ou la pratique cyclable y est plus complexe. Avec son positionnement a I'extrémité de
Terre de Provence, la commune est tournée a la fois vers Avignon et le Gard.
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Eléments de diagnostic : Enjeux identifiés :

Zone apaisée (zone 30) Ligne de cars

régionale (705)

Développement des cheminements cyclables sécurisés pour desservir les pdles
générateurs et assurer la connexion avec les communes voisines

AXes apaises

. Arrét de cars Apaisement des axes de la commune pour sécuriser les déplacements des modes actifs
Zones de stationnement

| |

Aménagements
cyclables existants

| Jone dractivités Réaménagement et apaisement de la place du marché

- A Desserte des zones de projets en modes actifs
Péles générateurs

x§0

Sécurisation de l'accés cyclable en raison du danger d0 au fort dénivellé
e Commerces

Une commune confrainte geo-
graphiguement entre le massif de
la Montagnette, la Durance et le
Rhone

Une commune fortement polari-
see par Avignon

Desservie par une ligne de bus peu
optfimisée pour les usagers

Un centre-ville multipolaire dont les
licisons peinent a se faire en raison
des contrainfes geographiques

Un cenfre globalement apaise par
une zone 30

La requalification de la place du
marché et 'apaisement de la D35

La creationde continuités cyclables
au-dela de Terre de Provence :

- Vers Avignon en priorité
- Avec les grands ifineraires (La
Durance a vélo et la Via Rhéna)

Vers Tarascon ef Rognonas
(colleges)

Lle deéveloppement de [loffre
de transports en commun en
particulier avec Avignon
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BARBENTANE

LA GARE DE BARBENTANE : UN ANCRAGE TERRITORIAL HISTORIQUE

La gare de Barbentane a été bdtie sur le territoire
en 1857, sur la roufe menant & Rognonas ef
Chdateaurenard. La gare de voyageurs éetaif
relativement peftite et accuelllait des omnibus
(frains a petite vitesse). En revanche, il s'agissait
d'une gare de marchandises importante qui
permettait de desservir fout le bassin maraicher et
fruifier.

Depuis les années 1970, les gouvernements
successifs ont fait le choix de fermer des gares
et darréter la circulation de certaines lignes

UNE PORTE D'ENTREE SUR LE TERRITOIRE

La commune de Barbentane dispose d'une gare
ferroviaire sifuée sur une voie toujours Uutilisee
pour le transport de voyageurs (ligne Paris-Lyon-
Marseille) et de marchandises. La réeouverfure de
la gare SNCF permettrait aux usagers d'atfteindre
Avignon ou Arles en quelques minutes.

Le développement darréts & Barbentane
parficiperait au désenclavement de la commune
enrepondantauxbesoins desusagers du quotidien
et aux fouristes, notamment aux cyclotouristes

secondaires. Ainsi, la gare de Barbentane a vu
sa desserte se reduire, avant de devoir fermer ses
portes. La priorité donnée s'est faite en faveur de la
voiture individuelle et du développement du TGV.

Aujourd'hui, la lufte contre le changement
climafigue invite I'Etat et les collectivités a repenser
la place du train dansla société. L'une desréeponses
pourrait étre de redonner une dynamigue au
fransport ferroviaire pour les voyageurs et les
marchandises.

grace ala connexion avec la voie verte La Durance
a vélo, directement accessible. Il parficiperait ainsi
de facon concrete & une meilleure cohérence
enfre développement territorial et fransport.

Cette réouverture de gare devra faire l'objet d'une
réflexion plus globale de son offre de desserte,
nofamment en lien avec les transports en commun
a I'échelle infercommunale ef régionale.

Gare de Barbentane

Voie verte




Eléments de diagnostic :

P 7one de stationnement
O Pdles générateurs
[ ] Commerces
=== |ignes de cars régionales (705 ef 708)
@ Anétde cars

Aménagements cyclables
existants

% Zone d'activiiés

Enjeux identifiés :

Développement des cheminements cyclables sécurisés pour desservir
les pOles générafeurs et assurer la connexion avec les communes voisines

@ Report modal et développement des modes actifs par la création d'un
pole d'échanges multimodal (PEM)

@ Réouverture de la halte ferroviaire de Barbentane
< Desserle de la future zone d'activités de la Gare
x Résorption des points noirs afin d'assurer la sécurité des modes actis

E) Création d'un parking payant et d'arréts minutes & proximité de la gare

©

CONSTATS

> Sifuée sur 4 lignes envisageées par le SERM d'Avignon :

> Lidison Orange-Arles

> Ligison Carpentras-Barbentane
> Ligison Avignon centre-Miramas
> Licison Avignon centfre-Nimes

> Une gare fraverseée par la Ligne Paris-Lyon-Marseille
> Une emprise au sol suffisanfe pour créer loffre en

sfationnement nécessaire a cet équipement

> Un parking de covoiturage existant qui a pour vocation de

devenir un PEM

> Un ifinéraire cyclable sfructurant qui traverse Terre de

Provence ef rejoint la Durance a Vélo

i

ENJEUX

La liaison avec les principaux pdles urbains pour les frajefs
du quotidien, en particulier avec Avignon mais aussi avec
Tarascon, Nimes, Arles, ou encore Orange

Le désenclavement de la commune
La limitation de l'usage de la voiture individuelle

L'attraction fouristique, nofamment le fourisme & vélo grace
G la licison existante avec La Durance & velo et la proximité
de la Via Rhéna ef de la Monfagnette

L'amélioration dela qualité de l'airet des differentes nuisances
par la reduction du fransport routfier de marchandises

La creafion d'un PEM afin de faciliter le report modall

La securisation de la zone de la gare pour fous, en particulier
pour les modes actifs
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CABANNES

LES CHIFFRES CLES DE LA COMMUNE EN 2021 (INsEE)

habitants emplois résidences principales

LES CHIFFRES CLES DES DEPLACEMENTS DOMICILE-TRAVAIL EN 2021 (INsEE)

o TR’ By

Parmi les résidents actifs de la commune :

se rendent sur leur lieu de
travail en voiture et moto

a pied et & vélo Chaque jour :
e 800 personnes se rendent & Cabannes pour travailler
e 400 personnes résident et travaillent & Cabannes

* 1500 habitants quittent Cabannes pour rejoindre leur

en transports en commun
lieu d'emploi.

Localisée sur les rives de la Durance, Cabannes est une commune dont le positionnement
geéographique offre une proximité avec le Sud d'Avignon (via le pont de Bonpas) et Cavaillon.

Traversée parI'A7, son cceur de ville reste préserve des grands axes de circulation mais est fraverse
par la D26, desservant la zone d'activités de la Plaine. Un projet de requalification de la grande
place en coeur de ville permettra d'améliorer la qualité des espaces publics et du cadre de vie.
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Développement des cheminements cyclables sécurisés pour desservir les poles générateurs et
assurer la connexion avec les communes voisines

Zones apaisées (zone 30, zone 20)

P 7Zones de stationnement

R s Apaisement des axes de la commune pour sécuriser les déplacementis des modes actifs
E— Ionesdactivités P P P

O Poles générateurs O Requailification du centre-ville

Y Commerces Desserte des secfeurs de projets en modes actifs

] n Pon I - ) . . Lo .
Ligne de cars régionale (706) O Facilitation du report modal par la création d'un parking relais a proximité de la voie verfe
@ Amétde cars

=== Aménagements cyclables existants

> Des aménagements vieilissants ef

une place importante accordée G
la voiture

Une commune fraversee par
lifinéraire cyclable structurant La
Durance a Vélo

Une ligne de cars régionale dont le
niveau de desserte ne permet pas
de report modal efficace

La requalification du centfre par
le reaménagement de lespace
public et la reorganisation du sto-
flonnement (trois phases d'inter-
vention)

L'ameénagement d'un parking
relais au niveau de l'ancienne gare
pour faciliter 'acces ¢ la voie verte
(La Durance ¢ vélo)

La sécurisafion de la desserte
en modes actifs des secteurs de
projefs, de la zone d'acftivités de
la Plaine et des pdles genérateurs,
notfamment de la base de loisirs
La créafion de  continuités
cyclables entre le centre-ville et la
voie verte, ainsi gu'avec Cavaillon
via le Chemin du Pont
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CHATEAURENARD

LES CHIFFRES CLES DE LA COMMUNE EN 2021 (INSEE) Le GMP de Chéteaurenard estun marché de

gros majeur pour la distribution des produits
maraichers et arboricoles locaux, ef son
développement a encouragé I'implantation
d'activités logistiques dans plusieurs zones
habitants emplois résidences principales alentours. En 10 ans (2012-2022), le secteur
a vu une hausse de 50% des emplois
privés. Cependant, le trafic routier induit,
principalement constitué de  poids-lourds,
généere des nuisances, notamment sur la
Z . D28/D571, tres fréquentée (22 000 véhicules/
LES CHIFFRES CLES DES DEPLACEMENTS DOMICILE-TRAVAIL EN 2021 (INSEE) jour, dont 12% sont des poids-lourds). Cefte
situation engendre des problemes de
Parmi les résidents actifs de la commune - ralentissement, de pollution ef de securife.
’ Le redéploiement du GMP dans la zone
. % % ’@‘ % des Iscles vise G atténuer ces impacts, fout
se rendent sur leur lieu de en offrant l'opportunité de promouvoir des
travail en voiture et moto filieres locales comme le circuit court pour
un développement plus durable.

G pied et a vélo Chaque jour :
e 3200 personnes se rendent & Chateaurenard pour
travailler
en transports en commun * 2400 personnes résident et travaillent & Chéteaurenard

e 4 400 habitants quittent Ché&teaurenard pour rejoindre
leur lieu d'empiloi.

Considérée commelaville-centre de Terre de Provence entermes d'équipements, de services et d'activitéséconomiques,
Chateaurenard se positionne au carrefour de trois axes majeurs du territoire (D34, D28, D571). Elle est aussi la commune
qui subit le plus les flux de transit, notamment lié au trafic des poids-lourds, pour la plupart en lien avec I'activité du GMP.

Actuellement desservie par deux lignes de cars regionales (706 et 707) qui la connectent a I'est du territoire ainsi qu'a
Avignon, Saint-Reémy-de-Provence et Arles (en période estivale uniguement), elle est eégalement 'unique commune
de l'infercommunalité a bénéficier d'un service de navette interne. La commune est tfraversée par la voie verte La
Durance & velo et développe progressivement les connexions pour les modes actifs aux differents secteurs d’habitat
ainsi gu'aux équipements scolaires et sportifs.
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Eléments de diagnostic :

Zones apaisées (zone de rencontre, zone 30)
Axe apdisé

Zones de stationnement

Zones d'activités

Péles générateurs

Commerces

Dépot RTM

Halte routiére

Lignes de cars régionales (706 et 707)
Navette urbaine

Arréts de cars

Aménagements cyclables existants

Itinéraire véloroute

Enjeux identifiés :

Développement des cheminements cyclables sécurisés
pour desservir les pdles générateurs et assurer
la connexion avec les communes voisines

Apdisement des axes de Ia commune pour sécuriser les
déplacements des modes actifs

Requalification de la D28 en boulevard urbain
multimodal (BUM)

Sécurisation de certains carrefours pour les modes actifs

Création d'une halfe routiére et d'un parking silo
de 500 places

Développement d'une politique de stationnement en
cohérence avec la zone apaisée en centre-ville
et mutualisation des parkings dans la zone commerciale

Réalisation d'un confournement routier assurant Ia
connexion entre la D35 et la D28

Desserfe des secteurs de projetfs et anficipation des futurs
flux liés & la requalification du site du MIN

Organisation de la desserte du nouveau MIN sur la zone
des Iscles ef calibrage du trafic poids-lourds

Une polarité pour Terre de Provence
equipements structurants (lyceée), services,
commerces, acfivités et emplois

Une commune ftrés circulée du fait de
ses axes routiers majeurs (D28/D571/D34),
support des principaux flux poids-lourds

Un centre-vile progressivement apaise et
un développement des ameéenagements
cyclables depuis la voie verte La Durance
avélo

Le développement des mobilités en lien
avec l'activité logistique, et le frafic poids-
lourds induit

La relocalisation du GMP dans la zone des
Iscles : I'impact pour le ferritoire en fermes
de flux rouftiers

La requalification de 'ancien site du MIN et
sa connexion multimodale avec le centre-
ville

La problematique de stafionnement &
penser de facon globale, & arficuler avec
le deéveloppement des alternafives a la
voiture et lapaisement du centre-ville

Le reameénagement et/ou la relocalisation
de la halte routiere

Le développement d'eguipements
mulfimodaux en adéquation avec les
projefs de développement et la fonction
de ville-centre

Un schema directeur communal des
mobilités realise en 2022 (circulation, fransit,
stationnement,  cyclable,  accessibilité
scolaire)

Desservie pardeuxlignesde cars regionales
(706 et 707) ainsi qu'une navette intferne
Plusieurs  projefs de  développement
structurants : GMP aux Iscles, ancien MIN,
ecoquartier, barreau roufier, efc.

Des equipements mulfimodaux & conforter
(halte routiere, aire de covoiturage)

L'ameéliorafion de la desserte réalisee par
la ligne 707 (ne fonctionnant qu'en période
estivale jusqu'a Arles)

La création de connexions en transports
collectifs en lien avec les pratiques et le
développement du ferritoire :

- Avec Avignon/Avignon TGV
- Avec les communes de Terre de Provence

> La créatfion de contfinuités cyclables :

- Avec Graveson

- Avec Eyragues

- Avec les principaux pdles generateurs
infra-communaux (futur centre aquatique
municipal, efc.)
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EYRAGUES

LES CHIFFRES CLES DE LA COMMUNE EN 2021 (INsEE)

habitants emplois résidences principales

LES CHIFFRES CLES DES DEPLACEMENTS DOMICILE-TRAVAIL EN 2021 (INsEE)

Parmi les résidents actifs de la commune :

se rendent sur leur lieu de % % @ %

travail en voiture et moto

a pied et & vélo Chaque jour :
e 1000 personnes se rendent a Eyragues pour travailler
e 550 personnes résident et travaillent & Eyragues
en transports en commun e 1200 habitants quittent Eyragues pour rejoindre leur
lieu d'emploi.

Desservie par la D571 et la D34, deux routes départementales structurantes du territoire, la
commune d'Eyragues est reliee a Chateaurenard, Avignon et a Saint-Reémy-de-Provence

via un axe Nord-sud. Implantee au cceur de la plaine agricole du territoire de Terre de
Provence, Eyragues se caracterise par un centre historique plutét dense et apaise, et par
une place relativement importante donnée a la voiture dans le reste de son agglomeération.
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Eléments de diagnostic : Enjeux identifiés :
Axe apdisé (axe ou zone 30) Apaisement du centre-ville par la création d'une zone 30
P Zones de stationnement Développement des cheminemenis cyclables sécurisés pour desservir les pdles générateurs ef

= e assurer la connexion avec les communes voisines
— Zone d'activités

~ o e Apaisement des axes de la commune pour sécuriser les déplacements des modes actifs
Pdles genérateurs

Sécurisation de la desserfe du complexe sporiif ef de la zone d'activités économiques des Moutouses

* Commerces @}}ME en modes acfifs
=== ligne de cars régionale (707
g 9 (707) b 4 Résorption des points noirs afin d'assurer la sécurité des modes actifs et apaiser le centfre-ville
Arrét de cars
@ @‘\ Déplacement de I'arrét de cars afin d'apaiser le centre-ville et d'optimiser la desserte regionale

Aménagements cyclables existants ) 3
Desserte des secteurs de projets en modes actifs

>

Desservie par la D571, axe sfructurant
reliant Avignon et Chd&feaurenard &
Saint-Rémy-de-Provence

Un cenfre historiqgue en  cours
d'apaisement mais dont ['‘étroitesse des
rues rend complexe les aménagements
dédiés aux modes actifs

Une commune avec de nombreux
equipements publics structurants et
des projets, dont un college préevu pour
septembre 2027

Des ameénagements cyclables existants,
desservants le futur college ef les
principaux lotissements

Un parking de covoiturage (7 places)
existant aux abords du centre

L'apaisement du cenfre-vile par o
creafion d'une zone 30 ef la sécurisation
des intersections

Le déplacement de l'arrét de cars sur la
D571 pour une desserte express

La desserte en modes actifs en
cohérence avec les equipements, la
zone d'activités Quest et les secteurs de
projets

La création de confinuités cyclables :

- Avec Chdateaurenard ef la voie verte
La Durance a vélo

- Au Sud, vers Sainf-Rémy-de-Provence et
la Méditerranée a vélo

- Vers les communes de secteur du futur
college
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GRAVESON

LES CHIFFRES CLES DE LA COMMUNE EN 2021 (INsEE)

habitants emplois résidences principales

LES CHIFFRES CLES DES DEPLACEMENTS DOMICILE-TRAVAIL EN 2021 (INsEE)

Parmi les résidents actifs de la commune :

se rendent sur leur lieu de % % @ %

travail en voiture et moto

G pied et a vélo Chaque jour :
e 700 personnes se rendent & Graveson pour travailler
e 500 personnes résident et travaillent & Graveson

en fransports en commun * 1600 habitants quittent Graveson pour rejoindre leur

lieu d'emploi.

Traversée par la départementale 28 qui la connecte d Chateaurenard, la commune
de Graveson se situe sur la frange Sud du ferritoire infercommunal et a I'Est du massif
de la Montagnette. La commune est également longée par la D570N, un axe de

transit important du ferritoire entre Arles et Avignon. Son centre ancien a fait I'objet
de mesures d'apaisement, securisant l'acces aux ecoles et redonnant une place aux
espaces publics ainsi gu'aux mobilités actives.
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Eléments de diagnostic :

Zone apaisée (zone 30, zone 20)
Zones de stationnement

{ones d'activités

Poles générateurs

Vers Avignon
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Ligne de cars régionale (708)

=@  Arét de cars et dire de covoiturage

(o) 1oy

Vers Chateaurenard

.
&
NS
¢ Vers

& b)) Chateaurenard
& o

e

16 logts @
meublés /
tourisme’

zone de f.f

loisirs

. i
Vers'Maillane

© CARTOGRAPHIE AUPA - D&gembre 2024

Enjeux identifiés :

Développement des cheminements cyclables sécurisés pour
desservir les pdles générateurs, notfamment le camping,
et assurer la connexion avec les communes voisines

Desserte des secteurs de projets en modes actifs

Sécurisafion de la traversée de la D28 pour desservir le camping

> Uncoeurde ville apaisé ou la place

de la voiture a été réeduife (zone
bleue, parvis écoles, fraversees
piefonnes, efc.)

Un pdle d'echanges multimodal &
proximité du coeur de ville, desservi
parlaligne 708 etleslignes scolaires

Une ligne de cars regionale (708)
ou le niveau de desserte actuel
ne repond pas aux besoins des
usagers du quofidien (amplitude
horaire, zones desservies)

La connexion avec Avignon : la
gare TGV, laeroport, les zones
d'emplois (Agroparc) et universi-
faires

La connexion & la gare et au
college de Tarascon en transports
en commun et a vélo

La création de  confinuités
cyclables garantissant 'acces :

- Aux poles généerateurs excentres,

notamment le camping et la
future zone de loisirs

- A Chd&teaurenard via un axe

cyclable structurant

- Vers Maillane ef Rognonas, en

connexion avec la voie verte

Le développement du covoiturage
et des mobilités solidaires pour
faciliter le fransport des jeunes et
des personnes dgees
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MAILLANE

LES CHIFFRES CLES DE LA COMMUNE EN 2021 (INsEE)

habitants emplois résidences principales

LES CHIFFRES CLES DES DEPLACEMENTS DOMICILE-TRAVAIL EN 2021 (INsEE)

Parmi les résidents actifs de la commune :

se rendent sur leur lieu de % % @ %

tfravail en voiture et moto

G pied et & vélo Chaque jour :
¢ 300 personnes se rendent & Maillane pour travailler
e 300 personnes résident et travaillent & Maillane
en transports en commun e 900 habitants quittent Maillane pour rejoindre leur lieu
d'empiloi.

Tournée a la fois vers Tarascon a I'Ouest et vers Saint-Rémy-de-Provence a I'Est, Maillane
est aussi la commune de Terre de Provence la mieux connectée a Arles depuis la D570N,
axe de transit majeur entre Arles et Avignon. Elle bénéfice d'une desserte en transports

en commun via la ligne régionale 708 qui la relie a Avignon-centre. Plusieurs projets sont
envisageés visant a conforter la qualité de vie du village, notamment le développement
du complexe sportif au Sud ou encore le passage de la commune a 30km/h.
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Eléments de diagnostic : Enjeux identifiés :

/one apaisée (zone 30) Développement des cheminements cyclables sécurisés pour desservir les pdles générateurs et assurer la

connexion avec les communes voisines

P  Zones de stationnement .
70nes d'activités ( \e/ Sécurisation des abords des écoles pour les modes actifs
O Poles générateurs E) Création d'un parking ef réaménagement de I'offre en stafionnement en raison de la création de la zone 30
° Commerces Desserte des zones de projets en modes actifs
=== Ligne de cars régionale (708)
@ Anét decars

Une commune fournée vers
plusieurs polarités (Tarascon, Arles,
Avignon, Sainf-Remy)

Un vilage qui vise 4 resfreindre
létalement urbain et qui va
prochainement  géenéraliser la
circulafion a 30km/h

Un développement des equipe-
ments au Sud de la commune :
pdle sporfif, salle associative,
parking, efc.

Une desserte en fransports en
commun via la ligne regionale 708
qui ne réepond pas aux besoins des
résidents dans son fonctionnement
actuel  (fréequence, amplitude
horaire, périodes de desserte)

Lamelioration de la desserte
effectuée par la ligne de cars 708
et de la communication aupres de
lo population sur le service existant

La securisation piefonne de 'acces
aux eécoles depuis le centfre-
villageois

La création de continuités cyclables
vers le futur college d'Eyragues

La créafion d'une véritable
licison deédiee aux modes actifs
entre le centre-vilageois et le
complexe sportif (confortement de
lamenagement existant)
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MOLLEGES

LES CHIFFRES CLES DE LA COMMUNE EN 2021 (INsEE)

habitants emplois résidences principales

LES CHIFFRES CLES DES DEPLACEMENTS DOMICILE-TRAVAIL EN 2021 (INsEE)

Parmi les résidents actifs de la commune :

se rendent sur leur lieu de % % @ %

travail en voiture et moto

a pied et & vélo Chaque jour :
e 300 personnes se rendent & Mollégés pour travailler
e 200 personnes résident et travaillent & Molléges
en transports en commun * 800 habitants quittent Mollégés pour rejoindre leur
lieu d'emploi.

Bordée par la D99 et la D7N, Mollégés est une commune relativement préservée du trafic de
transit, tout en profitant d'une proximité avec Cavaillon et les Alpilles (Saint-Remy-de-Provence
et Eygalieres). Mollégeés fait partie des rares communes de Terre de Provence a bénéficier d'une

desserte en transport collectif via 2 lignes de cars regionales (704 et 706). Elle est également
desservie par la Mediterranée a velo, la reliant & Saint-Remy-de-Provence. Son cceur historique
a fait 'objet d'un fraitement de I'espace public et d'un abaissement des vitesses (zone 30).
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Eléments de diagnostic :

7one apaisée (zone 30) Ligne de cars régionale

AXes apaises (70¢)

Zones de stationnement Arrét de cars

| e |

Ameénagements cyclables
existants

Zones d'activités

Péles générateurs
Itinéraire véloroute
Commerces

Vers Chateaurenard et Avignon Zoom sur la desserte avec le collége
2=

B\ \
menis 2 W
>
©

by s
Vers'Chateaurenardse ighon

Vers
Plan-d'Orgon

Vers centre-ville
Vers Orgon

Route de Plan d'Orgon
Vers Plan d'Ofgon

Zoom sur Mollégés-Gare

Vers Chateaurenard
el Avignom

Vers Salnt-Rémy-
de-Frovence,
Tarascon el Arles

b Ve Plan d'Orgen

Vers Saint-Rémy- i/ Vers Eygaii L]
L s heres cen 7 4

de-Provence, = ==
Tarascon et Arles

Vers Orgon

Enjeux identifiés :

Développement des cheminements cyclables sécurisés pour desservir les pdles
générateurs et assurer la connexion avec les communes voisines

Apaisement des axes de la commune pour securiser les deplacements des modes actifs

E') Réaménagement d'un parking permettant l'accés et le report modal vers la voie verie

& travers laménagement d'un parking voiture et vélo, et le déplacement de
l'arrét de cars des lignes régionales

@ Création d'un pble d'échanges multimodal & proximité de la Durance & vélo,

v

v

>

Un cceur de village apaise avec une
zone 30 prochainement étendue
ef plusieurs projets d'afféenuation
du trafic (feu  récompense,
réamenagement de voirie)

Molleges-Gare, situe a 2 km au
sud du centre : un quartier en
cours de developpement ef de
reamenagement (stationnement)

Une desserte en fransport collectif
via 2 lignes de cars regionales
(704 et 706) qui ne réepond pas
pleinement aux besoins

Desservie par la Méditerranée &
vélo ef connectée & la Durance &
vélo gréce ¢ la voie verte securisee
jusqu'au college de Saint-Andiol

La création de  confinuités
cyclables sécurisees en lien avec
son développement urbain :

- Au Sud avec Molleges-Gare et
Eygalieres

- Avec la ZAE depuis le chemin de
la Poupaille

- Avec Plan d'Orgon via la D31

Laméliorafion de la desserfe
de fransports en commun de la
ligne 706 qui ne fonctionne gu'en
periodes estivales et scolaires

La formalisation du covoiturage au
niveau du quartier de Molleges-
Gare (D99)
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NOVES

LES CHIFFRES CLES DE LA COMMUNE EN 2021 (INsEE)

habitants emplois résidences principales

LES CHIFFRES CLES DES DEPLACEMENTS DOMICILE-TRAVAIL EN 2021 (INsEE)

Parmi les résidents actifs de la commune :

se rendent sur leur lieu de % % @ %

travail en voiture et moto

a pied et & vélo Chaque jour :
e 1100 personnes se rendent & Noves pour travailler
e 600 personnes résident et travaillent & Noves
en transports en commun * 1800 habitants quittent Noves pour rejoindre leur lieu
d'emploi.

Place de I'Eglise

Située en bordure de Durance, la commune de Noves est la porte d'enfrée Nord-Est de Terre de
Provence, grace a sa proximité directe a I'échangeur Avignon Sud (A7) et le pont de Bonpas.
La commune se situe egalement au carrefour de plusieurs axes majeurs du territoire (D7N, D28

et D26), supports de nombreux flux de transit. Commune particulierement étendue (allant du
Nord au Sud de Terre de Provence), Noves est a la fois tournée vers Avignon Sud, Chateaurenard,

Saint-Rémy-de-Provence et de plus en plus vers Cavaillon pour les déplacements du quotidien. Pont de Bonpas
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Eléments de diagnostic :
Zone apaisée (zone 30)
Axes apdais€s

Zones de stationnement
Zones d'activités

Pdles générateurs

Commerces

Vers Orgon
Vers Les Paluds

Ligne de cars régionale
(706)

Arrét de cars

Aménagements cyclables
existants

Itinéraire véloroute

3

Vers Orgon—

\

A
Vers Cabarines

Vers 0“r§on
Vers Verquiéres 0 0m
et Saint-Andiol

Enjeux identifiés :

Développement des cheminements cyclables sécurisés pour desservir les pdles
générateurs et assurer la connexion avec les communes voisines

Apaisement des axes de la commune pour sécuriser les déplacements des modes actifs
Réaménagement d'un parking permettant I'acces et le report modal vers la voie verte

Création d'un pdle d'échanges multimodal a proximité de la Durance d vélo,
a travers 'aménagement d'un parking voiture et vélo, et le déplacement de
I'arrét de cars des lignes régionales

Réaménagement multimodal du Pont de Bonpas

Une porte d'enfrée sur le ferritoire
gr@ce a sa position geographique
Une proximité & la Rocade Sud
d'Avignon ef ses équipements
structurants (zones d'empilois, zones
commerciales, universite)

Le doublement en cours du Pont
de Bonpas

Des flux de circulationimportants et
des flux poids-lourds qui fraversent
le centre-ville depuis la route de
Saint-Remy (D30)

Un cenfre-vile longé par La
Durance a velo

Un coeur de Vvilage apaisé
compose d'espaces pietons bien
que confraint par un centre ancien
fortifie

Le developpement de l'infermoda-
lite :

- Parlaménagement d'un pdle

d'échanges mulfimodal &
proximité de la Durance a vélo

- Par le reaménagement d'un

parking au Nord du centre-ville

La creation d'une licison cyclable
avec les Paluds de Noves au Sud
pour connecter les deux secteurs
urbanises

La création d'un barreau routier au
Sud afin de soulager le centre-ville
des flux de fransit
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ORGON

LES CHIFFRES CLES DE LA COMMUNE EN 2021 (INsEE)

habitants emplois résidences principales

LES CHIFFRES CLES DES DEPLACEMENTS DOMICILE-TRAVAIL EN 2021 (INsEE)

Parmi les résidents actifs de la commune :
se rendent sur leur lieu de % % @ %
travail en voiture et moto

a pied et & vélo Chaque jour :
e 600 personnes se rendent & Orgon pour travailler
e 200 personnes résident et travaillent & Orgon
en transports en commun * 800 habitants quittent Orgon pour rejoindre leur lieu
d'emploi.

Implantée sur les contreforts du massif des Alpilles, en bordure de Durance, longée a I'Est par
I'A7 et traversee parla D7N, Orgon est une commune stratégique pour les mobilités de Terre
de Provence. Il s'agit d'une véritable porte d'entrée du territoire, disposant d'une desserte sur

la ligne TER entre Avignon et Marseille (SERM d'Aix-Marseille-Provence et d'Avignon). Orgon
se situe egalement sur litinéraire de la veloroute régionale La Durance a Veélo, ouvrant le
territoire a des liaisons cyclables au deld de linfercommunalité.
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Eléments de diagnostic : Enjeux identifiés :

Zone apaisée (zone 30) . Commerces Connexion des pbles générateurs au cenfre-ville :

AXes apaisés Aménagement de cheminemenis sécurisés pour les modes actifs

@ Halte ferroviaire

P Zones de stafionnement
% Zones d'activités
O Poles générateurs

== |igne de cars régionale (706) === Securisation des cheminements pietons entre le centre-ville et la gare

@ Arrét de cars ====1 Desserfe de la gare par les lignes de cars régionales

Desserfe des secteurs de projets

Résorption des points noirs afin de sécuriser les déplacements

- Z
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Création d'un pdle d'échanges multimodal par la rédlisation d'une gare routiére

v

>

Une porte d'enfrée sur le ferritoire
gréce a sa position géographique
ef sa halfe ferroviaire

Desservie par A7 (échangeur de
Sénas) et fraversée parla D7N

Commune contrainfe par ses ca-
ractéristiques geographiques et
ses infrastructures routieres qui
créent des coupures urbaines

La D7N, un axe tres frequentée mais
apaisé en centre-ville

Un centre historique apaise et des
espaces pietons agreables

Requalification de la halte ferro-
vigire en podle d'échanges multi-
modal

Des equipements sfructurants ef
excenifrés du coeur historique : le
college ef la halte ferroviaire

Créatfion de continuités cyclables
au- deld de Terre de Provence :

- Avec lifinéraire vélo infercommu-
nal structurant (Barbentane-Plan
d'Orgon)

- Avec La Durance a vélo

- Vers Sénas

Necessité de securiser la fraversee
de la D7N dans le projet de liaison
de la Durance 4 vélo au cenfre
d'Orgon
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ORGON

LES CHIFFRES CLES DE LA GARE D'ORGON (sNcF)

voyageurs en

2023

voyageurs en

2015

trains voyageurs
par jour
sur la ligne Marseille-Avignon

LA GARE D’ORGON : LUNIQUE PORTE D’ENTREE FERROVIAIRE DU TERRITOIRE

La gare d'Orgon a éfe bdatie en 1873, prolongeant
la ligne en provenance d’Arles depuis Miramas, en
direction de Cheval-Blanc.

Il sagit d'une gare particulierement contrainte
d'un point de vue geographique, lui conférant
une position fout autant stratégique : située entre
les Alpilles et le Luberon, au pied d'une falaise de
calcaire, ou le fransport des extractions de craie
etait d'ailleurs 'une de ses fonctions ; O proximité
de la Durance et d'axes routiers majeurs (D/N, A7).
Toujours equipée d'un quai et d'un bdatiment
voyageur (ferme au public), la gare a subi plusieurs
évolutions : & partir de 1900, elle est agrandie par
un doublement des voies et dans les annees 1950,
la halle de marchandises est supprimee. Il s'agit
également d'une ancienne gare de bifurcation,
issue des lignes désormais fermees Tarascon-
Orgon et Barbentane-Orgon.

Aujourd'hui  consideree  comme une halfe
ferroviaire, elle accueille des frains de voyageurs
et de fref, la connectant via l'unique ligne de
desserte aux gares d'Avignon TGV, d'Avignon-
centre, de Miramas et de Marseille-Saint-Charles.
La formalisation d'un pdle d'échanges multimodal
(PEM) ferroviaire au niveau de la gare SNCF via la
creafion d'une connexion en transport collectif
roufier et en modes actifs permefttrait aux usagers
du territoire d'accéder G un véritable service
multimodal. Offrant une vraie porfe d'entrée A
Terre de Provence, le PEM participerait aussi au
désenclavement de la commune dainsi qu'au
dynamisme tfouristique.

Passage a niveau




b, REEET

Ef le centre d'Orgon

Eléments de diagnostic :
P 7one de stationnement
O Pbles générateurs
L) Commerces
==== Lignes de cars régionales (705 et 708)
@ Arétde cars

Aménagements cyclables
existants

% Zone d'activités

= -
L Rt ,
"o\ RN S

Enjeux identifiés :

Développement des cheminements cyclables sécurisés pour desservir
les pdles générateurs et assurer la connexion avec les communes voisines

Report modal et développement des modes actifs par la créafion d'un
pole d'échanges multimodal (PEM)

Réouverture de la halfe ferroviaire de Barbentane
Desserte de la future zone d'activités de la Gare
Résorption des poinfs noirs afin d'assurer la sécurité des modes actis

Création d'un parking payant et d'arréts minutes & proximité de la gare

9,

CONSTATS

Seule gare infercommunale actuellement en
service du ferritoire

Une gare desservie par la Ligne TER Marseille-
Salon-Cavaillon-Avignon

Faisant parfie du SERM d'Avignon et de la
Metropole Aix-Marseille Provence

Un potentiel important pour I'activité tfouristique :
porfe d’entrée des Alpilles et proximiteé immediate
avec la voie verte La Durance a vélo

Un foncier important au Nord de la gare
(capacité de stafionnement) et des bdatiments
pour créer un PEM sfructurant

K¢

ENJEUX

La creafion dun véritable pdle d'éechanges
multimodal

Le désenclavement de la commune

La licison avec les principaux poles urbains
pour les frajefs du quotidien, en particulier
avec Avignon, Cavaillon, Salon-de-Provence ou
encore Marseille

La creation d'une licison en modes actifs avec le
cenfre-villageois (& 1 km)

L'organisation d'une desserte en fransport
collectif pour une connexion avec les villes et
villages du territoire

L'affraction touristique, notamment le fourisme a
velo gréce ¢ la future liaison avec La Durance ¢
velo ef la proximite au Canal des Alpines pour la
connexion a Sénas

La sécurisation ef la mise en accessibilite de la
gare pour tous
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PLAN D'ORGON

LES CHIFFRES CLES DE LA COMMUNE EN 2021 (INsEE)

habitants emplois résidences principales

LES CHIFFRES CLES DES DEPLACEMENTS DOMICILE-TRAVAIL EN 2021 (INsEE)

Parmi les résidents actifs de la commune :

se rendent sur leur lieu de % % @ %

travail en voiture et moto

a pied et & vélo Chaque jour :
e 1100 personnes se rendent a Plan d'Orgon pour travailler
e 300 personnes résident et travaillent & Plan d'Orgon
en transports en commun e 1300 habitants quittent Plan d'Orgon pour rejoindre leur
lieu d'emploi.

Porte d'entrée du territoire depuis I'échangeur de I'autoroute A7, Plan d'Orgon béeneficie
également d'une connexion privilegieée avec Cavaillon, en voiture et modes actifs, grace
a une passerelle dédiée. Traversee par deux axes majeurs du territoire (D7N et D99), la

commune subit un trafic important oU la récente déviation de litinéraire poids-lourds
devrait permettre, & terme, d'apaiser le trafic associé. Plan d'Orgon est eégalement le point
de depart de la voie verte reliant La Durance a vélo ef se poursuivant jusqu'a Barbentane.
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Eléments de diagnostic : Enjeux identifiés :

Zones de stationnement Développement des cheminements cyclables sécurisés pour desservir les poles générateurs et

E= 7ones d'aclivités assurer la connexion avec les communes voisines, en particulier les communes d'Orgon et de Cavaillon

=
O Poles générateurs Apaisement des axes de la commune pour sécuriser les déplacements des modes actifs
L]

Commerces x Sécurisation des tfraversées de départementales pour les modes actifs

Transformation du parking existant en un parking relais dans le cadre du développement d'une offre TC
reliant la gare d'Orgon & Cavaillon

Lignes de cars régionales (704 et 706) P+R

Arrét de cars . )
Desserte des zones de projets pour les modes actifs

| e

Aménagements cyclables existants
I[, Déviation des poids-lourds vers la D26 et la Route du Pas des Lanciers

v

Une porte d'enfrée sur Terre de
Provence depuis I'échangeur au-
foroutier et sa liaison directe avec
Cavaillon

Une concentrafion des equipe-
menfs le long des déparfemen-
fales creant un effet de village-rue

La D99, un axe frés fréquenté mais
qui fend & s'apaiser en centre-ville

Des itinéraires cyclables existants
(notamment La Durance & Velo)
mais de nombreuses confraintes
limitant son integration en plein
centre

L'apaisement du centre-ville et de
la D99 pour favoriser le partage de
l'espace public

La nécessite de securiser les fro-
versees de departementales sur la
D7N, la D99 ef la D26

La créatfion d'une licison avec la
gare d'Orgon en fransports collec-
fifs et modes actifs

La créafion de
cyclables :

continuités

- Vers les poles géenérateurs ef la
zone d'activités du Pont

- Enfre le centre-ville et Cavaillon
- Au-deld de Terre de Provence, en
direction de Sénas nofamment
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ROGNONAS

LES CHIFFRES CLES DE LA COMMUNE EN 2021 (INsEE)

habitants emplois résidences principales

Place du marché

LES CHIFFRES CLES DES DEPLACEMENTS DOMICILE-TRAVAIL EN 2021 (INsEE)

Parmi les résidents actifs de la commune :

se rendent sur leur lieu de % % @ %

travail en voiture et moto

a pied et & vélo Chaque jour :
e 800 personnes se rendent & Rognonas pour travailler
e 300 personnes résident et travaillent & Rognonas
en transports en commun * 1 300 habitants quittent Rognonas pour rejoindre leur
lieu d'emploi.

OO

Lacommune de Rognonas se situe surlesrives de la Durance, elle est directement connectee
a Avignon via deux des quatre ponts du territoire (pont de Rognonas, pont LEO). Elle se
positionne au carrefour des flux du territoire en direction d'Avignon (+7 000 veh. j). GrGce

au confournement de la D571, son centre-ville est préservé des principaux flux de transit.
La commune est engagée dans une stratégie d'amélioration des mobilités via l'apaisement
de son centre ainsi que par des projets d'envergure (PEM, barreau routier).
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R\ Vers Avignon

> Vers Gruvesoe

Eléments de diagnostic :

Zone apaisée (zone 30, zone 20)
Zones de stationnement

Zones d'activités

Pdles générateurs

Commerces

Lignes de cars régionales
(705, 706, 707 et 708)

Arréts de cars
Aménagements cyclables existants

Itinéraire véloroute

P

J," AL
A @@Y

Vers Graveson v

Enjeux identifiés :

Liaison entre la N1007 et le pont de Rognonas
plébiscitée par la commune

Développement d’une traversée multimodale
avec le Sud d’Avignon

Développement des cheminements cyclables
sécurisés pour desservir les poles générateurs et
assurer la connexion avec les communes voisines

Apaisement des axes de la commune pour
sécuriser les déplacements des modes actifs

Réaménagement du centre-villageois
(zone de rencontre, zone bleue)

Vers Chfneu/}nenurd

P
X
O

®)

Développement d'une politique de
stationnement en cohérence avec la zone
apaisée du centre-villageois

Sécurisation et apaisement de la traversée

du pont de Rognonas

Connexion au réseau Orizo

Développement de poles déchanges
multimodaux (PEM)

@rx PEM du pont de Rognonas (bus, P+R)
@an PEM de |'Escapade (bus, covoiturage, vélo)

Réouverture de la halte ferroviaire de Barbentane

Vers Chateaurenard
. et Orgon

Une porte d'entrée du territoire, en connexion
avec Avignon, grace 4 sa position geographique
et ses ponts

Un centre historique via des espaces pietons ef
cyclables en cours de développement qui parti-
cipent a la qualité du cadre de vie

Des pratiques en modes actifs valorisées et re-
cherchees, soutenues par la présence de la voie
verte (la Durance a velo)

Une commune bien desservie par les fransports en
commun régionaux (4 lignes de car)

Une proximité avec la gare ferroviaire de Barben-
fane qui se défermine comme un potentiel a re-
qualifier

Un pdle d'échanges en lien avec Barbentane
offrant une desserte en transports en commun,
un point de covoiturage et une desserte cyclable

La securisafion ef la requalification du pont de
Rognonas favorisant les modes actifs

La créeation d'un pdle d'échanges multimodal &
proximité du pont de Rognonas, en liaison avec
Avignon

La requalification de la halte ferroviaire Barben-
fane-Rognonas en pdle d'echanges multimodal,
en lien avec le PEM de I'Escapade

Le développement du réseau cyclable et la se-
curisation de la connexion avec Chateaurenard

La création d'un barreau routier reliant la LEO au
pont de Rognonas (franche 1), dans l'affenfe de
la poursuite d'un projet de liaison

Le reameénagement du coeur de ville par la réor-
ganisation du stationnement ef la mise en place
d'une zone de rencontre
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SAINT-ANDIOL

LES CHIFFRES CLES DE LA COMMUNE EN 2021 (INsEE)

3400 1100 1500

habitants emplois résidences principales

LES CHIFFRES CLES DES DEPLACEMENTS DOMICILE-TRAVAIL EN 2021 (INsEE)

Parmi les résidents actifs de la commune :

se rendent sur leur lieu de % % @ %

travail en voiture et moto

a pied et & vélo Chaque jour :
e 800 personnes se rendent & Saint-Andiol pour travailler
e 300 personnes résident et travaillent & Saint-Andiol
en transports en commun * 1100 habitants quittent Saint-Andiol pour rejoindre leur
lieu d'emploi.

Son positionnement stratégique entre les échangeurs de Bonpas et de Cavaillon
offre a la commune de Saint-Andiol une desserte privilegieée depuis I'autoroute A7.

Prenant appui sur les routes départementales traversant la commune, notfamment
la D7N, elle bénéficie d'une bonne connexion routiere et cyclable, lui offrant une
place centrale au sein de Terre de Provence.
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Enjeux identifiés :

Développemment des cheminements cyclables sécurisés pour desservir les poles générateurs
et assurer la connexion avec les communes voisines, en priorité la fin de l'itinéraire enire
le centre-ville et le collége

Apaisement des axes de la commune pour sécuriser les déplacements des modes actifs
Valorisation de la zone apaisée afin de sécuriser les modes actifs

Sécurisation de la fraversée de la D7N pour fous les modes actifs

Sécurisation de la route du college gréice a linstallation d’un éclairage public

Equipement du terrifoire en services vélo pour les usagers (station de gonflage)

Traversee par la D7N, un axe sfructurant,
apaisé en centre-ville mais qui possede
des intersections accidentogenes ef qui
crée une coupure urbaine

Un cenfre historique apaisé mais ou la
morphologie urbaine (rues étroites) rend
les aménagements dediés aux modes
actifs plus complexes

Une prise en compte du vélo dans les
ameénagementsréecents, dansla desserte
des pdles de la commune notamment le
college au Sud

Desservie par la voie verte La Durance
a vélo

La wvalorisation du cenfre-vile pour
les modes actifs, dans la confinuité
des projefs cyclables amorcés par la
commune

La creation de licisons cyclables

securisees pour une meilleure connexion
aux équipements et services :

- Au Sud vers le college

- Au Sud-Ouest vers Saint-Rémy-de-
Provence

- Avec la Durance & Vélo

La facilitation du développement de la
pratique cyclable par la mise en place
d'équipements adaptes (station de
gonflage, réparation, efc.)

La réeduction de la coupure urbaine (D7N)
par des amenagements apportant plus
de sécurité aux piefons

La problématique de stafionnement &
penser de facon globale et progressive
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VERQUIERES

LES CHIFFRES CLES DE LA COMMUNE EN 2021 (INsEE)

habitants emplois résidences principales

LES CHIFFRES CLES DES DEPLACEMENTS DOMICILE-TRAVAIL EN 2021 (INsEE)

Parmi les résidents actifs de la commune :

se rendent sur leur lieu de % % @ %

travail en voiture et moto

a pied et & vélo Chaque jour :
e 120 personnes se rendent & Verquieres pour travailler
e 70 personnes résident et travaillent & Verquieres
en transports en commun * 260 habitants quittent Verquieres pour rejoindre leur
lieu d'emploi

Située au coeur de Terre de Provence, Verquieres profite d'une localisation privileégiee
a proximité des podles d'aftraction (& 15min de Chéteaurenard, de Cavaillon et de

Saint-Rémy-de-Provence), et des portes d'entrée du ferritoire infercommunal (5 min du
pont de Bonpas, 15min de la gare d'Orgon). Sa proximité avec la D7N lui permet d'étre
facilement accessible, fout en privilégiant un cadre de vie de qualité et un centre apaise.
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Eléments de diagnostic : Enjeux identifiés :
Zone apaisée (zone 30) Développement des cheminements cyclables sécurisés pour desservir les pdles générateurs et les différents
P 7Zones de stationnement lotissements, connexion avec les communes voisines nofamment le collége de Saint-Andiol
Zones d'activilés Apaisement et végétalisation des axes de la commune pour sécuriser les déplacements des modes actifs
O Pales générateurs Desserfe des zones de projets en modes actifs
e Commerces x Sécurisation des giratoires pour fous les modes
ligne de cars régionale (706) @ Desserfe sécurisée des équipements sportifs de la commune pour les modes actifs

@ Arétde cars

v

>

>

>

Une commune qui favorise un cadre
de vie apaisé ef les déplacements des
piefons en centre-ville

Une concentrafion des équipements
qui permet de faciliter leur accessibilité
ef une cohérence urbanisme-mobilifé a
I'échelle du village

Desservie mais pas fraversee par la D7N
Des routes départementales avec des in-
fersections accidentogénes

Une desserte en transports en commun
existante  mais insuffisanfe  afin de
permettre un report modal efficace

Une désimpermeéabilisation des sols en
cours sur certains parkings et espaces
publics

La desserte en modes actifs :

- de la zone de projets route Jean et
Henry Nougier

- des difféerents equipements
communNaux

La création de contfinuités cyclables se-
curisées :

- AlEst vers le college et la commune de
Saint-Andiol

- Au Nord-Ouest vers Noves et le lycee
de Chateaurenard

- Al'Ouest avec les Paluds de Noves
- Au Nord avec la Durance a Vélo

La connexion en transports en commun
avec Chd&teaurenard nofamment pour
les publics captifs (personnes dgées)
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Quelle évolution tendancielle ?

I s‘agit d'estimer ['évolution des
mobilités sur le territoire d'ici 2035
en considérant  notamment les
progressions socio-demographiques
identifiees dans le SCoTl du PETR du
Pays d'Arles ainsi que [I'évolution
nationale des mobilites des résidents
(Cf. Enguétes Mobilite Certifiees
CEREMA) sur des ferritoires similaires.

Enl'absence d'actions specifiques de
lapartdes pouvoirs publics, etmalgre
le fait que la fendance nationale
fémoigne d'une baisse continue du
nombre de déplacement par jour
et par personne, I'évolution projetee
de la population sur Terre de
Provence impliquera une croissance
du volume de déplacements dans
les annees a venir.

A cela s'ajoute le vielllissement de la
populafion, I'évolution des menages
(ici non considéeree) notamment la
hausse des familles monoparentales,
et l'urbanisation qui  viendront
renforcer les mobilités du quofidien.
Enfin, la croissance preévisible de
l'activite  productive et logistique
du ferrifoire risque  egalement
d'accentuer les flux routfiers.

Si la part modale de la voiture
conserve sa tendance actuelle,
la  circulation  routfiere  globale
augmenterait de 1% 7 entre 2019 et
2035.

Pour Terre de Provence et ses
habitants, cela implique un impact
foujours plus important cause par
le secteur routier ; Notamment
des depenses exponentielles
(augmentation du parc automobile,
evolution des coUfs aufomobiles,
amenagements et enfretiens des
infrasfructures routieres, coUts directs
et indirects sur la sante, efc.) répartis
enfre les usagers et les pouvoirs
publics.

17 Cette hypothese retenue par le service mobilité de TPA s'‘appuie sur les éléments suivants :
¢ Le PPA 84 prévoyait une augmentation du frafic routier de + 1.8% enfre 2019 et 2030. Cette
hypothese s'‘appuyait sur le PDU de la Communaute d’Agglomération du Grand Avignon.
¢ Le bilan circulation national de 'année 2023 montre que, bien que les frafics de 2023 aient

connu une remontée de +16.7% par rapport & 2020 (crise sanitaire), ils ne refrouvent pas les
niveaux de 2019. Le frafic de 'année 2023 reste inférieur de - 4.5% par rapport & 'année 2019.

* Les enquétes de déplacements menees par 'Aupa en 2008 et 2019 sur le territoire montrent
une diminution du nombre de déplacements moforises.
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Indicateur 2020 2025 2035

Nomibre d'habitants 60 400 617398 65 545

Part population 29%,

Nombre de
& 3.6%
déplacements 3572 3.59

(moy. territoires similaires

moyen par jour et 3.3)
par personne

Nombre total de
déplacement par les
résidents

185 000 220 400 230 700

Part modale voiture 69% (moy.nationale 63%)

Part modale vélo 3%
Part modale TC 4%
Part modale marche 23%

'8 Hypothese d'évolution retenue dans le SCOT du PETR du Pays d’Arles pour 'agglomération de
Terre de Provence : +0,6% par an entre 2020 et 2045 soit +6% entre 2025 et 2035.

1?Source : Insee, valeurs issues du scénario central des projections de population 2013-2070

2 Source : EMC22019

21 Suivi de la tendance nationale & la baisse du nombre de déplacement. Projection en accord
avec l'estimation réalisée dans le PDM AMP de -0.005/dép. par pers./jour
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Définition du scénario tendanciel

Le scénario fendanciel vise & projefer le nombre tofal de déplacements
moyen par jour qui sera realisé par les résidents d'ici 2035.

Aucune projection n'étant disponible sur le ferrifoire, les hypotheses d'évolufion
du nombre de déplacements s'appuient ici sur :

- Les données socio-déemographiques validees en 2025 par les élus dans
le SCOT du PETR du Pays d'Arles (en cours de révision) afin d'appréhender
I'évolution de la population estimée. L'hypothése d'évolution retfenue pour
lagglomération de Terre de Provence etant de +0,6% par an entre 2020 et
2045 soit +6% entre 2025 et 2035.

- Un benchmark réalisé au niveau national sur des EMC? récentes ef territoires
similaires pour identifier les fendances nationales sur cetffe typologie
de territoire : 60 400 (nombre d’habitants en 2020) x 3.6 (nombre de
déplacements moyen/jr/pers) = 217 440 et non 185 000 (données issues de
'EMC? mais ne correspondant pas au calcul présenté), représentant une
évolution moindre.

Méme si le nombre de déplacements par résident poursuit la
fendance a la baisse amorcée depuis une dizaine d'années, c'est bien
laugmentation significafive de la population qui enfraine, dans ce calcul,
une hausse du nombre de deéplacements moyens par les résidents.

Le scénario met également en évidence la populafion de + de 60 ans,
mais ce pourcentfage n'enfre pas dans le calcul de la mobilité. A fravers
cet indicateur, il sagit d'évoquer l'évolution structurelle des meénages
(vieillissement, desserrement, etc.) qui impactent les mobilités. Il n'enfre pas
dans le calcul direct de la mobilite (ici simplifie par le croisement évolution
population/nbre de déplacement moyen EMC? mais tout comme les projefs
de développement nofamment immobiliers et économiques, ils participeront
a I'évolution des mobilités sur le ferrifoire.
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Une stratégie d’organisation des mobilités d’ici 2035

Par son environnement naturel et
artificiel, sa richesse agricole et son
dynamisme économique, Terre de
Provence est un ferritoire a la fois
stratégique et vulnérable. Une inter-
communalité périurbaine et rurale
ou chaque jour prés de 200 000 de-
placements sont realises par les resi-
dents. Siles flux onf tendance & dimi-
nuer depuis 10 ans, la part modale
de la voiture individuelle continue de
progresser et regit une majeure par-
fie des déplacements.

Les impacts sur le territoire et les
habitants ne sont pas neutres
pollution afmosphérique, sonore,
sanfé  publique, sécurite, coUfs.
Les consequences du fout voiture
ne sonf plus G deéemontrer. Mais
comment pallier un fonctionnement
concu aufour d'un systeme roufier,
encreé dans les habifudes depuis plus
de 60 ans ?

Fait de nofre quoftidien, la mobilité
des personnes et des marchandises
est une problématique quiconcerne
lensemble des acteurs : institufions,
enfreprises, citoyens. Chercher a en
améliorer son fonctionnement est
donc I'affaire de fous.
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Cet enjeu collectif témoigne de
linterét du Plan de Mobilités pour
Terre de Provence. Celui-ci vise
bien a fraduire le fonctionnement
du ferritoire, les besoins de
déplacement et a en organiser
une mobilité plus attractive et plus
vertueuse, respectant ainsi la qualité
de vie et la santé des habitants.
Toute la difficulté en tant qu'Autorité
Organisatrice des Mobilites (AOM)
consiste a apporter des solufions
a des besoins de déplacement
variés sur un territoire multipolarise
et & garantir une cohérence entre
urbanisme et mobilités.

La feuille de route définie par
linfercommunalité  sfructure  ainsi
le déploiement progressif d'une
stratégie mobilité a horizon 2035.
Elle <sinscrit dans les documents
d'aménagement supra territoriaux
gue sont le SRADDET, le SCOT du Pays
d’Arles valant PCAET, la charte du
Parc Naturel Regional des Alpilles et
le Plan de Profection de I'Afmosphere
de 'agglomeration d’Avignon.

Dans ce cadre, le Plan de mobilités
s'affache & répondre aux objectifs
legaux fixés par le code des

fransports, nofamment en matiere
de fransition  énergéfique, de
partage modal et d'inclusion sociale.

Pour realiser ce fravail, Terre de
Provence s'est appliquee a metire
en oeuvre une methodologie
parficipative fout au long de la
demarche. Impliquer les parfies
prenantes dans 'élaboratfion de ce
premier document strategique des
mobilités permet d'appréehender
plus finement les problematiques
et de mieux identifier les solutions
associees. Des I'élaboration du
diagnostic et jusqu’'a la priorisafion
des actions, la communauté
d'agglomératfion a ainsi organisé
des temps de fravail et d'échange
avec les élus ef fechniciens des
13 communes, dainsi qu'avec les
EPCI voisins et les partenaires
techniques et institutionnels  (Etat,
Regions, Deépartements, SMAVD,
PNR des Alpilles, associations, CCI,
enfreprises, efc.), réunissant pres

de 100 personnes. Le PDM velille

aussi G intégrer les projefs de
développement et leurs incidences
en termes de mobilite.

La sfrafégie globale de mobilite
sorganise aufour de 5 axes
thematiques et un axe transversal,
et se définit autour de 14 objectifs.
Gréce G la mise en ceuvre de
cette stratégie, le PDM précise
des objecfifs quantifies de parfs
modales & affeindre d'ici 10 ans,
bases sur les fendances d’évolution
de la population projetées dans le
SCOT (en cours de revision) et sur les
tendances nationales des EMC? de
tferritoires comparables.




Axe 1: Améliorer I'accessibilité et les connexions avec les territoires limitrophes
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Axe 1: Améliorer l'accessibilité et les connexions avec les territoires limitrophes
¢ Réaliser un franchissement multimodal sécurisé
* Etudier la faisabilité de création d'un nouveau franchissement multimodal sur la Durance
/-A@ « Etablir des connexions avec les PEM extérieurs et les réseaux TC limitrophes (lignes, horaires, billettique)

A"ty e Efablir des connexions cyclables avec les territoires limitrophes

Cabannes

La stratégie d’organisation des mobilités de Te\\r[e de kP‘ro‘venyqe a hbrw\i;

on 2035

© CARTOGRAPHIE AUPA = Avril 2025

OBJECTIF 1 : Relier le territoire aux
poles générateurs limitrophes

Il sagit de développer les
connexions avec les polarités li-
mitrophes extérieures de Cavail-
lon, Avignon (gare TGV, Agroparc,
Universiteé, Hopital, efc.), Tarascon,
Arles, efc., foute 'année et en pé-
riode esfivale dans le cadre des
évenements culturels majeurs.

Cela passe nofamment par l'ame-
lioration des franchissements de la
Durance, par l'inferconnexion des
réseaux de fransports collectifs et
la confinuité des amenagements
cyclables.

Le PDM fixe ainsi l'objectif de re-
lier Terre de Provence & 7 polari-
tés extérieures : Avignon centre,
Avignon TGV, Avignon Agroparc,
Cavaillon, Sénas, Saint-Rémy et
Tarascon.

~N
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e Canaliser les flux de transit
¢ Créer un échangeur autoroutier & Cabannes
* Etudier la faisabilité d’'aménager un franchissement routier de la Durance au nord du territoire

¢ Accompagner le report modal de la logistique vers le ferroviaire
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Cet objectif principal du PDM
consiste a réduire les consequences
de la circulation automobile et poids
lourds (bruit, qualité de I'air). En effet,
en 2023, 12 000 personnes (20% de la
population) étaient exposees a des
deépassements de seuils réglemen-
faires de qualité de I'air. Il s'agit donc
de diminuer les emissions de pollu-
fion atmosphérique mais egalement
sonore.

Malgré des améliorations ces der-
nieres années (baisse de lindice
ICAIR ef reduction de la populafion
exposee), la valeur limite 2030 reste
dépassee surle territoire par 20 % de
la population, et les objectifs sani-
faires de 'OMS ne sontf pas encore
afteints.

Le secteur des fransports, en fant que
principal confributeur aux émissions
de NOx et de particules, constitue un
levier d'action majeur. A ce fitre, le
Plan de Mobilité offre une veéritable
opportunité pour renforcer les me-
sures en faveur de la réeduction des
émissions polluantes liees aux trans-
ports routiers ef a la mobilité.

Voici les objectifs fixés par le PDM
(d'ici 2035 par rapport a l'année de
référence 2012) :

-18% d'émissions du fransport
routier en teq.CO2/an

-75% d'émissions de NOx

-27% d'émissions de parficules
fines PM 10

-40% d'émissions de particules
fines PM 2.5

-85% d'émissions de composes
organigques volatiles (COVNM)

Ces objectifs sont basés sur les ob-
jectifs nationaux (PREPA), régionaux
(SRADDET) et locaux (PPA agglome-
ration d’Avignon et SCOT AEC).

Pour repondre aux enjeux du ferri-
foire et aux objectifs legaux, le plan
de mobilité fixe d 19 points de voi-
ture en moins. Passant ainsi d’'une
part modale de 69% en 2019 a 50%
en 2035. Pour rappel, le SRADDET fixe
un objectif regional a -15% d'ici 2030;
il s'agit de repondre a ceffe ambi-
fion voire au deld, grace a la mise
en ceuvre d'une pluralité d'actions
compléementaires sur 'ensemble des
mobilités.

Au regard de l'acftivité logistique du
ferrifoire, des projets de déploie-
ment prévisionnes, ef des nomlbreux
flux de poids-lourds associes, Terre
de Provence accompagnera ce vo-
let de déeveloppement pour optimi-
ser I'affractivité du territoire tout en
veillant & réduire les impacts sur I'en-
vironnement et les populations.

Pour cela, le PDM fixe comme ob-
jectif lengagement de la collectivité
dans une démarche coordonnée
et partenariale avec les différents
acteurs. Terre de Provence se saisit
de la problematique logistique pour
soutenir la deécarbonation, notam-
ment le report modal vers le fret fer-
roviaire.
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Axe 3 : Apaiser les circulations et mailler des connexions en modes actifs interne a Terre de
Provence
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La strategie d'organisation des mobilites de Terre de Provence a horizon 2035 ...
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Axe 3 : Apaiser les circulations et mailler des connexions en modes actifs internes & Terre de Provence * Coordonner ef meffre en place un parfenariat a I'échelle infercommunale

S . L . . ' . : Développer ervices et équipements connexes au Vel
* Sécuriser les cheminements piétons dans les noyaux villageois, requalifier le stationnement et valoriser DEvSIoppEriaessErvICes el egUipemenisconnexesat Velo

. e Développer le vélo tourisme
les espaces publics

’ ¢ Sécuriser les poinfs durs de l'artere cyclable principale existante (voie verte la Durance a vélo)

* Développer et jalonner des liaisons piétonnes et cyclables internes continues et sécurisées vers les

pdles générateurs
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OBJECTIF 5 : Mieux partager I'espace
public dans les ccoeurs de villes et
villages

Laplupartdescommunesduterritoire
ont déja entrepris une requalification
de leur noyau villageois en fravaillant
notamment sur l'apaisement des
vitesses et la réorganisation du
stationnement. Ces deux leviers
sont, en effet, indispensables pour
réduire la place de la voiture dans
lespace public et favoriser la
marche et le vélo. Ainsi, le PDM fixe
comme objectif de poursuivre cette
dynamigue en régulant davantage
le stationnement et en facilitant les
mobilités actives, mieux adaptéees
aux deplacements de proximite.

OBIJECTIF 6 Favoriser le report
modal sur les déplacements de
courtes distances

70% des déplacements infernes
réalisés par les habitants font moins
de 3km (48% moins de 1km). Un
potentiel de report modal important,
sachant que 45% d'enfre eux sont
actuellement effectués en voiture.
Le PDM fixe comme objectif de
favoriser la marche ef le vélo sur ces
déplacements de courtes voire trés
courtes distances, pour atteindre 1
déplacement sur 2, de moins de 3
km, en modes actifs en 2035.

OBJECTIF 7 : 6 % des déplacements
a vélo

En sappuyant sur son armature
ferritoriale et son fort potentiel
cyclable, Terre de Provence est
en mesure de multiplier par 2 sa
part modale vélo. Pour répondre
aux objectifs legaux, le PDM vise
a atteindre 6% de part modale
cyclable en 2035.

Pouraftteindre cetobjectifetrépondre
aux  besoins,  linfercommunalité
envisage d'aménager, a terme,
290 km de linéaire cyclable (sites
propres et jalonnement]) et de
conforter la prafique cyclable sur le
terrifoire (services et équipements
velo, information, efc.)

OBJECTIF 8 : 30 % des déplacements
a pied

Favoriser la marche permet de
répondre d presque tous les besoins
de mobilité déplacements de
proximite, des personnes a mobilité
réduite, connexion avec les autres
modes de fransport, etc. Nous
sommes tous piétons sur fout ou
parfie de nofre deéplacement.
Compte tenu du potfentiel de
développement de la marche sur le
territoire, le PDM fixe comme objectif
de faire progresser la part modale
pietonne de +7 points, passant de
23% en 2019 a 30% en 2035.

OBIJECTIF 9 : Relier les villes et villages
entre eux

Les solutions alternatives & la voiture
étant réduites, la plupart des trajets
entre les communes de Terre de
Provence sont aujourd’hui réalisees
en voiture. Sachant qu'une majeure
partie des flux (60%) s'effectuent en
inferne, organiser une connexion
en transport collectif et cyclable
entre les communes du ferritoire,
notfamment avec la polarité interne
de Chdateaurenard (commerces et
services sfructurants @ lyceée, soins,
loisirs, etc.), permettrait a la fois de
réeduire la circulation automobile
et d'améliorer la qualité de vie des
habitants.

OBJECTIF 10 : Développer le tourisme
a vélo

Gréce a son environnement naturel,
4 sa proximite avec de grands lieux
fouristiques ef des amenagements
cyclables structurants (Via Rhoéna, 1o
Méediterrannée G vélo, La Durance
G vélo), Terre de Provence possede
un potentiel cyclable et touristique
majeur. Au regard des aftentes
croissantes en mafiere de fourisme
eco-responsable ef de linféerét du
ferrifoire pour réduire l'usage de la
voifure individuelle, le PDM vise G en
favoriser son essor d'ici 2035.
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Axe 4 : Calibrer une offre de transport collectif répondant aux besoins

\

La sctréegle d'organisation des mobilités de Te&re de Provence a horizon 2035 ...
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Axe 4 : Calibrer une offre de transport collectif répondant aux besoins
= ¢ Rééquilibrer et simplifier I'offre de transport régionale
° e Sécuriser I'accessibilité aux arréts
’ * Créer une offre interne au territoire, accessible aux personnes & mobilité réduite

¢ Proposer une desserte interne solidaire : TAD, autopartage, etc.

‘ * Assurer une desserte des Quartiers Politique de la Ville
* Développer des équipements pour une offre TC affractive ef rapide (priorités aux feux, voies réservées

aux bus)

* Mettre en place une tarification solidaire
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OBJECTIF 11 : 13% des
déplacements en transport
collectif

Projetantune offre interne reliant
les principaux pdles génerateurs
du ferritoire, connecfée aux
réseaux voisins et aux lignes de
proximité regionales, le PDM
ambitionne de multiplier par 3
le nombre de trajets réalisés en
transport collectif d’'ici 10 ans,
passant ainsi de 4% de la part
modale en 2019 a 13% en 2035.

OBJECTIF 12 Garantir une
mobilité pour tous

Lobjectif legal visant  au
renforcement de la cohésion
sociale et urbaine implique
d'assurer une solufion de
mobiliteé a tous les résident
du ferritoire. Pour Terre de
Provence, ils'agitde permettre
ses concitoyens d'acceder aux
emplois, aux services de soins,
aux écoles ef aux commerces
quel que soit leurs difficultés
physiques ou économiques.
C'est pourquoi, le PDM fixe
comme objectif de rendre
'offre de mobilité déployee par
l'infercommunalité accessible a
fous.




Axe 5 : Développer le covoiturage, la multimodalité et I'intermodalité

ai
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/ OBJECTIF 13 : Améliorer la

connexion entre les différents
modes de déplacement

[l e Cet objectif se réfere a plusieurs
pridine de Joep objectifs réglementaires. Sur un
’Q UisessUtia-Sorgu ferritoire ala fois périurbain, rural
// et mulfipolarise comme Terre
\ de Provence, il convient faciliter
oo urance o combinaison des modes
Vi de déplacement. Compfte
fenu des difféerents besoins
de mobilité, plus les usagers
pourront passer aisement
d’'un mode a un autre, plus les
altfernatives & la voiture seront
affractives. Cela passe par le
développement des difféerentes
offres modales mais aussi par
celui des pdles d'échanges
multimodaux et des services
associés  (inferopérabilité  des
réseaux, billetfique, information
voyageur, efc.).
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Dans ce cadre, le PDM fixe
comme objectif de développer
9 PEM et den conforter 5.
Il fixe dexpérimenter une
plateforme de covoiturage et
de développer la connexion
enfre les différents services.
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Axe 5 : Développer le covoiturage, la multimodalité et I'intermodalité
¢ Conforter les pdles d'échanges multimodaux existants

©0

e Créer de nouveaux pdles d'échanges multimodaux (au moins un par commune)

*  Mettre en place une plateforme de covoiturage en lien avec les territoires voisins
e Développer I'emport du vélo dans les TC
e Expérimenter I'autopartage
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Axe transversal : Communiquer et sensibiliser sur I'offre de
mobilité existante et sur les projets

*  Mobiliser les acteurs institutionnels privés (entreprises, associations de zones d'activités) pour encourager de
nouvelles pratiques

e Sensibiliser et éduquer au changement de comportement dans les communes et les écoles

©) .

OBJECTIF 14 : Faciliter et encourager le report modal

La mise en place d'une offre de mobilité affractive ne suffit pas a faire évoluer les comportements. Les habitudes
guotidiennes sont souvent difficiles & faire changer. C'est pourquoai, il est indispensable de réaliser une mission
d'information réguliere et ciblée pour actionner le changement, nofamment auprés des établissements scolaires,
des enfreprises et des communes. Plusieurs actions permettent d'échanger et de faire connaitre les services qui
s'offrent aux résidents et usagers du ferrifoire.

Dans le cadre du PDM, Terre de Provence fixe I'objectif d'informer et de sensibiliser 100% des habitants du territoire.

|\ J/
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Axe 1: Améliorer I'accessibilité et les connexions avec les territoires limitrophes
O * Rédliser un franchissement multimodal sécurisé
¢ Etudier la faisabilité de création d'un nouveau franchissement multimodal sur la Durance

¢ Etablir des connexions avec les PEM extérieurs et les réseaux TC limitrophes (lignes, horaires, billettique)

¢ Etablir des connexions cyclables avec les territoires limitrophes

* Candliser les flux de transit
¢ Créer un échangeur autoroutier & Cabannes
* Etudier la faisabilité d'aménager un franchissement routier de la Durance au nord du territoire

*« Accompagner le report modal de la logistique vers le ferroviaire

Axe 3 : Apaiser les circulations et mailler des connexions en modes actifs internes a Terre de Provence
e Sécuriser les cheminements piétons dans les noyaux villageois, requadlifier le stationnement et valoriser
les espaces publics
’ e Sécuriser les points durs de I'artere cyclable principale existante (voie verte la Durance a vélo)

¢ Développer et jalonner des licisons piétonnes et cyclables internes continues et sécurisées vers les

poles générateurs
e Coordonner et mettre en place un partenariat & I'échelle infercommunale
e Développer des services et equipements connexes au velo

e Développer le vélo tourisme

Axe 4 : Calibrer une offre de transport collectif répondant aux besoins
= o Reééquilibrer et simplifier I'offre de transport régionale
L * Sécuriser I'accessibilité aux arréts
’ * Créer une offre inferne au ferritoire, accessible aux personnes & mobilité réduite

¢ Proposer une desserte interne solidaire : TAD, autopartage, etc.

‘ * Assurer une desserte des Quartiers Politique de la Ville
e Développer des équipements pour une offre TC attractive ef rapide (priorités aux feux, voies réservées

aux bus)

* Metfre en place une tarification solidaire

Axe 5 : Développer le covoiturage, la multimodalité et I'intermodalité
¢ Conforter les pdles d'échanges multimodaux existants

(o)o]

¢ Créer de nouveaux pdles d'échanges multimodaux (au moins un par commune)
e  Metfre en place une plateforme de covoiturage en lien avec les territoires voisins
e Développer I'emport du vélo dans les TC

e Expérimenter l'autopartage

Axe transversal : Communiquer et sensibiliser sur I'offre de mobilité existante et les projets
* Mobiliser les acteurs institutionnels privés (entreprises, associations de zones d'activités) pour encourager de
nouvelles prafiques

e Sensibiliser et édugquer au changement de comportement dans les communes et les écoles
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UNE COHERENCE AVEC LE CODE DES TRANSPORTS, LA LOM ET LA LOI CLIMAT ET RESILIENCE

Objectif légal code des
tfransports

Objectif du PDM

Axe stratégique

Limiter limpact du frafic roufier sur I'environnement et la
santé des habitants

Equilibre durable entre besoins
de mobilité et protection de
'environnement et de la santé

Relier les villes et vilages entfre eux

Développer le fourisme & vélo

Axe 2 : Candliser et réduire limpact du trafic automobile et
poids-lourd

Axe 3 : Apaiser les circulations et mailler des connexions en
modes actifs inferne a Terre de Provence

Relier le territoire aux pdles génerateurs limitrophes

Renforcement cohésion sociale
et urbaine

Relier les villes et villages entre eux

Garantir une mobilité pour fous

Axe 1 : Améliorer l'accessibilité et les connexions avec les
territoires limitrophes

Axe 3 : Apaiser les circulations et mailler des connexions en
modes actifs inferne a Terre de Provence

Axe 4 : Calibrer une offre de TC répondant aux besoins

Limiter limpact du frafic roufier sur I'environnement et la
sanfe des habitants

Améliorafion de la sécurité,
parfage de la voirie équilibrée

Mieux partager l'espace public dans les cceurs de villes et
villages

Axe 2 . Canaliser ef réduire limpact du trafic automobile et
poids-lourd

Axe 3 : Apaiser les circulations et mailler des connexions en
modes actifs inferne a Terre de Provence

Diminution du trafic automobile

Moins 19 points de déplacements en voifure individuelle

Axe 2 : Canaliser ef réduire limpact du trafic automobile et
poids-lourd

Favoriser le report modal sur les déeplacements de courtes
distances

Deéveloppement des TC, de Ia

6 % des deplacements & velo

marche et du vélo

30 % des deplacements a pied

13 % des déplacements en fransport collectif

Axe 3 . Apaiser les circulations et mailler des connexions en
modes actifs inferne a Terre de Provence

Axe 4 : Calibrer une offre de TC réepondant aux besoins
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Ameélioratfion de l'usage du ré-
seau de voirie principal par la
mulfimodalité

Favoriser le report modal sur les déplacements de courtes
distances

Ameéliorer la connexion enfre les difféerents modes de

déplacement

Axe 3 . Apaiser les circulations et mailler des connexions en
modes actifs inferne a Terre de Provence

Axe 5 . Développer le covoiturage, la multimodalité et
linfermodalité

Organisation du stationnement
covoiturage

Mieux partager l'espace public dans les coeurs de villes ef
villages

Ameéliorer la connexion entre les difféerents modes de

déplacement

Axe 3 . Apaiser les circulations et mailler des connexions en
modes actifs inferne a Terre de Provence

Axe 5 : Deévelopper le covoiturage, la multimodalite et
linfermodalite

Organisafion des livraisons

Considérer l'activité logistique

Axe 2 : Canaliser ef réduire limpact du trafic automobile et
poids-lourd

Mobilités dans les entreprises
et les collectivités

Faciliter et encourager le report modal

Relier le territoire aux pdles générateurs limitrophes

Relier les villes et villages entre eux

Axe 1 1 Améliorer l'accessibilité et les connexions avec les
territoires limitrophes

Axe 3 . Apaiser les circulations et mailler des connexions en
modes actifs inferne & Terre de Provence

Axe transversal : Communiquer et sensibiliser sur l'offre de
mobilité existante et sur les projets

Ameélioration des mobilités des
eleves

Favoriser le report modal sur les déplacements de courtes
distances

Mieux partager l'espace public dans les coeurs de villes ef
villages

Relier les villes et villages entre eux

Faciliter ef encourager le report modal

Axe 3 . Apaiser les circulations et mailler des connexions en
modes actifs inferne a Terre de Provence

Axe transversal : Communiquer et sensibiliser sur l'offre de
mobilité existante ef sur les projets

Ameliorafion des passages &
niveau

Limiter limpact du frafic roufier sur I'environnement et la
sanfe des habitants

Axe 2 : Canaliser ef réduire limpact du trafic automobile et
poids-lourd

Tarification et billettique

Relier le territoire aux pdles genérateurs limitfrophes

Améliorer la connexion enfre les difféerents modes de

déplacement

Axe 1 : Améliorer l'accessibilité et les connexions avec les
territoires limitrophes

Axe 5 : Développer le covoiturage, la multimodalite ef
linfermodalite

Infrastructures de charge

Limiter limpact du frafic roufier sur I'environnement et la
santé des habitants

Axe 2 : Canaliser ef réduire limpact du frafic automobile et
poids-lourd
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6 % des déplacements a vélo

Continuités cyclables ef pié-

30 % des deplacements & pied

fonnes

Favoriser le report modal sur les déplacements de courtes
distances

Axe 3 : Apaiser les circulations et mailler des connexions en
modes actifs inferne a Terre de Provence

Schéma de desserte logistique

Limiter limpact du frafic roufier sur I'environnement et la
santé des habitants

Considérer l'activité logistique

Axe 2 . Canaliser ef réduire limpact du trafic automobile et
poids-lourd

Organisafion de parkings re-
lais O proximitée des gares et
des entrées de ville

Ameéliorer la connexion enfre les difféerents modes de

déplacement

Axe 5 . Développer le covoiturage, la multimodalité et
linfermodalité
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UNE METHODE DE CO-CONSTRUCTION DU PLAN D'ACTIONS

3 échelles d'analyse et de réflexion

> Echelle communale
> Echelle intercommunale (connexions entre les communes)

> Echelle de linfercommunalité avec les territoires voisins

Des rencontres avec les acteurs du territoire

> 6 ateliers techniques de secfeurs avec les communes :
@ 110 participants

> Des reunions avec les partenaires techniques et institu-
tionnels (Regions, Departements, EPCI voisins, associa-
'-‘ fions, SMAVD, PNRA, PETR Pays d'Arles, efc.)

> 2 réunions publiques

> Un registre numérique sur chaque phase de concer-
fation

Une intégration des remarques et avis

> Des constats, enjeux et pistes d'actions identifies par les participants

> Des contributions pleinement infégrées et fraduits dans les objectifs, les axes
stratégiques et les actions définies

Des instances d'arbitrage et de validation

/ > 5 commissions mobilite-comités fechniques
> 3 comités de pilofage

> 1 comité des partenaires
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UN PLAN GLOBAL D'ACTIONS




70 actions thématiques pour améliorer les mobilités

Transports collectifs

Services & communication et ferroviaires

Ameéliorer les systemes

de transport public ef ferroviaires
internes A Terre de Provence et
infer-réeseaux

Informer, communiquer,
accompagner et sensibiliser

Intermodalité et

Améliorer les conditions mobilites partagees
de circulation ef considérer

[activité logistique du ferritoire

Promouvoir le covoifurage,
lusage partage de la voiture
et l'infegration des modes
de fransport

Marche et
espaces publics

Conforter la ploce du Développer des infrastructures cyclables
pieton et des personnes infernes autour de la voie verte,

& mobilité réduite dans les connexions avec les territoires
l'espace public voising ef les services velo

Pratique cyclable

49 constats ont été établis dans le
cadre du diagnostic et des ateliers
partficipatifs. lls ont permis d'identifier
38 enjeux de mobilité dont 17 appa-
raissant comme prioritaires.

Le plan global d'actions se batit ainsi
autour de 70 actions thématiques is-
sues de ce travail préalable :

> 11 acfions transports collectifs et
ferroviaires

> 9 actions intermodalité et mobilités
partagées
> 26 actions pratique cyclable

> 6 actions marche et espaces
publics

> 12 actions voirie, trafic et logistique

> 6 actions transversales autour des
services et de la communication

Pour en faciliter leur lecture, elles
sonf organisees par théematiques
modales.

Afin de la rendre la plus opération-
nelle possible, chague fiche action
rappelle le constat d'entréee et I'ob-
jectif vise par la mesure. Son confe-
Nnu et ses phases sont estimes finan-
cierement, ef pour chacune d’enfre
elle, la gouvernance, le délai de
realisation, et divers indicateurs sont
renseignes.

A fravers ce programme d'actions, il
s'‘agit pour Terre de Provence de se
saisir de I'ensemble des leviers dispo-
nibles afin d'améliorer les mobilités
sur le ferritoire ef réduire les effets ne-
fastes induits par le tout voiture.
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ACTION N°1.1.1

COURT - TERME - 2026

CONSTAT
Sl

Une navette journaliere desservant Chdteau-
renard composée de 3 circuits desservis 6 fois

par jour.
Enjeux visés :

> Organisation d'une desserte interne vers les
principaux podles geénéerateurs dedies aux
jeunes, seniors et publics fragiles

> Ameélioration de la desserte des établisse-
ments scolaires du secondaire

> Desserte des quartiers Politique de la Ville -
QPV

\. J/ L

1. TRANSPORTS COLLECTIFS ET FERROVIAIRES
1.1. Offre de Terre de Provence

1.1.1. Améliorer le service de la navette de Chéateaurenard

@ OBJECTIF

Adapter le service de navette aux besoins
des acfifs et des scolaires en lien avec les
colleges ef le lycée de Chateaurenard.

Indicateurs de suivi :
> Nombre de courses supplémentaires ;

> Adaptation des services aux horaires des
établissements scolaires

> Evolution de la fréequentation de la navette

> Etude de faisabilité & realiser

( ) DETAILS DE 'ACTION

Une offre existante gratuite composee de 4
circuits, a sens unique, realises chaque jour
ef foute l'annee.

> En semaine (L > S) : 3 circuits effectues 6 fois
(sauf le lundi : 3 fois)

> Le dimanche : 1 circuit difféerent effectué 3 fois

> Un unique point de depart et d'arrivee pour
chaqgue boucle : la halte routiere

L'offre est globalement adaptée pour les
capftifs (personnes dageées, en situafion de
handicap...) ef pour les déeplacements oc-
casionnels. En revanche, elle ne convient
pas aux actifs ni aux scolaires (circulation
apres 9h ef se fermine a 18h15 hors heures
de poinfe)

seames=

L'Agglo’Navette : une offre actuelle pour les captifs et pour les déplacements occasionnels

R 0 i S Marché g L ) "
Ghafine Ernest Gonavet (o8 == Wtiitéret Circuits de I’Agglo’Navette
Jacques Troillet - Potinalg
e N orrea 5 i

DR Pomplers o Cojosime Martin
%y S ‘. Gambetta . 2 o Parcides Beaumes
Circuit 2 !

3900 T {Généralde Gaulle 2
e Clos Réginel " = Y s
Jule‘s Ferry.
-
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IMPACT SUR LE REFORTMODAL @ @ © @ ©
IMPACT ENVIRONNEMENTAL @ @ O O O
FAISABILITE TECHNIQUE @ @ @ O O
COORDINATIONDESACTEURS @ @ @ O O
COUTDELACTON @ @ ® O O

GOUVERNANCE POTENTIELLE A APPROFONDIR
LORS DE LA REALISATION DES ACTIONS

> Maitrise d'Ouvrage - MOA : Terre de Provence

> Partenaires financiers potentiels : Entreprises

> Partenaires techniques : Chateaurenard, entreprises, eta-
blissements scolaires, entreprises, prestataire, associations,
Region...

FINANCEMENT (ESTIMATION)
De l'investissement :
> CoU0t d'une étude spécifique : +/- 15000 €

> Co0tf d'une efude globale d'un réseau infercommunal : +/-
80000 € p.m.

Du fonctionnement :

> Scénario 1:116000€ /an

> Scénario 2: 149 000 € / an

> Fonctionnement actuel de la navette : 113 000 €
> Suiviinferne a TPA

Aides potentielles :

> Versement mobilité potentiel
> Fonds Verts (subvention max. 80 %) : « Développement des
mobilités durables en zones rurales »



. Service (I 915 1015 | 1115 | 11515 | 11615 | 11715
MESURE 1 : ADAPTER LE SYSTEME ACTUEL DE LAGGLO’NAVETTE POUR LES SCO- 10"'192":‘%"“""‘ senee mmjvs | mmjvs | mmjvs | Immjvs | Immjvs | Immjus senvice I
Elslifdi: A 8:10 09:15 10:15 11:15 15:15 16:15 17:15 19:15
LAIRES DU SECONDAIRE ET LES ACTIFS T Sali“";_ 09:16]  10:16]  11:16]  15:16)  16:6]  17:16
. . ' ; . . . [iiH: 2 09:17 10:17 117 15:17 16:17 17:16
L'amplitude horaire n'étant pas adaptée aux besoins des scolaires et des actifs, R L'Argelier 0918 _10:18] 118|158 ie:d8| 1718
de sCénarios sont Droposeés c Pan Perdu 09:20 10:20 11:20 15:20 16:20 17:20
UX ' Prop . u Notre-Dame 09:22 10:22 11:22 15:20 16:20 17:20
, . . . I Alph: Daudet . - g " . -
> Scénario 1 : Adapter les services actuels aux heures de pointe (avant 9h et - Frenre DFL B
apres 18h) du lundi au vendredi foute 'année, en conservant une desserte en e Clofd 09:26] 1026] 1126] 1526] 1626] 17:26
- . . . . 1 Poste/Perception (cHté Percept.) 09:27 10:27 11:27 15:27 16:27 17:27
milieu de journée afin de répondre aux affentes des capfifs. [ Tialte Routiere 8:25 09:30 _ 1030] 1130 15:30] 1630  17:30]  19:00 |
con de our 09:32 10:32 11:32 15:32 16:32 17:32
f . . . . . . Opéra 09:34 10:34 11:34 15:34 16:34 17:34
Avancer d'une heure le premier service en ajoutant le service du lundi maftin < Clos Réginel 0935|1035 1135|1535 1635|1735
= . ' H H A . | lules Ferry 09:36 10:36 11:36 15:36 16:36 17:36
(depart : 8h15) et retarder d'une heure le dernier service (départ : 18h15). . T TroulieE o B B TPy I T e p s
C Chaffine (zone commerciale) 09:40 10:40| 11:40| 15:39 16:39 17:39
. . s . . . i . u P L iveal - y . . o
Pour répondre aux besoins des éléves, le dernier service doit d'abord suivre le X NE— T T e e e
circuit 3, ce qui permet de desservir les éfablissements secondaires peu apres T Ernest G 09:45| _1045| _13a4s|  1545| i6ws 17:45{
. . . | . Gendarmerie 09:46 10:46 11:46]  15:46 16:46 17:46]
la fin des cours et de réduire ainsi le femps d'aftente des scolaires. 2 Auguste Chapelle 0948] _1048] _ 1148| 1548] 16a48| _ 17.48|
Maison des Services ; 10: 11:49]  15:49)] : :
Halte Routiére 8:46 09:51 10:51 11:51 15:51 16:51 17:51 18:39
Général de Gaulle 09:53 10:53 11:53 15:53 16:53 17:53
Gambetta 09:55 10:55 11:55 15:55 16:55 17:55
Estimation du scénario 1 : +/- 116 000 € / an de fonctionnement de I'Ag- Utolle ‘ 0957] 1057 1157] 1557  1657] 1757 ‘.‘
0 C Pompiers 09:58 10:58 11:58 15:58 16:58 17:58
glo'Navette I Parc des Baumes 09:59] 10:59] 1159]  15:59]  16:59]  17:59
. . . . . . R Josime Martin 8:55 10:00 11:00 12:00| 16:00 17:00 18:00 18:30 |
Ajout d'un service le lundi matin aux services existants : +/- 3 200 € / an 3 Camping, 10:01] 1501 1201 d601] 17.01] 1801
u Stade Pierre de Coubertin 8:57 10:02 11:02 12:02 16:02 17:02 18:02 18:28 |
I Rocquecoquille 10:03] _ 11.03]  12:03] _ 1603] _ 17:03 E
T Souleiado 10:04 11:04 12:04 16:04 17.04 18:04
> Scénario 2 : Ajouter un service le matin et le soir en proposant deux nouveaux , Arches l' e ‘.‘
services du lundi au vendredi avant 9h ef apres 18h foute 'annee. Auguste Chapelle 1010] 1n10] 1240] 16d0] 17:10[ 1810
Maison des Services 10:11 11:11 12:11 16:11 17:11 18:11
| Halte Routiére 9:15 10:15 11:15 12:15 16:15 17:15 18:15 18:15 |
Estimation du scénario 2 : +/- 149 000 € / an de fonctionnement de I'Ag- *Arréts & proximité des établissements du secondaire |

glo'Navette

Estimation des services supplémentaires : +/- 32 300 € / an

i i i o Estimation de la mesure 2 :
MESURE 2 : ETUDIER UN RESEAU SIMPLIFIE ET OPTIMISE REPONDANT PRIORITAIRE-
MENT AUX BESOINS DES SCOLAIRES ET DES ACTIFS > CoUtf d'une étude dediée a la navette de Chéteaurenard :

Mener une etude d'optimisation du réseau de transport en commun a l'échelle +/-15000 €

de Chdateaurenard et/ou de Terre de Provence Agglomération, afin de pro-
poser un service efficace pour les scolaires et les actifs de Chateaurenard, en
tenant compte des offres existantes du systeme actuel de I'Agglo'Navette et de
la Region, et d'identifier la meilleure solution possible :

> CoUt d'une éetude de transport en commun globale &
I'echelle de Terre de Provence Agglomeration : +/- 80 000 €

> Fonctionnement actuel de la navette de Chateaurenard :
> Identifier les pdles generateurs & desservir en fonction de la demande (zones +/- 113 000 €
d’emplois, commerces, efablissements scolaires, residentiels) ;

> Mefire en place un service efficace et concurrentiel (frequence, amplitude
horaire temps de parcours, accessibilife...).
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— p ACTION N°1.1.2
|gl

1. TRANSPORTS COLLECTIFS ET FERROVIAIRES
1.1. Offre de Terre de Provence

COURT - TERME - 2026

%, CONSTAT ¢ OBJECTIF

Seul le réseau de la Réegion permet de se dé- Proposer un service regulier et performant
placer en fransport collectif sur le territoire. inferne a TPA permettant de se rabattre vers
la polarité inferne de Chd&teaurenard ainsi
qgue vers les principaux PEM de Barbentane
et d'Orgon (SERM)

Enjeux visés :
> Organisation d'une desserte inferne vers les
principaux poles genéerateurs dedies a fous

les publics et publics fragiles ; Indicateurs de suivi :

> Amélioration de la desserte des écoles du > Nombre de courses supplementaires
secondaire ; > Nombre de voyageurs fransportés

> Desserte TC des pdles d'échanges multimo- > Efude de faisabilité & réaliser

daux : gares ferroviaires ef roufieres.

/C) DETAILS DE UACTION
\

Etudier la mise en place d'une ligne réguliére performante adaptée a tous les publics

Schéma d’un réseau hiérarchisé

Une ligne réguliere de TC performante repose sur un systeme

permettant de concurrencer, autant que possible, l'usage de la lE fdseay secondaire

(faible fréquence, TAD...)

voiture en s'appuyant sur les leviers suivants : LN e =2
o o - - - PEM
> Une large amplitude horaire et une fréquence élevée pour
répondre aux affentes des actifs ef scolaires en heures de pointe, P 'E
des fouristes et des capfifs (déplacement sur une demi-journeée) <
> La rapidité de déplacement avec des itinéraires aussi directs que - -
possible, évitant des détours _pEM< )

> La desserte des principaux pdles générateurs (établissements
scolaires du secondaire, parking relais et PEM, zones d'emplois E' Ligne structurante
importantes, services...) pour capter un maximum de flux sans J
dégrader les tfemps de parcours

> Une coordination avec les lighes régionales performantes (ex: PEM
ligne 707 structurante de la Région a I'échelle de TPA) v | I

Cette proposition de ligne inferne peut jouer un réle structurant pour 'ensemble d'un réseau poten-
fiel, autour duquel peuvent s'arficuler des lignes secondaires plus flexibles, venant en appui (ex : TAD
zonal, TAD virtuel...). )
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1.1.2. Etudier une desserte intercommunale en transport collectif, assurant notamment un rabattement vers le SERM

IMPACT SUR LE REFORTMODAL @ @ @ © @
IMPACT ENVIRONNEMENTAL @ @ O O O
FAISABILITE TECHNIQUE @ @ @ O O
COORDINATIONDESACTEURS @ @ @ O O
COOTDELACTON O O 0 0 @

GOUVERNANCE POTENTIELLE A APPROFONDIR
LORS DE LA REALISATION DES ACTIONS

> Maitrise d'Ouvrage - MOA : Terre de Provence

> Partenaires financiers potentiels : Enfreprises...

> Partenaires techniques : Communes, entreprises, etablis-
sements scolaires, entreprises, prestataire, associations,
Region...

FINANCEMENT (ESTIMATION)
De l'investissement :

> Co0tf d'une efude globale d'un réseau infercommunal : +/-
80000 € p.m.

Du fonctionnement :

> Entre 692000 € et 1 503 000 € / an pour une ligne Est-Ouest
entre Barbentane et Orgon via Chéteaurenard
> Suiviinferne & TPA

Aides potentielles :

> Versement mobilite potentiel
> Fonds Verts (subvention max. 80 %) : « Développement des
mobilités durables en zones rurales »



MESURE 1 : Pour étudier la mise en place d'une ligne et d'un ré-
seau de transport en commun, différents éléments doivent étre
analysés

> Etudier les flux des habitants entre les communes de Terre de
Provence ;

> Prendre en compte les futurs projetfs urbanistiques ainsi que le
SERM avec notamment les PEM de Barbentane, Orgon (traite-
ment des correspondances), le P+R de Rognonas...

> Compléeter I'offre actuelle regionale, permettant de desservir
sur un axe Nord-Sud, Avignon mais aussi Chdteaurenard depuis
Barbentane et Eyragues ;

> Accompagner la redéfinition potentielle de la L706 en proposant
une offre complémentaire potentielle.

Il est aujourd'hui impossible, pour les habitants de Terre de Pro-
vence Agglomeération, de se déplacer sur un axe Est <> Quest (2
corridors de déplacement Nord-Sud distincts vers Avignon : Ouest
et Est de Chdateaurenard).

MESURE 2 : Proposition d’'une ligne Est <> Ouest entre Barbentane
et Orgon via la polarité principale de Chateaurenard

Une offre permettant de relier 'Ouest & I'Est, en desservant Ché-
feaurenard et se rabatftant vers les PEM identifies par le SERM
avignonnais (Barbentane, Orgon, P+R de Rognonas, Chateaure-
nard, etc.).

Une offre, potentiellement structurante, du lundi au vendredi de 7h
a 19h foute 'année pour répondre aux besoins des actifs (heures
de pointe du matin et du soir), des scolaires (heures de pointe et
refour potentiel en milieu de journée) des touristes et des capfifs
(déplacement ala demi-journée en milieu de journée) sera & étu-
dier lors d'études spécifiques.

Sur la partie Est, pour accompagner la redéfinition de la ligne ré-
gionale 706, en service au ler septembre 2025, 2 tracés pour TPA
sont proposeés dans le PDM pour obtenir une estimation financiéere
(odre de grandeur pour un chiffrage réeglementaire dans le cadre
du PDM) :

> Loffre la plus directe par la RD7N (Noves, St-Andiol, Plan d'Orgon
et Orgon) ;

> La desserte de la zone blanche (desserte de Verquieres et
Molleges).

Proposition de ligne réguliére structurante
= interne & TPA

Desserte de transports en commun

. Rognonas
L

Barbentane & ,-

Gare

2 mmm = Ligne Structurante Est-Ouest

= mm mm Variantes de la ligne sur les
communes non desservies

Barbentane
Centre

Redéfinition de la L706 (Région : 2 AR / jour)

4 B ]

=
N\ ‘ Projet de nouvelle L706
N
= -

- Noves

\N é;bannes

Saint-Andiol

Chateaurenard

- i Vurimﬁe\
Y ‘

/" Verquigres
y Variante ‘

- : N\
/ Plan lt;%l Q\ \

! —~ Mollégés Projet de nouvelle L706
\ / : .
HE
. © Mollégés

” <
Gare \ Orgon Centre .

Vers Nimes

Orgon Gare

Vers Arles

-z

Vers Arles Vers Marseille

Option Zone Option Zone
blanche blanche

1 Trajet 32 km 36 km 416 € 468 €
Annuel (3 53 248 km 59 488 km 692 000 € 773000 €
services / sens)*
Annuel (6 103168km 115648 km 1341000 € 1503000 €

services / sens)*

*Rajouter 1 AR / jour le WE pour les captifs et touristes

Sur la base de cette proposition, le coiUt de fonctionnement annuel d’une ligne structurante
au sein de Terre de Provence Agglomération peut varier de 692 000 € et 1 500 000 €
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ACTION N°1.1.3
COURT - TERME - 2026 1. TRANSPORTS COLLECTIFS ET FERROVIAIRES

1.1. Offre de Terre de Provence

1.1.3. Etudier le développement d'une offre de réseau de transport collectif, accessible aux PMR, autour d'une
ligne potentiellement structurante permettant le rabattement vers les principales polarités

@ OBJECTIF .

-\ CONSTAT
=\

<
Seulle réseau de la Région permet de se de- Proposer des services de fransport adaptés IMPACT SUR LE REPORTMODAL @ @ @ @ @
placer en fransport collectif sur le territoire. permetftant de rejoindre les principales po-
Eni el - larités en fonction des besoins territoriaux. IMPACT ENVIRONNEMENTAL @ @ O O O
jeux visés :
> Organisation d'une desserte interne vers Indicateurs de suivi : FAISABILITE TECHNIQUE @ @ @ O O
les principogx poles généroTQurs dedies a > Nombre de lignes et de courses supplé-
tous les publics et publics fragiles ; mentaires : COORDINATIONDESACTEURS @ @ @ O O
> Amelioratfion de la desserfe des etablisse- )
ments scolaires du secondaire ; > Nombre de voyageurs fransportes ; COUTDELACTON @O @ ® ® O
> Desserte TC des pdles d'échanges mulfi- s Etude de faisabilité & réaliser.
modaux : gares ferroviaires et routieres. .
N g N g GOUVERNANCE POTENTIELLE A APPROFONDIR
ﬁ DETAILS DE UACTION LORS DE LA REALISATION DES ACTIONS
- . P - T - ~ > Maitrise d'Ouvrage - MOA : Terre de Provence
Etudier les p055|l?|lltes de réaliser une offre auic?u,r c!e la Ilgng réguliere Est-Ouest potentiellement » Parfenaires financiers pofentiels : Enfreprises...
structurante (action 1.1.2) en fonction des polarités a desservir TransCove > Parfenaires techniques: Communes, enfreprises, établis-

=

sements scolaires, entreprises, prestataire, associations,
Région, AOM voisines...

FINANCEMENT (ESTIMATION)
De l'investissement :

Dans le cadre de la mise en place d'un réseau global de fransport

FEE
collectif, 'objectif est d'identfifier les principales polarités & desservir. =

A l'échelle de I'EPCI, Chateaurenard constitue la commune prin-
cipale G desservir : il s‘agit d'organiser le rabafttement des autres
communes de Terre de Provence Agglomeération vers Ch&teaure-

nard > Co0t d'une étude globale d'un réseau intercommunal : +/-

80000 € p.m.
A l'echelle du bassin de vie, les pdles extérieurs majeurs sont Avi-
gnon, Cavaillon, Saint-Remy et Tarascon. En fonction des zones
blanches et des besoins de déplacements, des liaisons emergent

deéja et sont a étudier : )
> Orgon, Plan d'Orgon <> Cavaillon;

> Chdateaurenard <> Agroparc/Saint-Chamand <> Avignon TGV ;
> Est de Terre de Provence Agglomeration vers Agroparc et St-Cha-
mand.

Du fonctionnement :

> Surla base d'un systeme de TAD zonal en rabattement vers
Chateaurenard pour les captifs (2 fois / semaine) et de 2
lignes vers Cavaillon ef Avignon : +/- 422 000 € / an

> Suiviinterne a TPA

Aides potentielles :

> Versement mobilité potentiel
> Fonds Verts (subvention max. 80 %) : « Développement des
) mobilités durables en zones rurales »

Le réseau devra éfre concu en arficulation avec les offres regionales ef celles des AOM voisines, afin

de maximiser l'infermodalité et mieux concurrencer la voiture.
\
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Un systeme de transport adapté aux PMR a identifier et a expérimenter

L'étude de création d'un réseau de transport en commun infercommunal devra dé-
finir un systeme de transport adapté aux besoins du ferritoire et proposer differents
scenarios d'organisation (lignes regulieres, fransport a la demande, navettes...).

Pour ce faire, plusieurs systemes pourront éfre déployes en fonction de la hiérarchi-
satfion des lignes :

> Hierarchisation 1 — Ligne sfructurante : ligne réguliere bénéficiant de frequences
elevees fout au long de la semaine, adaptée a I'ensemble des publics (actifs,
scolaires, capfifs) ;

> Hierarchisation 2 — Ligne secondaire : ligne reguliere ou en fransport & la demande
(zonal ou ligne virtuelle), permettant des déplacements plusieurs fois par semaine
sur une demi-journée, principalement destinée aux publics capfifs.

En fonction de la frequentation estimée, le type de véhicule devra éfre choisi afin
d’optimiser les coUts d'exploitation :

> Hierarchisation 1 — Ligne sfructurante : ufilisatfion d’'un minibus (environ 30 places,
dont 10 assises), voire d'un bus standard (environ 80 places, donf 25 assises) si la
demande est plus importante ;

> Hiérarchisatfion 2 — Ligne secondaire : utilisation d'un minibus.

=

Les veéhicules devront étre adaptés et acces-
sibles aux personnes a mobilité reduite.

Service PMR du réseau Mistral
© Réseau Mistral

Estimation globale de fonctionnement d'un réseau global de transport (hors ligne
structurante) :

+/- 422 000 € / an (proposition a étudier)

- Esfimation sur un systeme de TAD zonal couvrant 'ensemble de TPA en
rabattement vers Chateaurenard 2 fois par semaine pour les captifs : +/ 97 000 €
/ an

- Proposition de 2 lignes vers Cavaillon depuis Orgon et Avignon depuis
Chateaurenard avec 2 services / sens hors dimanche fout au long de 'année :
+/- 325000 €

- CoUft tofal : +/- 422 000 € / an (proposition a étudier)

RILJ mogilites i pr—
N . @ oo,

Equipements strycturants ’s@ Proposition schématique

Rotnet Réseau ORIZO (% d’un réseau global intercommunal
R
Connexion structurante

Offre régionale
existante

Connexion secondaire s

Réseau CmonBus

t)rovie

Cavgillon
Offre régionale
existante

(51} Offre régionate—
~ ”\ existante |
a8 N
F-*Tarascon
B= +
P @

Réseau Envia nell@ sofl@ Th

sport Polarité

Exemple de Réseau pour une agglomération de 68 000 habitants :
Riom Limagne et Volcan en périphérie de Clermont-Ferrand
Terre de Provence : 60 000 habitants

2

\~ Saint-Bonnet-

@ prés-Riom

(2] ]
i

/Pessat-
#Villeneuve

/
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;;;;;
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ACTION N°1.1.4

COURT - TERME - 2027

-\  CONSTAT
=\ \

L

Absence d'offre inter-urbaine de Terre de
Provence.

Enjeux visés :
> Organisation d'une desserte inferne qui

desserve les principaux pdles generateurs
du ferritoire ;

> Mobilisation des acteurs institutionnels
prives (enfreprises, associations de Z7ZA)
pour encourager de nouvelles pratiques
et faire connaitre les solutions alternatives
& l'autosolisme.

1. TRANSPORTS COLLECTIFS ET FERROVIAIRES

1.1. Offre de Terre de Provence
1.1.4. Etudier la mise en place du Versement Mobilité (VM)

@ OBJECTIF

Analyser la faisabilité et lintérét d'instaurer
le Versement Mobilité (VM) sur Terre de Pro-
vence afin de financer l'offre.

Indicateurs de suivi :
> Efude ef concertation réalisées :

> Nombre d'organismes impliquées ;
> Adoption du VM ;

> Efude de faisabilité et estimation financiere
a réaliser.

/O DETAILS DE UACTION

-

REALISER UN TRAVAIL SUR LES IMPACTS
DU VERSEMENT MOBILITE

> Evaluer les besoins de financement pour
la créeatfion d'un réseau de fransport en
commun a I'échelle de Terre de Provence ;

> Analyser les recettes potentielles en fonction
du faux retenu (jusqu'a 0,55 % de la masse
salariale des entreprises en milieu rural et pe-
riurbain) ;

> Evaluer le cadre juridique et de réalisation en
lien avec 'URSSAF

Le Versement Mobilité (VM) est une participation des enfreprises d'au moins 11 salariés au finance-
ment des actions liees aux fransports en commun. Cette action vise & évaluer les conditions de réa-
lisation et ses impacts économiques ef juridiques sur le ferrifoire.

REALISER UN TRAVAIL DE CONCERTATION
AVEC LES ENTREPRISES CONCERNEES

> Lister et consulter les entreprises de plus de
10 salariés de Terre de Provence Agglome-
rafion ;

> Etudier limpact économique sur les entre-
prises ;

> Travailler sur des propositions de transport
benefique pour les entreprises.
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IMPACT SUR LE REPORTMODAL @ @ @ O O
IMPACT ENVIRONNEMENTAL O O O O O
FAISABILITETECHNIQUE @ @ @ @ O

COORDINATIONDESACTEURS @ @O © © ©
COUTDELACTON @ @ O O O

GOUVERNANCE POTENTIELLE A APPROFONDIR
LORS DE LA REALISATION DES ACTIONS

> Maitrise d'Ouvrage - MOA : Terre de Provence

> Partenaires financiers potentiels : Enfreprises...

> Partenaires technique URSSAF,  Entreprises
communes, Région...

FINANCEMENT (ESTIMATION)
De l'investissement :

locales,

> Travail infégre dans I'étude globale d'un réseau intercom-
munal : +/- 80 000 € p.m.

Du fonctionnement :

> Suivi du fravail et des refours des entreprises par TPA



ACTION N°1.1.5
COURT - TERME - 2028 1. TRANSPORTS COLLECTIFS ET FERROVIAIRES

1.1. Offre de Terre de Provence

1.1.5. Etudier la faisabilité d'une tarification adaptée tenant compte des publics précaires, des jeunes
et des seniors

\ CONSTAT . @ OBJECTIF .

9 % des ménages n'ont pas de voiture et 17 % Favoriser 'équité d'accés aux fransports en IMPACT SUR LE REPORTMODAL @ @ @ O O
sont en situatfion de precarité energetique. adaptant les tarifs aux capacités financieres
des usagers (publics précaires, jeunes, se- IMPACT ENVIRONNEMENTAL O O O O O

Enjeu visé : niors|
> Organisation d'une desserfe inferne qui ' FAISABILITE TECHNIQUE @ @ @ O O

desserve les centralités villageoises, les Indicateurs de suivi:

principaux poles genéerateurs du ferritoire, > Reéalisation du diagnostfic et d'une éfude COORDINATION DES ACTEURS . . . O O
et qui soif adaptée aux jeunes, seniors ef associee | R
publics fragiles. > Nombre de bénéficiaire de la farification ; COUTDEL'ACTION @ @ O O O
> Efude de faisabilité & réaliser.
A g S d GOUVERNANCE POTENTIELLE A APPROFONDIR
DETAILS DE UACTION LORS DE LA REALISATION DES ACTIONS
- 3 . . - - ~N > Maitrise d'Ouvrage - MOA : Terre de Provence
Etudier la faisabilité sur le territoire en fonction des exemples nationaux . Parfenaires financiers potentiels : Enfreprises...
Differents aspects doivent étre analysés sur le territoire en lien avec les besoins sociaux ef les impacts > Parfenairestechniques : Communes, entreprises, associa-
financiers pour la collectivite AOM ef les usagers. L'éfude inféegrera une analyse comparatfive avec tions, CCAS, Région...
d'autres collectivités, des consultations aupres des usagers cibles et une modélisation des différents
scenarios de farification. FINANCEMENT (ESTIMATION)
L. . , , . rer s Abonnement de é%%?gi?:&gégaz‘iéff;éi},’ég”"‘”' CB. espdces ou chéque & I'ordre de PEM — 1" o .
Réalisation d'une étude de faisabilité : Lubéron Monts |—l De l'investissement :
y L. ieces 0 d'identité récente, réglement CB. espéces ou chéque & I'ordre de PEM 1500 €
> Benchmark et retour d'expérience des de Vaucluse Covolon- Pdce 3 résen > Co0t d'une étude spécifique : +/ 15000 €
. . . Sénlors - A partir de 65 ans - résidents du temitore LMV uniquement-
AOM ayant mis en place la farification Pacs 5 odaarir s canG, LomocH do comicle cratt > Co0t d'une étude globale d'un réseau intercommunal : +/-
. . N Personne & réduite-
solidaire (AOM comparable & celle de B e v s it i 80000 € p.m.
Terre de Provence e St sl Sttt e .
' . ) . . cv:i:'parifr:r ﬁce.d|denﬁ|é.wsﬁhcclﬂsxulvnr\l;lluﬂllon DU fOﬂ Ch onnem eﬂT
> Diagnostic des besoins sociaux et et 5. A o e
. , i t | qui lculé | I'ét fai-
> Calcul du potentiel d'usage des trans- Abonnement Tr ’ Unb',?:',ooc annuel qui sera calculé lors de fefude de fol
saplire
ports en commun selon les desserfes du L .
fufur réseau de TPA > Suiviinferne & TPA
> Consultation des publics cibles Aides potentielles :
> Elaboratfion de scénarios et estimation > Versement mobilité potentiel
des impacts solarité/ exonération dimpbt sur e revenu / CMU = > Fonds Verts (subvention max. 80 %) : « Développement des
\_ ) ) mobilités durables en zones rurales »
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ACTION N°1.1.6

COURT - TERME - 2027 1. TRANSPORTS COLLECTIFS ET FERROVIAIRES
1.1. Offre de Terre de Provence

1.1.6. Formation a I'accueil et a I'accompagnement des PMR par les conducteurs de bus

=) CONSTAT 75 OBJECTIF
N N @ A

Manque de formation des chauffeurs de Proposer regulierement des formations de IMPACT SUR LE REPORT MODAL @ @ O O O
cars dans la gestion des personnes d mobi- « sensibilisation au handicap » aux futurs
lité reduite. Absence de réeseau de fransport conducteurs du réseau de Terre de Pro- IMPACT ENVIRONNEMENTAL O O O O O
en commun organise par Terre de Provence. vence. a

communerganEep FAISABILITE TECHNIQUE @ O O O O
Enjeu visé : Indicateurs de suivi :
> Meilleure accessibiliteé PMR aux arréfs et > Nombre de formations realisees ; COORDINATION DES ACTEURS @ O O O O

aux transports collectifs. > Nombre de conducteurs fouchés ; .

> Acftion & rédliser. CoOTDELACTION @ O O O O
GOUVERNANCE POTENTIELLE A APPROFONDIR
DETAILS DE UACTION LORS DE LA REALISATION DES ACTIONS
p ~ > Maitrise d'Ouvrage - MOA : Terre de Provence

Proposer des formations réguliéres de « sensibilisation au handicap » > Partenaires financiers potentiels : Entreprises...

©voiture et handicap > Partenaires techniques : Association, parcours handicap

Une formation sur une demi-journee a reéaliser chaque an- )
13, exploitants...

nee (pour assurer une mise a jour des connaissances) com-
posee de 2 modules proposes par une association ou un re-

féerent identifie par Parcours Handicap 13 : LTS AR A A L)

De l'investissement :

Partie theorie : > CoUt d'une formation : +/ 800 €

> Deéfinitions des difféerents types de handicap ; B e e ARG i -

> Obligations legales en termes d'accessibilité, de securite. > CoUt d'une formation : +/- 800 €

Partie pratique : > Suiviinterne & TPA

> Utilisation de la rampe d'accés au véhicule pour les fauteuils Aides potentielles :

roulants ; > Versement mobilité potentiel

> Fonds Verts (subvention max. 80 %) : « Développement des

> Accuelllir une personne mal voyante, sourde ou avec des e
mobilités durables en zones rurales »

difficultés d'élocution (stress, agressivité...).

-
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ACTION N°1.2.1

COURT - TERME - 2027

-\ CONSTAT
=\

1. TRANSPORTS COLLECTIFS ET FERROVIAIRES
1.2. Offre inter-réseaux

Seule l'offre régionale permet de rejoindre
les polarités infernes et externes mais elle est
parfois inadaptee & certains publics : acfifs,
scolaires, capfifs.

Enjeu visé :

> Amélioration et simplification de la desserte
régionale : lisibilite, frequences, adaptation
des horaires pour les differents publics.

J

@ OBJECTIF .

Adapter l'offre aux besoins des habitants,
optimiser les dessertes et garantir une meil-
leure lisibilité du réseau pour les usagers.

Indicateurs de suivi :

> Nomlbre de courses supplementaires ;
> Nomlbre de voyageurs supplémentaires ;
> Etude de faisabiliteé a realiser.

/O DETAILS DE UACTION

Mener un travail de concertation avec la
Région, dans le cadre du SERM et du dé-
veloppement de l'offre TPA, afin d'adapter
et de renforcer I'offre régionale vers les
principales polarités du territoire.

> Realiser un diagnostic partage de l'offre
actuelle ZOU et des projets potentiels ;

> |dentifier les besoins ferritforiaux et les
zones blanches actfuellement non
desservis ;

> Proposer des ajustements horaires avant
la créatfion de nouveaux services ;

> Mefire en ceuvre progressivement des
adaptations ou experimentations sur le
réseau suivant un plan d'actions ;

> Suivre l'évolution de la fréquentatfion
dans les cars grGce a des enquétes
annuelles.

R )Y
\ G

- =y
By, :
O iy

Uignes de car régionales
s 704 - Arles / Cavallion
& Iraje

Agglonavette de Chatecurenard
L —

Iy Lignes TER : SERM Avignonnais et
A ence

@ Aire de covaiturage
P Parking relais

e 707 - Avignon / Saint-Rémy-de-Pce /
Afes (616 uniquement)
4 trjets

— 708 - Mallane / Avignon

“Le nombre de frojets par jour compe
8rajots/] jots par o

les deux sens de circulafion, jour ouvré

1.2.1. Travailler avec la Région pour développer l'offre de transport collectif en lien avec I'offre de transport
de Terre de Provence Agglomération

IMPACT SUR LEREPORTMODAL @ @ © @ @
IMPACT ENVIRONNEMENTAL @ @ O O O
FAISABILITETECHNIQUE @ @ @ @ O
COORDINATIONDESACTEURS @ @ @ © @
COUTDELACTON @O O 0 0 ©

GOUVERNANCE POTENTIELLE A APPROFONDIR
LORS DE LA REALISATION DES ACTIONS

> Maitrise d'Ouvrage - MOA : Région Sud

> Partenaires financiers potentiels : Terre de Provence, AOM
voisines, Entreprises...

> Partenaires techniques : Terre de Provence, communes,
entreprises, établissesments scolaires, associations, AOM
Voisines...

FINANCEMENT (ESTIMATION)
De l'investissement :

> Col0t de proposition d'adaptation de l'offre régionale
intégré dans I'étude globale d'un réseau intercommunal :
+/-80000 € p.m.

> Co0t de réalisation d'une étude de restructuration de I'offre
régionale en lien avec Terre de Provence Agglomération
intégré dans le CPER et dans le SERM Avignonnais.

Du fonctionnement :

> Un fonctionnement régional pouvant tendre vers l'esti-
mation annuelle suivante : entre 831 000 € et 1 163 000 €
/ an selon les propositions d'évolution de I'offre régionale
réalisée.
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Afin d'obtenir un premier apercu des modifications a envisager, une proposition initiale de plusieurs mesures & fraiter est

présentée ci-dessous :

> Ligne 704 : 1 Aller-Retour supplémentaire pour rejoindre Cavaillon depuis Molleéges et Pland'Orgon avant 8h ef repartir
apres 18h (actifs/scolaires) ;

> Ligne 705 : 1 Aller-Refour supplémentaire pour rejoindre Tarascon avant 8h et repartir apres 18h (actifs/scolaires) et adapter

les horaires en fonction de 'ouverture de la gare de Barbentane (vérifier les correspondances en gare) ;

> Ligne 706 : Modifier la structure de I'offre pour se rabaftire vers la gare d'Orgon ef proposer un acces direct a Avignon Est

(2 services / sens proposes pour tous les publics) en passant par le pont de Bonpas ;

> Ligne /707 déja tres performante enfre Saint-Rémy-de-Provence et Avignon via Chéateaurenard et Eyragues (cadence-

ment & la demi-heure en heures de pointfe puis a I'heure) ;

> Ligne 708 . Adapter les horaires en fonction de 'ouverture de la gare de Barbentane (vérifier les correspondances en

gare).

Diagnostic et propositions de développement de 'offre régionale

Origine - .. Nb service / Vocation Vocation s - a

704

706

707

708

Arles =
Cavaillon

Tarascon >
Avignon

Orgon >
Avignon

Saint-Rémy-de-
Provence >
Avignon

Maillane =
Avignon

Plan-d'Orgon,
Molléges

Barbentane,
Rognonas

Orgon, Plan
d’'Orgon, Molleges,
Saint-Andiol,
Verquiéres, Noves,
Cabannes,
Chateaurenard

Eyragues,

Chdteaurenard,
Rognonas

Maillane, Graveson
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Année

L>§ 3 services
Année 3 services
L=5
Période . .
o 143 3 services
scolaire 13 2 services
L>Vet WE
Année
L>Vet WE
Année 4 services
L=V

Captifs

Captifs

Captifs

Scolaires

Ligne orientée pour les actifs
vers Arles/Tarascon et non
vers Cavaillon (captifs)

Offre a simplifier et
développer toute I'année vers
Avignon

7

_f‘}'

Proposer 1 Aller-Retour
orienté vers Cavaillon
(arrivée avant Sh et départ
retour aprés 18h)

Proposer 1 Aller-Retour
orienté vers Tarascon
(arrivée avant Sh et départ
retour aprés 18h)

Adapter les horaires en
fonction de la possible
ouverture de la gare de
Barbentane

Proposer un rabattement
depuis Plan-d’Orgon et
Orgon centre vers la gare et
2 services / sens directs vers
Avignon St-Chamand par le
pont de Bonpas

" Ligne 707 a Eyragues

Estimation du coit de

proposition de développement

405 600 €/ an pour toute la ligne
74 360 € / an pour le secteur de
TPA a Cavaillon

169 000 € / an pour 1 Aller-
Retour vers Tarascon

473 200 € / an pour un
rabattement vers de la gare
d’Orgon depuis Plan d’Orgon et
Orgon et 2 services / sens vers
Avignon

Offre structurante sur le territoire de TPA

Adapter les horaires en fonction de la possible ouverture de la gare de
Barbentane



—p ACTION N°1.2.2
Igl

COURT - TERME - 2027

-\ CONSTAT
=

De nombreuses AOM voisines disposent de
réseaux sur lesquels il est possible de s'ap-
puyer pour développer une offre de frans-
port vers l'extérieur.

J/

@ OBJECTIF

1. TRANSPORTS COLLECTIFS ET FERROVIAIRES
1.2. Offre inter-réseaux

Faciliter les déplacements entre ferrifoires en
développant les correspondances, une fari-
ficafion et une information cohérentes avec
les réseaux voisins.

Indicateurs de suivi :

1.2.2. Travailler avec les AOM voisines pour développer une interconnexion et une interopérabilité avec
les réseaux voisins

IMPACT SUR LE REFORTMODAL @ © © @ ©
IMPACT ENVIRONNEMENTAL O O O O O

FAISABILITETECHNIQUE @ @ @ ® @

Enjeux visés :
COORDINATIONDESACTELIRS @ @ © O ©

COOTDELACTION @ O O O O

> Ameélioration des connexions avec les terri- > Nombre de frajets inter-réseaux ;
foires limitrophes ; > Nombre de fitres inferopérables ;

> Nomlbre de correspondance ;

>

Améliorati tsimplification de la d f
> Amelioration et simplification de la desserte Etude de faisabiité & réaliser,

TC régionale ;

: ’ : g GOUVERNANCE POTENTIELLE A APPROFONDIR
DETAILS DE LACTION LORS DE LA REALISATION DES ACTIONS
5 p . , B ~N > Maitrise d'Ouvrage - MOA : Région Sud
Participer a une coopération entre les différentes Autorités Organisatrices de la Mobilités (AOM) du S TS (Tl P & 1o 6 [Heeies, AGK

secteur du Grand Avignon voisines, entreprises...

Pour développer des déplacements infer-réseaux, les differentes AOM du bassin de vie de TPA > Parfenaires fechniques : Région Sud, Reégion Occitanie,
doivent coordonner voire mutualiser Grand Avignon, Terre de Provence, Luberon Monts de

> les horaires pour améliorer les correspondances et minimiser les ruptures de charge Vaucluse, Arles Crau Camargues Montagnette, CC Vallée
des usagers des Baux-Alpilles, exploitants...

> les informations voyageurs (uniformiser les informations sur les différents réseaux) o

> les systemes tarifaires et de billeffique pour simplifier les démarches ef 'usage des
difféerents réseaux

FINANCEMENT (ESTIMATION)

e De I'investissement :
> Un travail commun réalisé dans le cadre du SERM : 10 000 €

Differents réseaux sont concernes par les deplacements des habitants de TPA
pour le compte de Terre de Provence

> Orizo du Grand Avignon o).
(S O, a2
RIZO AOMmobilités

> CmonBus de Luberon Monts de Vaucluse Agglomeé- B i@ fenmEmEn

ration > Un suivi de TPA de l'étude de linteropérabilité entre les
> Envia d'Arles Crau Camargue Montagnette Sl AOM voisines en lien avec la Région
> /ou de la Région Sud OECITANIR I | z I J
> Lio de la Région Occitanie ®
- 4
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Etudier les conditions d'interopérabilité entre AOM notamment avec la Région ainsi que dans le cadre du Service Express Régional Métropolitain d’Avignon

Pour développer une interopérabilité entre les réseaux, les AOM doivent se rencontrer et réaliser des groupes de travail afin :
> De partager les diagnostics ef enjeux de connexions enfre les réseaux ;
> Etudier les modalités techniques et juridiques de coopération (conventions, partenariafs...) ;

> Efudier des systemes de billeftique communs (exemple : infégration au systeme regional ZOU, pass unique ou combiné avec les aufres réseaux...) et de recon-
naissance des fitres des aufres réseaux sur cerfaines lignes stratégiques ;

> Proposer des systemes de donneées infernes et d'informations aux publics communs (exemple : calculateur d'itinéraire régional...).

Un fravail est en cours dans le cadre du Confrat Opérationnel de Mobilité de la Region Sud impliquant les différentes AOM mentionnees precedemment. Le SERM
permet de travailler entre EPCI autour :

> du fitre unique ;
> de linformation en temps réel ;

> des "Hubs" de mobilites permettant d'ameéliorer les correspondances entre les réseaux.

maiser RECsob >
B aLres. 4 : 1 1+if Afiniti R i
&ecwn™ 1. Présentation du dispositif : définition ol |
T T P PP P PP PPPPPPPPPPPPPPeT . Car Express g Exoile ferroviaire
:  Voies réservées aux — _
LR ! transports en commun [puns) \ & Covoiturage

Ll »

i I'intermodalité intégrée Lignes express covoiturage

Hamsssmssssssssssssssssanssnnnsnnnarnnnnnnnt ": CPER /

‘ Conft_érfance de Vélo & Marche
financement (juin 2024) . & Rabattement et
! ,5?3 Réseau express vélo
_—

P u ]
3};§§S-R§‘; [I]
\ ‘ ZFE-m

Hub de mobilité /ﬁ\ , /

intermodalité

AEED Urbanisme
.- ﬂ ~ densification
. . — —
Information temps réel

/ Titre unique
Interopérabilité des réseaux >
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—3 ACTION N°1.2.3

CONSTAT @/ OBJECTIF
~ N\ @

Ameliorer la vitesse commerciale des lignes
de transports, notamment sur le pont de
Bonpas, afin d'inciter au report modal.

&

MOYEN- TERME - 2030

1.2. Offre inter-réseaux

les autorités compétentes

1. TRANSPORTS COLLECTIFS ET FERROVIAIRES

Des tfemps de deplacements 2 fois voire 4 fois
plus importants en fransport en commun qu'en
voifure et des congestions regulieres sur les
ponts de la Durance.

Enjeux visés :

> Amélioration des connexions avec les terri-
foires limitrophes et les polarités extérieures ;

> Priorisafion de la desserte TC sur la voirie ;

> Adaptation de l'offre de TC & la typologie de
la voirie.

v Vv Vv Vv Vv

Indicateurs de suivi :

Evolution de la vitesse commerciale ;
Nomlbre de voyageurs supplémentaires ;
Nombre de travaux realisés ;

Linéaires en sites propres ;

Ftude de faisabilité a réaliser.

/O DETAILS DE UACTION

> Idenfification des axes et points durs congestionnes en lien avec le Departement, les communes eT\

les fransportfeurs (refour d'expéerience)
Un fravail d'idenfification des secteurs congestionnés, en lien
avec les autorités compétentes et les transporteurs, doit éfre
mené a I'échelle de TPA, incluant les routes départementales et
communales.

Une fois les secteurs identifies, des ameénagements adaptes
doivent étre mis en place pour repondre aux problematiques
idenfifiees.

Plusieurs dispositifs, pouvant étre combines, permettent d'amelio-
rer la circulafion des fransports en commun :

Couloirs bus / voies sur chaussees reservees ;

Sites propres : infrastructure indépendante hors de la chaussée ;
Feux de circulation prioritaires ;

Combinaison des outils : voies réservees dynamiques selon les
horaires.

Aujourd’hui, les principaux secteurs & enjeux sonf localisés au ni-
veau de la D28, des franchissements de la Durance et nofam-
ment les ponts de Bonpas (potentielles futures lignes) et de Ro-

>
>
>
>

\_gnonas (L705 et 707).

7 /ﬁ l‘

: &
_ f(l qg/lllMa;i.a

/
.

1.2.3. Faciliter la circulation des transports en commun sur des axes et points durs de circulation en lien avec

IMPACT SUR LE REPORTMODAL @ @ @ ® O
IMPACT ENVIRONNEMENTAL @ @ O O O
FAISABILITETECHNIQUE @ @ @ @ O

COORDINATIONDESACTEURS @ @ @ O O
COUTDELACTON O O 0 0 ©

GOUVERNANCE POTENTIELLE A APPROFONDIR
LORS DE LA REALISATION DES ACTIONS

> Maitrise d'Ouvrage - MOA : Département, Terre de
Provence, Communes

> Partenaires financiers potentiels : Terre de Provence,
Ccommunes...

> Partenaires techniques : Département, Communes, Terre

de Provence Région, exploitants...

FINANCEMENT (ESTIMATION)

De l'investissement / proposition d'aménage-
ment :

> Pontde Bonpas: +/- 1 820 000 € (rampe avec soutenement
inférieur impactant le co0t)

Pont de Rognonas : +/- 20 000 €

Un co0t des travaux de : +/- 1 840 000 €

Etudes amont : 276 000 €

Estimation de I'action : 2 116 000 €
Du fonctionnement :

v v v v

> Un enfretien annuel de la voirie et nofamment sur le
pont de Bonpas, dépendant du Département pouvant

atteindre 30 000 € / andurables en zones rurales »
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Pour etablir une estimation financiere et linfegrer dans I'évaluation financiere globale reglementaire du PDM, des propositions schema-
fiques sont formulées au niveau des points durs des fraversees de la Durance.

Mesure 1 : Proposition d'aménagement pour la traversée du pont de Bonpas a étudier avec
les départements des Bouches-du-Rhéne, du Vaucluse et les AOM concernées (Région, Grand
Avignon et Terre de Provence)
> Hypothese d'une voie réservee dynamique en double sens dans le cas de lignes structu-
ranfes pour les fransports en commun de la Region, de TPA et du Grand Avignon ainsi que
le covoifurage avec une gestion, en amont ef en aval par un systeme de feux fricolores
selon les heures de la journée (exemple : le matin vers le Vaucluse et 'apres-midi vers les
Bouches-du-Rhone) ;

> Rive gauche, piste d'une deuxieme voie (hypothese départementale mentionnée lors de
la réunion publique du 26/03/2025 du PDM) dédiée aux fransports collectifs sur la rampe
du pont de Bonpas jouant le réle de zone de régulation des bus permettant de minimiser
son impact sur le trafic routier ;

> Durant les heures creuses, les fransports en commun peuvent profiter des voies de circulo-
fion pour les véhicules leégers ef la voie cenfrale peut étre réufilisee par un sens de circula-
flon ou pour le covoiturage : 2 voies dans un sens et une voie dans l'autre.

Estimation de la mesure 1 :

> Co0t d'installation des feux avec programme de gestion des flux (détecteurs, logiciel,
installation) : +/- 20 000 €

> Marquage en peinture routiére classique : +/- 1 150 € sur 570 m

> CoUt d'une deuxiéme voie paralléle dans la rampe : 1 800 000 €

> Couttotal : 1821 150 €

Pont de Rognon %

%)

Mesure 2 : Traversée du pont de Rognonas a étudier avec les départements des Bouches-du-
Rhone, du Vaucluse et les AOM concernées (Région, Grand Avignon et Terre de Provence)

Hypothese d'une gestion de feux, l'inserfion des fransports collectifs dans la circulation du
pont au niveau du girafoire au nord de Rognonas.

Surla rive gauche, gérer l'insertion des fransports venant de la RD571 sur la RD570N avec un
feu lors des heures de fortes affluences.

Estimation de la mesure 2 :

> Co0t d'installation des feux avec programme de gestion des flux (détecteurs, logiciel,
installation) : +/- 20 000 € HT
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ACTION N°1.2.4

=

1. TRANSPORTS COLLECTIFS ET FERROVIAIRES
1.2. Offre inter-réseaux

COURT - TERME - 2027

1.2.4. Adapter I'offre TC lors des événements culturels majeurs

CONSTAT

J

@ OBJECTIF .

Efudier et proposer, en lien avec les AOM
voisines, des fifres de fransport adaptes et
un éventuel renfort d'offre vers les principaux
événements culfurels majeurs.

Seul le réseau de la Region permet de se
déplacer en fransport collectif vers Avignon
fout au long de 'année.

Enjeu visé :

> Amélioration des connexions avec les terri- Indicateurs de suivi :

foires limifrophes et les polarités extérieures
en periode esfivale dans le cadre des éve-
nement s culturels.

> Nomlbre de courses supplémentaires ;
> Nombre de voyageurs ;
> FEfude de faisabilité & realiser.

0

-

DETAILS DE 'ACTION

Plusieurs évenements culturels majeurs situés a proximité immediate de Terre de Provence génerent
d'importants flux : le Festival d’Avignon (AOM : Grand Avignon) en juillet, les Rencontres de la Pho-
fographie a Arles de juillet & septemlbre, ou encore le Festival des Suds, egalement en juillet & Arles
(AOM : ACCM)

> Communiquer sur les offres existantes de la Region vers Avignon et Arles :

> Enlienavecl'action é6.1.1 « Mettre en place un plan de communication et de sen- FESTVAL
sibilisation global via un multimedia », communiquer via des supports physiques 3\0
type flyers ou affiches, les sites web et réseaux sociaux de linfercommunalite, 3\.0
des communes et des associations locales ; a\b

!

> Exemple de la ligne 707 permettant de relier Chateaurenard et Eyragues & DAVIGNON

Avignon et Arles avec une fréquence performante avec 20 services par sens. ARL
> Travailler entre AOM afin de proposer des fifres de transports adaptés et un éventuel  LES RENCONTRES
DE LA PHOTOGRAPHIE

renfort d'offre

> Proposer, via des conventions (coordination, de délegation de compétence.. ),
des services éphémeres infer-AOM ;

LES

SUDS

> Etudier la forme du systéme de fransport adapté aux besoins de déplacements
occasionnels en lien avec I'événement (ligne reguliere existante a renforcer,
navette evenementielle tfemporaire, Transport a la demande...).

A ARLES

IMPACT SUR LE REPORTMODAL @ @ O O O

IMPACT ENVIRONNEMENTAL @ O O O O

FAISABILITE TECHNIQUE @ @ @ O O

COORDINATION DESACTEURS @ @ @ O O
COOTDELACTION @ O O O O

GOUVERNANCE POTENTIELLE A APPROFONDIR
LORS DE LA REALISATION DES ACTIONS

>

Maitrise d'Ouvrage - MOA : Région, Terre de Provence et
AOM voisines

Partenaires financiers potentiels : Entreprises...

Partenaires techniques : Région, AOM voisines, communes,
Terre de Provence, associations, entreprises...

FINANCEMENT (ESTIMATION)
De I'investissement :

>

CoUt de la communication intégrée dans I'action 6.1.1
« Mettre en place un plan de communication et de sensibi-

lisation global via un multimédia »

Du fonctionnement :

>

>

Un suivi de TPA pour la réalisation de la communication

Si réutilisation de la ligne 707, pas de surcolt d'exploitation
de la ligne (20 services / jour)
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— ACTION N°1.2.5

COURT - TERME - 2027 1. TRANSPORTS COLLECTIFS ET FERROVIAIRES
1.2. Offre inter-réseaux

1.2.5. Adapter I'offre de transport scolaire a la création du college d'Eyragues

\ CONSTAT . @ OBJECTIF .

TPA ef la Region organisent le fransport sco- Assurer le rabatftement des lignes scolaires IMPACT SUR LE REPORTMODAL @ @ ® O O
laire sur le ferritoire et creation d'un nouveau vers Eyragues et adapter l'arrivée des cars
college a Eyragues (ouverture en 2027). au niveau du college. IMPACT ENVIRONNEMENTAL @ O O O O
Enjeux visés : Indicateurs de suivi : FAISABILITE TECHNIQUE @ @ @ O O
> Organisation d'une desserte inferne > Frequentation des lignes ;
adaptée aux jeunes desservant les princi- > Aménagements réalisés aux abords du COORDINATION DES ACTEURS @ @ O O O
paux poles generateurs ; college ; col CrioN @ O O O O
; 5 Alicayti UT DE L'ACTION
> Préservation voire amélioration de la > Action en cours de realisation.
desserte des éetablissements scolaires du
____ secondaire ; ) b ” GOUVERNANCE POTENTIELLE A APPROFONDIR
LORS DE LA REALISATION DES ACTIONS
ﬁ DETAILS DE LACTION > Maitrise d'Ouvrage - MOA : Terre de Provence, Eyragues
\

> Parfenaires techniques : Région, communes, Efablissements

> Etudier, en lien le fransporteur, la faisabilité de nouveaux services en . .
scolaires, exploitant...

rabaftement vers le futur college

FINANCEMENT (ESTIMATION)
De l'investissement :

> Identification des zones a desservir et de la demande poten-
fielle (lieux de résidence des familles, zones blanches...) ;

> Diagnostic des infrastructures (éfat des routes, arréfs possibles,
condifions de circulation;

> Evaluation de la faisabilité technique et financiére.

> Travail interne TPA de la desserte en lien avec le transpor-
feur

> Estimation des coOts des fravaux d'élargissement du
o ) _ ) giratoire sur le trottoir et rabotement du plateau : +/- 20 000
> Optimiser et sécuriser la gestion des déeplacements pietons et des cars €

scolaires en lien avec Eyragues, le Département ef le fransporteur > Zone 30 avec dispositifs de ralentissements : +/- 5 000 €

> Ameéliorer l'insertion et le stationnement des cars vers le college > CoUt total : 25 000 €
entre la RD571 ef le Chemin des Cailloux (rabofement du
plateau fraversant, élargissement du diametre du girafoire

avec le Chemin du Mas de Rieu) ;

Du fonctionnement :
> Un fonctionnement dépendant du nombre de lignes
déployees pour desservir le college
> Limifer la vitesse du Chemin des Cailloux en Zone 30 a proximité
de I'enfrée du college (photo ci-contre). © Terre de Provence
- J
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Actions Transports collectifs et ferroviaires

o o 1 s e Maitrise " . . Couts de Lancement
N Intitulé de I'action . Couts de investissement . e
d'ouvrage fonctionnement d'opération
Offre de Terre de Provence
Etude Terre de Provence : 80 Entre 116 000 et
L . . 000 € p.m. 149 000€ / an
1.1.1 | Améliorer le service de la navette de Chateaurenard TPA sulvi de I'étude par Terre de Suivi par Terre de 2026
Provence Provence
) Etude Terre de Provence : 80 Entre 692 000 et 1 503 000
112 Etudier une desserte infercommunale en transport collectif, TPA 000 € p.m. €/an 2026
o assurant notamment un rabattement vers le SERM Suivi de I'étude par Terre de Suivi par Terre de
Provence Provence
Etudier le développement d'une offre de réseau de Etude Terre de Provence : 80 CoUft Terre de Provence :
113 fransport collectif, accessible aux PMR, autour d'une ligne TPA 000 € p.m. 422 000 €/ an 2026
T potentiellement structurante permettant le rabattement vers Suivi de I'étude par Terre de Suivi par Terre de
les principales polarités Provence Provence
1.1.4 | Etudier la mise en place du Versement Mobilité (VM) TPA Suivi par Terre de Provence g?éce%igerre de 2027
) Etude Terre de Provence : 80
Etudier la faisabilité d'une tarification adaptée tenant compte 000 € p.m. Suivi par Terre de
1.1.5 - . . . TPA e 2 2028
des publics precaires, des jeunes et des seniors Suivi de I'étude par Terre de Provence
Provence
11.6 Formation & l'accuell et & 'accompagnement des PMR par les TPA Coot Terre de Provence : 800 € CouUt Terre de Provence : 2027
conducteurs de bus 800 €
Offre inter-réseaux
Travailler avec la Région pour développer I'offre de transport gg%dg Terre de Provence 180 | ~ o4 Région : Entre
1.2.1 | collectif en lien avec I'offre de transport de Terre de Provence Région o p.rrl1: 831 000€-1163000¢€ 2026
B Suivi de I'étude par Terre de ..
Agglomération Provence Suivi de Terre de Provence
Travailler avec les AOM voisines pour développer une . ol lele de Plovsies e Suivi du COM régional
1.22 |. . . s . Region le cadre du SERM : 10 000 € et 2027
inferconnexion et intferopérabilité avec les réseaux SV par Terre de Provence
123 Faciliter la circulation des TC sur des axes et points durs de Communes, [ CoUt Dep / Com :2 116000 € é:g)ggcl))gp / com: 2030
circulation en lien avec les autorités compétentes TPA et suivi de Terre de Provence SUIVi de Terre de Provence
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Adapter l'offre TC lors des événements culturels majeurs Region, AOM, | Suivi et communciation de S CEPeeue
1.2.4 . o R e de l'action par Terre de 2029
(festival d'Avignon, rencontres de la photo & Arles, etc.) TPA laction parTerre de Provence |5 o 0~ o
, . Lo . Commune : 25000 € .
Adapter I'offre de t t I I t d Il - . g
1.2.5 , apreriofire de fransport scoldire ala credtion du colede TPA, Commune | Suivi de la faisabilité par Terre suivi par Terre de 2027
d'Eyragues de Provence Provence
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@ DEPUIS 2017,
. LE DEPARTEM
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ﬁ, ACTION N°2.1.1

el L e 2. INTERMODALITE ET MOBILITES PARTAGEES

2.1 Intfermodalité et multimodalité

\ CONSTAT . @ OBJECTIF

L

Friche ferroviaire inexploitée d'environ 20 ha
sur la ligne Paris — Lyon — Méditerranée (PLM)
le long de la RD870N & proximifé des poinfs
d’enfree du Grand Avignon avec le ponf de
Rognonas et le pont de la LEO franche 1.

Enjeux visés :
> Mettre en place des connexions entre les
modes ;

> |dentifier, conforter ou réaliser des
équipements de déplacement existants
pour en faire des PEM.

/C) DETAILS DE UACTION

-

Faciliter le rabattement tous modes au PEM
pour les déplacements multimodaux pen-

dulaires en direction d'’Avignon.

Indicateurs de suivi :

>

Nombre de places de stationnement
voifure, covoiturage, velo ef borne IRVE ;

Nomlbre de voyageurs en gare
et occupations des places de
stationnement ;

Evolution de I'offre routiere et ferroviaire.

Réaménager la friche ferroviaire pour créer un véri-
table Pole d’Echanges Multimodal (PEM)

Un « Pole d’Echanges Multimodal » (PEM) est un lieu |

ou differents moyens de transport (voiture, car, frain,
vélo, etc.) et services (ex : stationnement, informa-
fions, locations, efc.) sont regroupés pour faciliter et
donc réduire les tfemps de correspondances enfre
eux.

Le site ferroviaire desaffecte de Barbentane, situé sur
la ligne PLM au nord-ouest de TPA, occupe une po-
sifion strategique & proximité d'axes routiers impor-

fants (ex : RD570N ef LEQ) et des poinfs d'acces vers |

Avignon, nofamment le pont de Rognonas.

Dans le cadre du projet de Service Express Régional h

Meétropolitain (SERM), qui a pour objectif de renforcer
l'offre multimodale vers Avignon, ce PEM permetirait
un report modal des habitants de TPA vers 'offre fer-
roviaire a destination d’Avignon.

\

Site de I'ancienne gare

Présences d’équipements
sur les axes routiers

2.1.1 Réhabiliter la friche ferroviaire de Barbentane en Pdle d’Echanges Multimodal (PEM)

IMPACT SUR LE REFORTMODAL @ @ @ @ O
IMPACT ENVIRONNEMENTAL @ @ @ O O
FAISABILITETECHNIQUVE @ @ @ @ O
COORDINATION DESACTEURS @ @ @ @ O
coUTDELACTON O O O O @

GOUVERNANCE POTENTIELLE A APPROFONDIR LORS DE LA
REALISATION DES ACTIONS

> Maitrise d'Ouvrage - MOA : Terre de Provence

> Partenaires financiers potentiels : Région, Etat (CPER / AAP /
Programmes...), SNCF...

> Partenaires techniques : SNCF Gares et Connexions, Departement,
Rognonas...

FINANCEMENT (ESTIMATION)

De l'investissement :

> Montant du PEM : +/- 6,2 M€ (étude dans le cadre de I'AMI Friche -
TPA et Region - pour dimensionner les PEM d'Orgon et Barbentane.
Le PDM est un document stratégique mais un premier chiffrage
estimatif est réalisé afin d'élaborer un programme financier global

> Suivi de I'étude par TPA

Du fonctionnement :
> SNCF Gare ef Connexion et suivi du fonctfionnement pour TPA

Aides pofentielles :
> Contrat Plan Etat-Reégion ef Service Express Regional Métropolitain

>« Fonds Vert » jusqu'a 80 % pour soutenir le cyclable, le covoiturage
ef les mobilités durables

> Le Sud a Veélo (Région) jusqu'a 60 % selon le type de projet
> Aides aux communes du Département

> Alvéole+
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Configuration de la zone du PEM en deux secteurs géographiques distincts

La zone du PEM s'étend sur deux communes :

> Barbentane : la zone est définie dans le PLU avec deux zones distinctes & urbaniser (AUE). L'une
d'elle englobe I'ancienne gare, tandis que l'autre, située a 'ouest de celle-ci, est dediee a l'accuell
d'entreprises locales a vocation industrielle, agro-industrielle et artisanale.

> Rognonas : ouU se frouve déja une aire de stafionnement du RP de I'Escapade, comprenant des
arréts de transport en commun (ligne 705 ZOU), une aire de stationnement poids lourds, un parking
pour voitures et une aire de covoifurage.

Ces deux secteurs se frouvent & 150 métres I'un de I'autre, mais ne sont actuellement reliés que par
le pont de la route de la Gare (RD34) au nord. Le cheminement de limpasse de la gare est obstrue,
nofamment par une voie de stockage, rendant 'acces impossible.

| 1T e oe roa
b [ wanm veie e
- snse PAASDE 88 deddarts pAASREIE

gemey Ribsuverture 54 13 Gare Ivec sres S
“| Raaad sttisnnsment b peevimid

Cette ancienne voie de stockage, bloguant 'acces entre I'Escapade et 'lancienne gare, pourraif re-
présenter une opportunité pour rouvrir egalement une gare de marchandises. Une plateforme de
fransport combiné pourrait ainsi repondre aux besoins des enfreprises locales, nofamment pour un
marche de gros alimentaire (cf. action 5.2.4) . Ces deux actions sont compatibles (voyageur et mar-
chandise), dans la mesure ou la gare "voyageurs" est priorifaire ef identifiee dans un premier tfemps a
I'Ouest des voies. La plateforme de marchandise, éfudiee par I'Etaf et la Region, ef identifiee potentiel-
lement & I'Est des voies, fera l'objet de fous les amenagements necessaires afin de garaantir son bon
fonctionnement.

Lpiareann wuitants o & At darrdt
e bus

[ - e p—————

/gy 'ément patremonial b § s ferovare
! ute 4 pravaruer
- N @ debrw b privareer vorw planter

- e 46 e

e inconctnarTke (nosdinie)
. Wi § prisrenr

Espace b =ocation cantraie et Cuilective (s
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Principes de conception par mode de déplacement pour le PEM

Difféerents principes de conceptions sont préconisés pour garantir un acces non discriminafoire a I'ensemble
des services (loi n°2005-102) :

>

Aménager des cheminements piétons sécurisés, accessibles aux PMR et continus, en parficulier entre la
place de I'Escapade (comprenant le fransport collectif routier, le covoiturage, etc.) ef la gare ferroviaire,
pour faciliter les correspondances entre les difféerents modes de fransport. Cela doit inclure la création d’'une
passerelle au-dessus des voies ou la réutilisation du pont de la Gare (RD34) existant ;

Mettre en place un jalonnement visible, lisible et hiérarchisé selon les différents modes de déplacement pour
indiquer aux usagers les localisations des deux secteurs du PEM ;

Sécuriser les liaisons cyclables vers la Voie Verte structurante du Département & destination de Barbentane
et Rognonas et préevoir egalement des espaces de stationnement velo sécurises et installer des services
complémentaires (station de gonflage, de réparation, de recharge électrique...) ;

Identifier la localisation (Est ou Ouest de la gare), le type (surface, silo) et la capacité de stationnement
pour les voitures particulieéres (gratuité, abonnement TC, etc.), pour les arréts minutes, les taxis et VIC, le

covoiturage et les bornes de recharge pour vehicules électriques dont une partie des equipements est déja
existant sur le secteur de I'Escapade. Proposer egalement un plan de circulafion pour opfimiser les flux et
limiter les ralentissements sur la RD570N et aux abords du PEM ;

Réhabiliter le batiment de la gare et aménager des quais ;

Des services pour les usagers avec des espaces abrités, des equipements d'accuell (toileftes, prises...) , des
commerces, des distributeurs automatiques, des relais pour les colis...

Estimation du PEM (hors gare de marchandise) : +/- 6,2 M €
- Etudes amonts (faisabilité, conception, impact, consultation, APD) : +/- 802 500 €
- CoUt des travaux du parvis du PEM (cété Est) sur 1 000 m? : +/- 500 000 €
- Pofentiel parking en silo de 30 places ef recharge électrique : +/- 450 000 €
- Rehabilitation du batiment gare : +/- 1 800 000 €
- Rénovation des quais sur 450 m : +/- 225 000 €

- Une passerelle au-dessus des voies : +/- 1 200 000 € ou réutilisation du pont existant au nord de la
gare : +/- 400 000 € (hors éfude de sfructure du pont)

- Sécurisation des modes actifs (Imp. de la gare, pont de la Gare) : +/- 250 000 €
- Réaménagement de I'Escapade et de I'mpasse de la Gare (3 000 m?) : +/- 900 000 €
- Consigne et equipements cyclables : +/- 25 000 €

Passerelle au-dessus des voies

© SNCF Gares et Connexions

Jalonnement a
St-Etienne

Exemple totem de
réparation vélo

© Abri Plus

Consigne vélo
sécurisée en gare
d’Orgon

© AUPA
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o 2

2. ACTION N°2.1.2

COURT-TERME - 2025

-\  CONSTAT
=\

.

Seule halte ferroviaire de TPA a l'écart du
cenfre-ville d’Orgon infégrée dans les projefs
des SERM avignonnais et marseillais.

Enjeux visés :
> Mefttre en place des connexions entre les
modes ;

> |dentifier, conforter ou réaliser des
equipements de déeplacement existants
pour en faire des PEM.

2. INTERMODALITE ET MOBILITES PARTAGEES
2.1 Intfermodalité et multimodalité

2.1.2 Réhabiliter la friche ferroviaire d'Orgon en un Péle d’Echanges Multimodal (PEM)

@ OBJECTIF

Faciliter le rabattement fous modes au PEM
d’Orgon pour les 25 000 voyageurs annuels
depuis Orgon, la RD/N et « La Durance A
Véelo .

Indicateurs de suivi :

> Nombre de places de stationnement
voiture, covoiturage, vélo ef borne IRVE

> Nombre de voyageurs en gare
et occupations des places de
stafionnement

> Evolution de l'offre routiére et ferroviaire

/C) DETAILS DE UACTION

Réaménager la halte ferroviaire pour créer un véritable Ple d’Echanges Multimodal (PEM)

Un « Pole d’Echanges Multimodal » (PEM) est un lieu oU différents moyens de transport (voiture, car,
frain, vélo, efc.) et services (ex : stationnement, informations, locations, efc.) sont regroupées pour faci-
liter et donc réduire les tfemps de correspondances entre eux.

-

Actuellement, la halte d'Orgon, qui est la seule gare de TPA sifuee &
la périphérie sud-est du territoire, offre quelques services limités, tels
gu'une consigne pour vélos ef un relais de colis. Elle est uniqguement
accessible par la roufe pour les voitures, sans infrastructure dediee

aux modes de déplacement alternatifs.

Dans le cadre du projet de Service Express Regional Métropolitain
(SERM), qui a pour objectif de renforcer l'offre multimodale vers Avi-
gnon, la halte d'Orgon doit évoluer pour favoriser le fransport fer-
roviaire et/ou modes alternafifs au detriment de I'autosolisme. Cela
passe par la reduction des femps de rupture de charge / corres-
pondance en facilifant 'accées aux divers modes de deplacement

de maniere rapide ef simple.

© AUPA
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IMPACT SUR LE REFORTMODAL @ @ @ @ O
IMPACT ENVIRONNEMENTAL @ @ @ O O
FAISABILITETECHNIQUE @ @ @ ® O
COORDINATIONDESACTELIRS @ @ @ @ O
COUTDELACTON O O O 0 ©

GOUVERNANCE POTENTIELLE A APPROFONDIR LORS DE LA
REALISATION DES ACTIONS

>

>

Maitrise d'Ouvrage - MOA : Terre de Provence

Partenaires financiers potentiels : Region, Efat (CPER / AAP /
Programmes...), SNCF...

Partenaires techniques : SNCF Gares ef Connexions, Département,
PNR des Alpilles, SICAS...

FINANCEMENT (ESTIMATION)
De I'investissement :

>

>

Montant du PEM : +/- 7 M€ (étude dans le cadre de 'AMI Friche pour
dimensionner le PEM d'Orgon. Le PDM est un document stratégique

mais un chiffrage estimatif est réalisé afin d'élaborer un programme

financier global

Suivi de I'éfude par TPA

Du fonctionnement :

>

SNCF Gare et Connexion et suivi du fonctionnement pour TPA

Aides potfentielles :

Contrat Plan Efat-Region et Service Express Regional Métfropolitain

« Fonds Vert » jusqu'a 80 % pour soutenir le cyclable, le covoiturage
ef les mobilités durables

Le Sud & Velo (Region) jusqu'a 60 % selon le type de projet
Aides aux communes du Département
Alvéole+



Configuration de la zone enclavée entre les Alpilles et la RD7N
L'accessibilité a la gare d'Orgon est limitée par la geomorphologie de la vallée de la Durance, qui pre-
senfe des confraintes sur sa rive gauche.

Ce secteur étroit est fraverse par deux routes, dont la RD7N, I'A7, la voie ferrée ef un canal. La gare se
frouve ainsi enclavee entre le relief ef la RD7N, & I'extérieur du tissu urbain d'Orgon, & environ 1 km du
cenfre-ville.

La zone désignee au PLU correspond a un secteur UEC (zone urbaine d'équipement) d’environ 22 000
m?, destinée & étre réaménagée en pdle d'échanges multimodal (PEM). Elle est desservie : & I'est par la
RD73C, via un pont franchissant le canal (chaussée de 5,5 m de large) en provenance de la RD7N, ou la
creation d'un giratoire devra étre etudiee afin de garantir le passage des transports collectifs ; au nord
parla RD73D ; ef al'ouest par la Route de la Gare.

Parking de la gare

i T

innnnns

X D

"
e
p

Configuration du PEM a Orgon

A

Enjeux identifiés :

Connecter les poles genérateurs au centre-ville :

Aménager des cheminements sécurisés pour les modes actifs en
connexion avec la Durance a vélo

Sécuriser kes cheminements pidtons entre le centre-ville ef la gare
Desserte de la gare por o ligne de car régionale
Création d'une gare routiére

Points durs & résorber

Eléments diagnostic :
Halte ferrovigire
Stationnements vélos sécurnisés

—laupa

Iones de stationnement | ¥ s s

@ Friche - Secteur de projet Soamce: AP, 2020
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Principes de conception par mode de déplacement pour le PEM
Dans un PEM, des principes de conceptions et d'amenagements sont préconisés pour garantir un acces non
discriminatoire & I'ensemble des services (loi n°2005-102) :

>

Aménager des cheminements piétons s&curisés, accessibles aux PMR et sans discontinuité a I'échelle du PEM
et également depuis Orgon (+/- 15 min depuis le centre-ville) accompagnés d'un jalonnement visible, lisible
et hiérarchise selon les differents modes de déplacement ;

Sécuriser les liaisons cyclables depuis Orgon et vers « La Durance a Vélo » (LDAV), sans rentrer en conflit
avec les pietons, et realiser du stationnement vélo sécurisé sur le secteur Est de la gare (arrivee des liaisons).
Mettre en place également des services complémentaires (station de gonflage, de réparation, de recharge
électrique...) ;

Des arréts de transport en commun proches des quais pour faciliter les correspondances, sans entrer en
conflit avec les piétons, en les disposant en bordure de parvis ou en créant une gare routiere sur le secteur
Est de la gare. L'acces doif prendre en compte les dimensions des cars, notamment par la création d'un
potentiel giratoire sur la RD7N et 'adaptation du pont RD73C ;

Identifier le type et la capacité de stationnement pour les voitures particulieres (gratuité, abonnement
TC, efc.), pour les arréts minutes, les faxis et VIC, le covoifurage et les bornes de recharge pour vehicules
électriques. Proposer egalement un plan de circulation pour optimiser les flux ef limifer les ralentfissements sur
la RD7N et aux abords du PEM ;

Réhabiliter le batiment de la gare et rénover les quais ;
Des services pour les usagers avec des espaces abrités, des equipements d'accuell (toileftes, prises...) , des

commerces, des distributeurs automatiques, des relais pour les colis...

Estimation du PEM (hors gare de marchandise) : +/- 7 M €

- Etudes amonts (faisabilité, conception, impact, consultation, APD) : +/- 906 750 €

- CoUt des travaux du parvis du PEM sur 10 000 m? : +/- 3 000 000 €

- Réhabilitation du batiment gare : +/- 1 800 000 €

- Renovation et extension des quais : +/- 120 000 €

- Une passerelle au-dessus des voies : +/- 1 000 000 €

- Girafoire sur la RD7N : +/- 1 000 000 €

- Consigne velo sur le cote Est de la gare et équipements complémentaires : +/- 25 000 €

- Existant : Consigne velo et relais colis cote Ouest de la gare
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sécurisée en gare

Passerelle au-dessus des voies

© SNCF Gares et Connexions

Jalonnement a
St-Etienne

Exemple totem de
réparation vélo

© Abri Plus

Consigne vélo §

d’Orgon




ACTION N°2.1.3 , , ,
ot  MOYEN-TERME - 2030 2. INTERMODALITE ET MOBILITES PARTAGEES

2.1 Intermodalité et multimodalité

2.1.3 Identifier, hiérarchiser et développer des poles d'’échanges multimodaux (PEM et parkings-relais) dans chaque commune

CONSTAT @ OBJECTIF IMPACT SUR LE REPORTMODAL @ @ @ ® O
N N N
5 poles d'échanges multimodaux identifiés Réaliser ou reprendre 14 points de IMPACT ENVIRONNEMENTAL @ @ @ @ O
sur Terre de Provence Agglomeration entre connexions multimodaux (au moins 1 par E
2 modes de transports minimum. commune) pour centraliser au méme en- ABIEELIERE ) (O Q)
Enjeux visés : droit TouTe_s les offres de mobilite et faciliter COORDINATIONDESACTELRS @ @ @ @ O
Dévelop ent dun point de connexion les connexions entre elles. -
> v pem un pol nnex . .. COUT DE L'ACTION
multimodale par commune ; Indicateurs de suivi : 00000

. : > Nombres de PEM realises ;
> Développement de connexions entre les

modes de déplacement dans des points > Fréquentation (occupation du GOUVERNANCE POTENTIELLE A APPROFONDIR LORS DE LA
identifiés. stationnement fréquentation TC, usage REALISATION DES ACTIONS
desbornes...) ; > Maitrise d'Ouvrage - MOA : Terre de Provence, communes
L ) . > Action a étudier. ) > Partenaires financiers potentiels : Région, Etat (CPER / AAP /
DETAILS DE LACTION Programmes...] , A A
p ~ > Partenaires techniques : Deparfement, Grand Avignon pour cerfains

Identifier les PEM existants et proposer de nouvelles localisations pour proposer un site par commune PEM en amont des ponts de a Durance

un equmbre entfre p|USIeUFS criteres : La stratégie d'organisation des mobilités de Terre de Provence a horizon 2035

FINANCEMENT (ESTIMATION)
, . . . ) S De l'investissement :
> Préserver la vitesse commerciale de la Axeisi:Développerieicovoiiusageiiaim hSLEinies
@®© * Conforter les pdles d’échanges multimodaux existants

|Igﬂe TC en éV|TO HT deS O||Oﬂgemel’1TS , ® - Créerde nouveaux péles d'échanges multimodaux (au moins un par commune) > MODTOHT glObal de réoliso‘rion de 9 PEM O |’éChe”e de Terre de
' Provence (hors Chateaurenard, Orgon, Rognonas) : +/- 1 176 000 €

Q A > Efudes amont : +/- 176 400 €
Q B CoUt de l'action : +/- 1 352 400 €

/ >
Le PEM

> Slne s‘agit pas d'un Parking-relais, s'im-
planter & proximité du centre-ville (5-10
minutes de marche) ;

> S'implanter proche d'axes sfructurants
pour le rabattement automobile ;

> Disposer d'un espace suffisant pour
les aménagements et equipements
necessaires  aux  correspondances
(parking, covoiturage, vélo, IRVE, acces-
sibilité PMR...).

Des equipements en place peuvent suf- ¢ g

fire & saisir une opportuniteé. ‘ -
\_ Y, > Programme Advenir pour les IRVE (30 % sur voirie)

> Préparation ef suivi de I'étude pour TPA

Du fonctionnement :
> Suivi du fonctionnement pour TPA

Aides potentielles :

>« Fonds Vert» jusqu’'a 80 % pour soutenir le cyclable, le covoiturage
ef les mobilités durables

s > Le Sud a Veélo jusqu'a 60 % selon le type de projet
> Aides aux communes du Departement
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Proposition de localisation, de hiérarchisation et de développement des PEM a I'’échelle de Terre de Provence Agglomération (1)
Ces propositions pourront évoluer selon les projefs des communes ef de la Region

Localisation et Proposition de Information et Connexion Stationnement Aire de Coiit estimatif

. . .. . .- . . . Autres équipements
hiérarchisation localisation maohbilier modale existante vélo covoiturage equip Trovoun et dguipements

sz Action 2.1.1 « Réhabiliter la friche ferroviaire de Barbentane en PEM dans le cadre du SERM »

{PEM structurant)
Chemin du Réal /
D24 = Abribus & = Espace 3 créer sur 2
prévoir 000 m* (+/- 50
=  Aménagement places de
Cabannes A 2 box et 3 arceaux . ;
T d'un arrét aux Absence d'offre abrités 3 places a signaler stationnement) 347000 €
(PEM de proximité) normes et = 1 hbome IRVE
accés au standard pour 2
parking places
Chateaurenard Action 2.1.4 « Relocaliser |a halte routiére de Chateaurenard pour y développer un PEM structurant a I'échelle de l'intercommunalité »
(PEN structurant)
DEHpgfer: des = Parking existant
- = 1 borne IRVE pour 2
= 2 Abribus a places
réaliser ; 3 places asignaler | .
PEA-EE’LEEU s 6 = Informations u!zxr'f;'g? 2 box:;r?t:;oeam dans le parking des SI:‘; mii?;::t 91000 €
( proximite) intermodales 3 g poétes . .
révoir piéton (acces,
P quais...) vers la RD
571
: ;‘E;?g:l fm stant =  Parking existant
: . 5 Arceaux Places de = 1Borne IRVE
existant
Gravesa_n o I uExrl_iti,r‘;tE existants, rajouter covoiturage standard pour 2 21 000 €
(PEM de proximite) i . g 2 box vélos existantes places de
intermodales a .
L stationnement
prévoir
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Proposition de localisation, de hiérarchisation et de développement des PEM a I'échelle de Terre de Provence Agglomération (2)

Localisation et Proposition de Information et Connexion Stationnement Coiit estimatif

hiérarchisation localisation mobilier LZiE vélo SRR A

. Trawaily £t Squipements
existante

Le Martinat

= Abribus existant = Parking existant

Ma”lanfe N = !nfcrmatl'ons ‘ !—instant 2 box et 3 arceaux 3 Flaces a « 1 Borne IRVE standard 27 000 €

(PEM de proximité) intermodales & Ligne 708 abrités signaler
. pour 2 places
prévoir
:Eﬁﬁ}r:j?ei arret: Existant =Parking important existant
Molleges ! - Ligne 704 2 box et 3 arceaux 3 places & =1 Borne IRVE standard pour
= informations : - - . 37000 €

(PEM de proximité) dont le tracé abrités signaler 2 places

intermodales a prévoir . -
P est & modifier

Parking a proximité
de la voie verte

(RD30) Absence d'arrét :
= Abribus et un Existant . . .
Moves panneau Déplacement . P'arkln_g existant 3
i d'informations de 'arrét de 2 box et 3 arceaux 3 places & réamenager 67 000 €
f’DEM et R - abrités signaler = 1 Borne IRVE standard
relai de proximité) = Informations transport de ur 2 places
intermodales & la 706 po P
prevoir

Gare D'Orgon

Action 2.1.2 « Réhabiliter la friche ferroviaire de Orgon en PEM dans le cadre du SERM »
(PEM structurant) B
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Proposition de localisation, de hiérarchisation et de développement des PEM a I'échelle de Terre de Provence Agglomération (3)

Connexion

Localisation et Proposition de Information et modale Stationnement Aire de Autres équipements Coiit estimatif
hiérarchisation localisation mobilier existante vélo covoiturage s equip Toovauy ot équipsments
Place Lucien Martin
Abribus existant Voie verte . :
Plan &'O Informations dessert e PEM 2boxet3 2ol - siznal Fl’aarzlr:g;;atzant 12 000 €
il 15240 intermodales & et ligne 706 arceaux abrités places a signaler existante
prévoir existante
Rognonas
Parking-relais Action 2.1.5 « Développer spécifiqguement un parking-relais a proximité du pont de Rognonas »
{PEM structurant)
Av. Alphonse Daudet
Abribus  créer Trace de la 706 Parking existant
Saint-Andiol Informations mais arrét 2boxet3 \ - 1 Borne IRVE
PEM de proximité, intermodales & inexistant a arceaux abrités ndard pour
( o ) int dales ; inexistant 3 brité 3 places & signaler standard pour 2 47 000 €
prévoir prévoir places
La Magnaneraie
Absence de poche
Abribus existant Etiﬁ:r;krllggn:ent en
Verquiéres 1 et informations Existant 2boxet3 . -
ok . ; - . 3 places & signaler bataille 27 000 €
! intermodales &
[PEM de proximite) s Ligne 706 arceaux abrités 1 Borne IRVE
A P standard pour 2
L ) places
S

Un colt estimatif global d'environ 1 176 000 € pour la réalisation de 9 PEM communaux (hors gares de Barbentane et Orgon, du futur
PEM de Chateaurenard et du P+R de Graveson et de Chateaurenard)
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ACTION N°2.1.4 , ) ]
ARSI 2. INTERMODALITE ET MOBILITES PARTAGEES

2.1 Intermodalité et multimodalité

\ CONSTAT . @ OBJECTIF

\.

Une gare routiere actuelle dans le centre- Relocaliser la halte routiere vers un secteur
vile de Chdateaurenard difficilement acces- plus accessible pour les transports en com-
sible par les transports en commun ef peu mun, proche des équipements et services
lisible pour les usagers. de Chdateaurenard.
Enjeux visés : Indicateurs de suivi :
> Adaptation de l'offre de TC a la fypologie > Reéalisation de la halte « infermédiaire »

de la voirie ; puis d'un PEM au niveau de l'ancien MIN ;
> |dentification et conforfement des > Frequentatfion du PEM (stationnement et

equipements de déplacement existants ligne 1C) ;

pour en faire des pdles d'eéchanges Act S réali

Mulfimodaux. \ > Actions & réaliser.

J

/O DETAILS DE UACTION

Mesure 1 : Relocaliser provisoirement la halte en attendant le reaménagement du MIN : giratoire des
Médaillés Militaires
Une relocalisation afin d'ameéliorer la desserte :

> Des établissements scolaires notamment les colleges ;
> Des commerces, services, des lieux de sante, efc;

> De facilifer 'acces aux transports en commun infercommunaux
depuis Eyragues, Orgon et Avignon (Avignon Cenfre par le pont
de Rognonas / Saint-Chamant par Bonpas).

Cette proposition au niveau du giratoire de I'Av. Pauleau et de I'Av.
Coubertin (giratoire des Medaillés Militaires) permet de concilier les
frajectoires des ifinéraires des fransporfs en commun tout en conser-
vant une proximité avec les pdles génerateurs de Chateaurenard
(éfablissements scolaires, zones d'emplois, complexe sportif...).

Des ameénagements existants permettent d'ameliorer la desserte
locale avec nofamment des ameénagements cyclables ef piéfons
(ZR avec double sens cyclable & améliorer sur I'Av. Pauleau, pistes
cyclables surla D32, bandes sur 'av. Coubertin...).

\

2.1.4 Relocaliser la halte routiere de Chateaurenard pour y développer un PEM structurant a I'échelle de l'intercommunalité

IMPACT SUR LE REFORTMODAL @ @ @ @ O
IMPACT ENVIRONNEMENTAL @ @ @ O O
FAISABILITETECHNIQUE @ @ @ @ O
COORDINATIONDESACTELRS @ @ @ O O

COUTDELACTON 9 O 0 0 O

GOUVERNANCE POTENTIELLE A APPROFONDIR LORS DE LA
REALISATION DES ACTIONS

> Maitrise d'Ouvrage - MOA : Terre de Provence, Chateaurenard

> Partenaires financiers potentiels : Région, Efat (CPER / AAP /
Programmes...)

> Partenaires tfechniques : Département, Associations...

FINANCEMENT (ESTIMATION)

De l'investissement :

> Efudes amont : 336 000 €

> Giratoire des Médaillés Militaires : +/- 140 900 €
> PEM sur l'ancien MIN : 2 100 000 €

> CoUt global : 2 577 000 €

> Préparation ef suivi de I'étfude pour TPA

Du fonctionnement :

> Entrefien a la charge de la commune pour les aménagements de
voirie

> Suivi du fonctionnement pour TPA

Aides potentielles :

>« Fonds Vert » jusqu'a 80 % pour soutenir le cyclable, le covoiturage
et les mobilites durables

> Aides aux communes du Département
> Alvéole+

> Programme Advenir pour les IRVE (30 % sur voirie)
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Détails de I'action (étape 1) sur le giratoire des Médaillés Militaires :

Un réeamenagement du girafoire est nécessaire afin d'integrer un arréf pour les transports en commun
aux normes et compatibles avec les notions de Pole d’Echanges Multimodal (PEM) et d'infermodalite
(rabaftement fous modes vers I'arrét) :

>

Reufiliserla branche sud de I'Av. Pauleau pour le stationnement des fransporfs en commun acfuellement
inufilisee ;

Realiser un quai aux normes regionales permettant de recevoir I'offre de TPA et de ZOU ;

Casser le ferre-plein cenfral permettant la giration des vehicules (13 a 15m de long) vers le quai
ameénage depuis le nord du giratoire ;

Mettre en place, a proximité, un abris-vélo d'une vingfaine de stationnement cyclable ;

Mettre en place, sur le parking des Jardins de la Marseillaise (+/- 150 m de I'arrét) une borne de
recharge IRVE ainsi gu'une signalétique pour le covoiturage (1 panneau pour 3 places dediées) ;

Mettre en place un jalonnement et un cheminement piéfon entre le parking ef I'arrét, voire le college
et le complexe sportfif & proximite, pour relier le PEM entre ces differents composants (parking voitures,
arréts fransports collectifs, stationnement velo...).

Le coit global du PEM de Chateaurenard de +/- 140 900 €

En prenant en compte le reaménagement de la partie Ouest du giratoire, des différents equipe-
ments sur le parking des Jardins de la Marseillaise et des reamenagements piéfons entre le parking
et l'arrét.
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Mesure 2 : Réaménager I'ancien MIN de Chateaurenard pour y réaliser un PEM
Implanté sur un axe routier stratégique (RD28 / boulevard Ernest Genevet) ef sifué a
15 minutes a pied de I'hétel de ville, la localisation du MIN permet de concilier I'ap-
proche de differents modes : marche, vélo ef les fransports en commun.

Ce point infermodal constitue un emplacement stratégique pour envisager le deé-
part d'une future ligne de fransport en commun structurante, & haute frequence et
compeétitive par rapport a la voiture, permettant de relier le Grand Avignon via le
pont de Bonpas ou le pont de Rognonas.

Un secteur idenfifie au nord de I'ancien MIN permettrait d'accueillir (proposition pour
une estimation financiere) :

> Une vingfaine de places de stationnement nécessaire pour le covoifurage ef la
recharge de véhicules (2 bornes IRVE pour voitures et Vélo a Assistance Electrique)

> Un quai de 30 m de long pour le stafionnement de 2 véhicules standards de 15 m

> Des equipements dédies au volet cyclable avec une consigne collective de 20
places, tofem de réparafion velo, stafion de gonflage...

> Des équipements complémentaires & la « vie » du secteur (consignes colis, foilettes,
bancs...)

LR IR S )

” “‘ I_l“( :

RD28 / Bd Ernest
Te Genevet

ot 3 helh
. Accés piéton au centre-ville [N e o

“-ﬁ'!.r' fi"-l{l.v"
¢ ‘.-;_," ‘

$e;
- -

L&
S

Proposition schématique
d’implantation du P+R i

\ “ LN i
-
| A e . Whasyt §

Un co0t estimatif du reaménagement d’'une zone dans I'ancien MIN
enun PEM : +/- 2 100 000 €
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ﬁ ACTION N°2.1.5

MOYEN-TERME - 2030

-\ CONSTAT
E

Absence de parking-relais sur TPA en amont
des deéplacements vers le Vaucluse et plus
particulierement vers Avignon.

Enjeu visé :
> Développement de connexions entre les

modes de déplacement dans des points
identifies (PEM, P+R).

J/

p DETAILS DE UACTION
R

2. INTERMODALITE ET MOBILITES PARTAGEES

2.1 Intermodalité et multimodalité

2.1.5 Développer un parking-relais a proximité du pont de Rognonas

C OBJECTIF
© ~

Créer un parking-relais en amont du pont
de Rognonas permettant aux automobilistes
de passer d'un mode & un autre (Transport
en commun, velo, covoiturage...).
Indicateurs de suivi :

> Realisation du parking-relais ;

> Fréeqguentation du parking-relais ;

> Actions a realiser.

éaliser 1 parking-relais aux abords du pont de la Durance sur la RD570N

Un parking-relais est un point d'infermodalité
permettant aux automobilistes de laisser leur
veéhicule pour emprunter un aufre mode de
fransport (covoiturage, fransport en commun,
vélo, efc.) avant d’enfrer dans la commune
d’Avignon.

2 sceénarios sont a I'efude pour le posifionne-
ment du parking-relais :

> Scénario 1 P+R a Chdateaurenard au
Chemin du Mas du Grand Quartier ;

> Scénario 2 : P+tR G Rognonas & proximité
direct du pont de Rognonas.

\

Schéma des localisations potentielles |
du P+R de Rognonas ‘
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IMPACT SUR LE REFORTMODAL @ @ @ @ O
IMPACT ENVIRONNEMENTAL @ @ @ @ O
FAISABILITETECHNIQUE @ @ @ O O
COORDINATION DESACTEURS @ @ @ O O
coUTDELACTON O O 0 0 @

GOUVERNANCE POTENTIELLE A APPROFONDIR LORS DE LA
REALISATION DES ACTIONS

> Maitrise d'Ouvrage - MOA : Chateaurenard / Rognonas / Terre de
Provence

> Partenaires financiers potentiels : Region, Efat (CPER / AAP /
Programmes...)

> Partenaires techniques : Département des Bouches-du-Rhéne,
Grand Avignon, Avignon..

FINANCEMENT (ESTIMATION)

De l'investissement :
>  Montfant du P+R du scénario 1 : +/- 3 500 000 €
> Montant du P+R du scénario 2 : +/- 3 200 000 €

> Preparation et suivi de I'étude pour TPA

Du fonctionnement :
> Suivi du fonctionnement pour TPA

Aides potentielles :

>« Fonds Vert » jusqu'a 80 % pour soutenir le cyclable, le covoiturage
et les mobilités durables

> Aides aux communes du Département non cumulatives pouvant
traiter de la voirie, des aménagements urbains, cyclables, fonciers...

> Alvéole+ (fin 2025) jusqu'a 40 % de prise en charge pour le
stationnement vélo

> Programme Advenir pour les IRVE (30 % sur voirie)



LISTE DES AMENAGEMENTS ET EQUIPEMENTS A PREVOIR SUR LE PARKING-RELAIS

Une surface globale de 27
000 m? comprenant :

= 16 000 m? de surface
artificialisée

= 7000 m? de stabilisé

= 4000 m? de bassin

Scénariol:
Chateaurenard

paysager
Scénario 2 : Une surface globale de
Rognonas 15 000 m?

Scénario 1 : Chateaurenard

310 places de
stationnement dont 5
PMR et 6 pour les
véhicules électriques

230 places
supplémentaires dans
une partie en stabilisée

Total de 540 places

Total de 300 places

6 quais voyageurs et 3 de
réserve d’attente de 100
m de long et 30 m de
large avec
abribus/mobilier adapté
et informations voyageurs

Au moins 2 quais
voyageurs et 2 de réserve
d’attente de 40 m de long

avec abribus/mobilier
adapté et informations
voyageurs

1 consigne vélo
collective de 20 places,
1 station de gonflage et

1 totem de réparation

1 consigne vélo
collective de 20 places,
1 station de gonflage et
1 totem de réparation

. . uais . N
Scénarios des P+R Places de stationnement Q Equipements cyclables Codt total
transport en commun

+/- 3 500 000 €

+/- 3200 000 €
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ACTION N°2.1.6 , . .
oo  COURT-TERME - 2027 2. INTERMODALITE ET MOBILITES PARTAGEES

2.1 Intermodalité et multimodalité

2.1.6 Développer I'emport des vélos dans les cars

-\ CONSTAT ¢ OBJECTIF

Seule la Région assure le service de frans- Proposer & la Region sur ses services ef reo-
port en commun sur le ferrifoire, notam- liser sur les potentielles futures offres de Terre
ment avec la ligne 707 (St-Rémy — Avignon de Provence du stationnement vélo dans les
via Chateaurenard et Eyragues), qui permet cars.

'emport de vélos a bord des cars. . -
Indicateurs de suivi :

Enjeu vise : > Nombre de vélos dans les cars ;

> Développement de connexions entre les s Action en cours de réalisafion.
modes de déplacement dans des points
identifies (PEM, P+R).

\. /

;) DETAILS DE UACTION

Proposer une communication et un soutien technique a la Région

> |denfifier les besoins locaux en mulfimoddalités, en lien avec les
lignes de cars regionaux desservant le ferrifoire (exemples : arréfs
connectés aux réseaux cyclables, lignes vers Avignon...)

> Faire remonter cette action du PDM lors des comités de bassin et
des comités des partenaires organisés par la Région

> Proposer un appui fechnique et logistique a la Région en fonction
de ses besoins (realisation d'études, formation du personnel pour
les embarquements des velos), amenagements ef equipements
prevoir (signalétique...)

> Assurer une communication locale sur I'ufilisation combinée vélo
ef car (flyiers, panneaux, web...)

Réaliser un réseau de transport en commun équipement de sta-
tionnements vélo

> Prévoir dans le pofentiel futur marche des equipements velos
dans les cars

> Prévoir des actions equivalentes & celles menées avec la Région
o
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IMPACT SUR LE REFORTMODAL @ O O O O
IMPACT ENVIRONNEMENTAL O O O O O
FAISABILITE TECHNIQUE @ O O O O
COORDINATION DES ACTEURS @ @ O O O
colrpeLacTioN ® O O O O

GpUVERNANCE POTENTIELLE A APPROFONDIR LORS DE LA
REALISATION DES ACTIONS

> Maitrise d'Ouvrage - MOA : Region Sud, Terre de Provence

> Partenaires financiers potentiels : Entreprises

> Partenaires techniques : Communes, associafions...

FINANCEMENT (ESTIMATION)

De 'investissement :

> Etude des besoins réalisé par Terre de Provence

>  Communication par Terre de Provence

> Porte vélos pour 2 cars de TPA (hypothese sur la ligne de trasnport en

commun de I'action 1.1.2) : 4 000 €
Du fonctionnement :
> Suivi du fonctionnement pour TPA

Aides potfentielles :
> Les dotfations de soutien, d'équipements des ferritoires...

> Programme « Fonds Vert » Développer des mobilités durables /
infrastructures cyclables



@ ACTION N°2.1.7

2. INTERMODALITE ET MOBILITES PARTAGEES
2.1 Intermodalité et multimodalité

2.1.7 Aménager les abords des PEM : leur accessibilité PMR et modes actifs

MOYEN-TERME - 2030

=) CONSTAT =t OBJECTIF IMPACT SUR LE REFORTMODAL @ @ @ O O
* ) @ ] IMPACTENVIRONNEMENTAL @ @ O O O
Des PEM existants sans aménagements/che- Ameénager les abords des PEM afin de les
minements aux normes pour les PMR et les rendre accessibles depuis le centre-vile FAISABILITETECHNIQUE @ @ @ O O
modes actifs. pour les modes actifs et les PMR.

o i . COORDINATION DES ACTEURS @ @ @ O O

Enjeu vise : Indicateurs de suivi :
> Sécurisation des aménagements aux > Nombre linéaire aménagé ; COUTDELACTION @ @ @ ® O

abords des pdles d'echanges pour les

modes actifs dont les PMR - > Comptage du trafic cyclable ef piéfon ;

Action & réaliser. A
» Développement de connexions entre les > | ' GOUVERNANCE POTENTIELLE A APPROFONDIR LORS DE LA

modes de déplacement dans des points REALISATION DES ACTIONS

g identfifiés. ) . ) > Maitrise d'Ouvrage - MOA : Communes, Terre de Provence

> Partenaires financier potentiels : Terre de Provence, Departement

/O DETAILS DE UACTION des Bouches-du-Rhone, Région Sud...

. . . L ; o > Partenaires fechniques : Departement des Bouches-du-Rhone, Terre
Rendre accessible les PEM aux PMR, piétons et cyclistes Préconisation d’aménagement piéton e ProvEnes, Aecietion:..

L'accessibilité aux PEM, considérées comme des nceuds sfratégiques,
conditionne leurs usages selon les modes disponibles (transport en
commun, covoifurage, vélo...). De nombreux PEM manqguent au-
jourd’hui d'ameénagements securises et conformes aux normes pour
les modes actifs et les personnes a mobilité réeduite (PMR) :

FINANCEMENT (ESTIMATION)

De l'investissement :

> Etudes amont : +/- 117 000 €

> Travaux & prévoir : +/- 780 000 €

> Co0ft tofal : 897 000 €

> Préparation ef suivi des études amonts pour Terre de Provence

> Discontfinuités ef infersections (fraversees a fraiter) ;

> Caractéristiques de 'aménagement (froffoir étroit, olbstacles du

mobilier urbain...).
fery n... Du fonctionnement :

> Pour 8 km de voirie a entretenir : 30 000 € / an pour les communes et
le Département

Realiser un diagnostic d'accessibilité et des flux . . .
Arrivée de la Voie Verte a

> Reédliser sur un rayon de 500 m autour de chaque PEM ; I'Escapade / Roghonas
> Idenfifier les rupfures de confinuité et les points noirs de sécurité ; -

> Mettre en place des cheminements pietons et cyclables accessibles
ef continus (revétements, abaisses de frottoirs, signalisation) : froffoirs,
voie verte, pacification routiere (Zone 30, de rencontre...) ;

> Infégrer du mobilier urbain favorable : bandes podotactiles, guidage
sonore, eclairage, refuge, priorisation.

al > Suivi du fonctionnement pour Terre de Provence

Aides potentielles :

>« Fonds Vert » jusqu'a 80 % en soutient des amenagements
cyclables, pour développer le covoiturage ef les mobilites durables

> Le Sud ¢ Vélo jusqu'a 60 % selon le type de projet

> Aides aux communes du Département non cumulatives pouvant
fraiter de la voirie, des ameénagements urbains, cyclables, fonciers...
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Proposition daménagement pour bénéficier d'une estimation financiere des travaux (1)

Distance du
centre-ville

Localisation et

P . L. Cout estimatif
hiérarchisation

Préconisation

Proposition de localisation

Gare Barbentane

PEM de Barbentane <>

Aménagement existant vers
Rognonas (Voie Verte) et

Préconisation dans I'action 3.2.2 (« Prolonger la Voie Verte

42 3 t a réali | )
(PEM structurant) Rognonas 00m amenagen”‘nen' area |§er suries existante vers le centre de Barbentane »)
routes a faible trafic vers
Barbentane
. Site propre hors agglomération sur
Cabannes P+R du Réal <> Rue d , ) )
L u :caoles ue des 1300 m Absence d’aménagement le chemin du Réal et aménagement 170000 €
(PEM de proximité) ponctuel et Z30 en zone urbaine
i PEM au nord de Fancien MIN . EIarglssemept du trottqr existant
Chateaurenard e Zone 30 existante et Avenue Leo pour en réaliser une voie verte en
<> Avenue de la Libération / 550 m . . . 220000 €
(PEM structurant) Espace Culturel Lagrange étroite mettant en sens unique la partie sud
P de I’Avenue Leo Lagrange
Absence d’aménagement sur la Voie Verte sur accotement sur la
Eyragues D571 / Parc des Poetes <> 330m RD571 mais cheminement RD571 et zone 30 avec trajectoire 42 000 €
(PEM de proximité) Place de la Libération piéton existant sur le D29 / matérialisée sur la RD29 / Av.
Avenue Romain Rolland Romain Rolland
Cheminement piéton existant . I .
. . . . Piste unilatérale et vélorue sur
Graveson el CURER A ey I’Avenue Frédéric Mistral et zone 30
PEM d . La Pastorale <> Cr National 270 m Av. Auguste Chabaud / Avenue e e R N B 60 000 €
( e proximité) des Félibres et absence ) & &
P I’Avenue Auguste Chabaud
d’aménagement cyclable
Mailla ng » Le Martinet <> Place Frédéric 200m Traitetnent par feux Qe la 2one de rencontre 600 €
(PEM de proximité) Mistral traversée de la RD5 existant
Molléges ga r.e’ Molléges Gare <> Molléges 1800m Absence d’aménagement inter- S M ——— Cf. action 3.3.2
(PEM de proximité) Centre bourg
Noves Parking a proximité de la voie , Zone 30 avec aménagement léger et
(PEM et parking-relai de 500 m Absence d’aménagement s 60 000 €
imité) verte (RD30) trottoir a reprendre
proximité
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Proposition d'aménagement pour bénéficier d'une estimation financiere des travaux (2)

Localisation et Distance du

Proposition de localisation Préconisation Colt estimatif

hiérarchisation centre-ville

Gare D’Orgon ) Absence d’aménagement piéton Préconisation dans I'action 3.3.3 (« Connecter le futur PEM
Gare d’Orgon <> Orgon 750 m \ . \ " s
(PEM structurant) et cyclable d'Orgon au centre-ville d'Orgon et la "Durance a Vélo»)
Plan d’Orgon Place Lucien Martin <> Place 70m Proximité directe avec la place Etendre la zone 30 (signalisation 300 €
(PEM de proximité) Lucien Martin de la mairie verticale)
Rognonas Parking-Relais a
proximité du pont P+R <> Place du Marché 1500 m Aménagement existant 0€
(PEM structurant)
Saint-Andiol Av. Alphonse Daudet <> Place RD7N sans aménagement Voie verte a la place du
o - 500 m . o 200 000 €
(PEM de proximité) du Général de Gaulle cyclable stationnement longitudinal
V i€ La Magnaneraie <> Place de Zone de rencontre avec
equIer_es ) . . 150 m Absence d’aménagement aménagement léger et trajectoire 6 000 €
(PEM de proximité) la Marie

matérialisée

Les actions 2.1.3 (« Identfifier, hierarchiser et développer des pdles d'echanges multimodaux (PEM et parkings-relais) dans chagque commune »)
et 2.1.7 («k Ameénager les abords des PEM : leur accessibilité PMR et modes actifs ») se differencient parI'échelle ufilisee. Pour 'action 2.1.3, il sagif
de preconisatfions d'amenagements au niveau du PEM alors que I'action 2.1.7 correspond & la licison entre le centre-ville et le PEM.
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@ ACTION N°2.2.1

COURT-TERME - 2026

| CONSTAT
EY |

Faible pratfique (8 100 passagers transpor-
fés en 2024) orientée essentiellement vers le
Grand Avignon.

Enjeu visé :
> Structuratfion d'une offre de covoiturage
en lien avec les offres de services voisins.

2. INTERMODALITE ET MOBILITES PARTAGEES
2.2 Usage partagé de la voiture

2.2.1 Développer la pratique du covoiturage a I'échelle de Terre de Provence

@"’ OBJECTIF

Tripler le nombre de frajet quotidien en co-
voiturage pour atteindre 60 covoiturages
quoftidiens.

Indicateurs de suivi :

> Nombre de covoiturage (60 quotidiens)
ef nombre de kilometre évité (objectif de
1 400 km évités / jour) ;

> Efude de faisabilité en cours.

DETAILS DE LACTION

> Le partage des frais entre les utilisateurs ;
conducteurs (Plan Natfional du Covoiturage) ;

frajets...

de Vaucluse...) ;
> Karos : deplacements mulfimodaux (AMP) ;

-

> Lo participation financiere des collectivités pour subventionner les

> Blablacar Daily : incifation financiere de la collectivite d'arrivee (présent
au Grand Avignon, & LMV, Sorgues du Comtat, Pays de Sorgues Monts ]

Mesure 1 : Identifier 'opérateur privé qui répond le mieux aux besoins du territoire

Recourir aux differentes plateformes des opérateurs de covoiturage
pour les frajets quotidiens de courtfe distance, permetftant ainsi :

> L'acces ala« prime covoifurage » du gouvernement de 100 € pour les

Plan national —
covoitur age
du quotidien

Differents opérateurs permettent de réepondre G ces besoins. Exemples :

> Mobicoop : d'aufres services comme autostop, mobilité solidaire,
animation, sensibilisation (Brest Métropole, Nantes Métfropole...).
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IMPACT SUR LE REPORTMODAL @ @ O O O
IMPACT ENVIRONNEMENTAL O O O O O

FAISABILITE TECHNIQUE @ O O O O
COORDINATION DESACTEURS @ @ @ O O
coUTDELACTON @ @ O O O

GpUVERNANCE POTENTIELLE A APPROFONDIR LORS DE LA
REALISATION DES ACTIONS
> Maifrise d'Ouvrage - MOA : Terre de Provence

> Partenaires financiers potentiels : Efat, Région Sud (Cf. COM), EPCI
VOISINS...

> Partenaires techniques : Département des Bouches-du-Rhdne,
Communes, Associations, Entreprises...

FINANCEMENT (ESTIMATION)

De I'investissement :
> Incitation financiere : 20 000 €
> Le volet accompagnement et coUt au frajet : de 10 000 € & 20 000€

> Préparation du marché Terre de Provence

Du fonctionnement :
> Fonctionnement annuel de la plateforme : 35 000€/an
> Suivi du systeme pour Terre de Provence

Aides potentielles :

> «Fonds Verts « le déeveloppement du covoituragey couvrant 50 % du
budget pour la période d'incitation, dans la limite d'un an, ainsi que
les frais d'animation, de communication



Mesure 2 : Etudier la faisabilité d’'une incitation financiére au covoiturage en prenant I'exemple du mo-
déle de Blablacar Daily sur le périmétre du Grand Avignon

L'objectif pour la collectivité est d'inciter & la prafique du covoiturage moyennant une incitatfion finan-
ciere, qui selon le modéle local de Blablacar Daily correspond a une valeur au km ef au nombre de
passager fransporte.

Exemple du Grand Avignon (tableau ci-contre) :

> 1 €/ passager transporté + 0,10 € / km (dans le cas d'un frajet entre 10 et 20 km) sinon 2 € / passager
fransporte
> Des plafonds : 6 frajets (2 voyages avec 3 passagers), 80 km par frajef et 150 € mensuelle maximum

> Monfant de l'opération : 70 000 € / an

Mesure 3 : Un service d'accompagnement pour le grand public

Pour communiquer sur cette plateforme, les opérateurs proposent un volet « animation » afin de s‘'adap-
fer aux besoins et foucher un maximum de personnes dans des lieux stratégiques (Stand dans les cenfres
commerciaux, dans les zones d'actfivites, flying, évenements locaux...).

Estimation de la mesure : +/- 40 000 € / an a la charge de Terre de Provence Agglomération

En s'‘appuyant sur le modele BlaBlaCar Daily en comparaison avec les collectivités voisines

BIaBIaCar

Incitation de Traiets
Collectivité (IC) du GA )

1 € / passager

3 2310 km
transporté
1€+0,10 € par km 10320 km
2€/ passagler +20km
transporté

Une projection de 12 000 frajetfs en covoiturage potentielle en 2025 (moyenne de 14 000 frajets par EPCI a I'échelle du secteur global)

- Pour l'incitation financiere de TPA, selon un colt moyen par frajet de 2,4 € a I'échelle du secteur local, le budget necessaire est de +/- 20 000 € / an

Prise en compte du colf d'accompagnement ainsi que le colt au trajet de la plateforme de 10 000 & 20 000 € supplémentaires
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ACTION N°2.2.2

o 2+ O

2. INTERMODALITE ET MOBILITES PARTAGEES
2.2 Usage partagé de la voiture

2.2.2 Expérimenter un service d'autopartage (cibles : publics précaires, etc.)

=) CONSTAT ¢ OBJECTIF
=S ™ @ N

MOYEN-TERME - 2029

Une voiture estinufilisée 90 % du temps ; 17 % Proposer une solution ponctuelle permettant IMPACT SUR LE REPORTMODAL @ O O O O
des ménages sont en précarité mobilite, et de se deplacer de maniere autonome en
aucune alternative n'existe pour les arrivants réduisant les coOts liés & la possession d'un IMPACT ENVIRONNEMENTAL O O O O O
en gare. >hi z

oare. vehicule permanent. FAISABILITE TECHNIQUE @ O O O O
Enjeu visé : Indicateurs de suivi : 'Y YoXeXe
> CpnforTemenT de_s equipements ol_e > Nombre d'abonnements ou d'inscriptions COORDINATION DES ACTEURS

Sgg/)\locemem existants pour en faire des au .serw\celpr.opose; coUTDELACTON @ @ O O O

: > Action a realiser.

GOUVERNANCE POTENTIELLE A APPROFONDIR LORS DE LA
p DETAILS DE UACTION REALISATION DES ACTIONS

> Maitrise d'Ouvrage - MOA : Terre de Provence
> Partenaires financiers potentiels : Région Sud...
> Partenaires techniques : Communes, Département, Associations,
Un service de mobilité permettant de disposer d'un vehicule pour une Entreprises, Opérateur d'Autopartage...
courte durée : 1h, demi-journée voire 4 la journee. y FINANCEMENT (ESTIMATION)
Terre de Provence peut s'appuyer sur une flotte et sur I'offre développée

De 'investissement :

Mesure : Mettre en place un service de location de courte durée

par un opérateur privé (exemple : Citiz ou Clem’) afin de limiter la gestion
du systéme.

Une phase d'expérimentatfion (2 ans) basée sur une dizaine de véhi-
cules (préconisations du CEREMA) pour un ferritoire de 60 000 habitants.
> 3stations sur les principaux PEM : Orgon, Barbentane et Chateaurenard
> Deux vehicules proposes par stafion ef 3 a Chdafeaurenard (zone

urbaine) : veéhicules sans permis et une citfadine
Etudier difféerentes pistes d'évolution si l'expérimentation est positive :

> Diversifier le type de vehicules a disposifion (6-8 places, ...)
> Remplacer les véhicules initiaux par des vehicules électriques

> Envisager d'étendre le maillage de stations & d'autres communes au
niveau des PEM communaux
-
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> Pour une expérimentation sur 2 ans : 120 000 € (délégation a un
opérateur privé : 7 véhicules)

> Co0t annuel : 60 000 € / an

> Préparation du marcheé Terre de Provence
Du fonctionnement :

> Suivi du systéme pour Terre de Provence

Aides pofentielles :
> Verdissement des flottes : prime & la conversion, bonus écologique...



Actions Intermodalité et mobilités partagées

N° [Intitulé de I'action Maitrise Couts de investissement Colts de Lancement
d'ouvrage fonctionnement d'opération
Intermodalité et multimodalité
211 Rehabiliter la friche ferroviaire de Barbentane en PEM dans le TPA CQUT glopol 16152 500 € Suivi Terre de Provence 2025
cadre du SERM Préparation Terre de Provence
2192 Réhabiliter la friche ferroviaire d'Orgon en PEM dans le cadre TPA Cqu’r qubaI 16951750 € Suivi Terre de Provence 2025
du SERM Préparation Terre de Provence
213 Idenfnﬂer, hierarchiser et dgveloppgr des pdles d'échanges CommuneEa Cqu’r qubol : 1352 400 € Suivi Terre de Provence 2030
multimodaux (PEM et parkings-relais) dans chaque commune Préparation Terre de Provence
Relocaliser la halte routiere de Chateaurenard N R .
2.1.4 | poury développer un PEM structurant a I'échelle de Chateaurenard, CO,UT qubol - 2577 000 € Suivi Terre de Provence 2030
. o TPA Préparation Terre de Provence
l'infercommunalité
Rognonas, " )
2.1.5 | Développer un parking-relais a proximité du pont de Rognonas | Chéteaurenard, CC?UT glopol 3 SLWCN0 Suivi Terre de Provence 2030
TPA Préparation Terre de Provence
. \ . o CoUt pour TPA : 4 000 € Communication et suivi
2.1.6 | Développer I'emport des vélos dans les cars Region, TPA Efude Terre de Provence de Terre de Provence 2028
. . oo . . CoUt global : 30 000 €
217 Amenoger les abords des PEM : leur accessibilité PMR et modes TS, TTEA Cqu’r glopol : 897 000 € i@ 2030
actifs Préparation Terre de Provence .
Suivi Terre de Provence
Usage partagé de la voiture
Développer la pratique du covoiturage & I'échelle de Terre de Sl EMe el Fevemee « AU 00D | Cell TR Ele Fiovenss
2.2.1 Provenfg pratq 9 TPA € :35000 € / an 2026
Préparation Terre de Provence | Suivi Terre de Provence
L. . , . . . _ . CoUt Terre de Provence
299 Expéerimenter un service d'autopartage (cibles : publics TPA CoUt TPA : 60 000 € - 60 000 € 2029

précaires, etfc.)

Préparation Terre de Provence

Suivi Terre de Provence
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c@) AEHSNN 3. LA PRATIQUE CYCLABLE

COURT-TERME - 2026

3.1 Politique et gouvernance

3.1.1 Mettre en place une gouvernance intercommunale sur la thématique du vélo pour coordonner la mise
en ceuvre des actions

CONSTAT @ OBJECTIF IMPACT SUR LE REFORTMODAL @ @ @ @ O
N N N
L'absence de schéma cyclable et de gou- Coordonner les actions cyclables & 'échelle IMPACT ENVIRONNEMENTAL O O O O O
vernance infercommunale freine la mise en infercommunale. .
place d'une politique cyclable cohérente et . o FAISABILITETECHNIQUE @ @ @ O O
coordonnée. Indicateurs de suivi :
ey e > Mise en place de groupe de travail/ COORDINATION DES ACTEURS @ @ @ @ O
njeu vise : réunion reguliere avec les acteurs - :
> Coordination & I'échelle intercommunale concernés dont le Département ; colrpeL'ACTON @ O O O O
pour la mise en place d'actions ) : .
communes sur le vélo et mise en place > Adoption d'une politique cyclable -
d'un partenariat avec les acteurs commune ; GOUVERNANCE POTENTIELLE A APPROFONDIR LORS DE LA
il REALISATION DES ACTIONS
(communes, CD13, SMAVD, EPCI voisins). . Action & réaliser S
L ) L y > Maitrise d'Ouvrage - MOA : Terre de Provence
. > Partenaires fechniques : Région, Departement, EPCI voisins,
p DETAILS DE LACTION Communes, Associations, Entreprises, Opérateur d'Autopartage...
Créer un cadre de gouvernance réunissant les différentes collectivités concernées ) FINANCEMENT (ESTIMATION)

> ldentifier et rassembler les acteurs impliqués dans la thématique cyclable (Région, Département,
communes de Terre de Provence, communes et EPCI voisins) afin de définir conjoinfement une
politique parfagee en matiere de travaux, de services ef de financements.

De linvestissement (estimation) et du fonctionnement :

> Un linéaire d'aménagement cyclable & réaliser de 100 km pour 12,8
ME & répartir sur 10 ans entre les différents partenaires opérationnels
> Définir le role de Terre de Provence dans la mise en ceuvre des aménagements cyclables et inanciers
intercommunaux idenfifies dans le Plan de Mobilité, fels que la Voie Verte structurante, les
itinéraires de rabatftement vers celle-ci, les connexions avec les ferritoires limitrophes ainsi que les
licisons fransversales enfre communes via des routes d faible trafic :

> Une passerelle parallele au pont de Rognonas a hauteur de 10 M€
> +/- 100 km supplémentaires & jalonner pour mailler TPA
> Définir le réle de TPA et de la gouvernance globale entre les acteurs

- Elaboration de propositions techniques portant sur les fracés, les aménagements ef les —
enveloppes bquem'res prew&onnglles ! . > 1 ETP & TPA dedi¢ a la coordination entre les acteurs et au
- Un appui fechnique portant sur les etudes amonts et le montage de dossiers de recherches de développement cyclable

financements extérieurs ;

- Une infervention financiére sur les liaisons d'intéréts intercommunales via un fonds de concours, Aides potentielles :

achat du foncier“. > «Le Sud a Véloy (Reglon)
- Gérer directement les tfravaux en étant mandataire de la voirie et proposer une participation > CDI3«Aide aux communes »
financiere via un fonds de concours ; > Confrat Plan Etat-Région / SERM / Rabattement
- Prendre la compétence voirie et assurer la maitrise d'ouvrage des liaisons cyclables identifiees, > Programme « Fonds Vert »
en financant le reste & charge apres aides extérieures ;
\— _J
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Colts " ., Pourcentage du
. Pourcentage des colts Linéaire NP
(hors études amonts) linéaire

Aménagements cyclables a

créer* 12,8 M €* 56 % 100 km* 45 % 130 €/ ml
Création d’un passerelle
T Co— 10 M€ 43 % 400 m <1% 25000 €/ ml
Signalement des routes 75 000 € <1% 100 km 45 % 0,75 €/ ml
secondaires a jalonner
Points durs a sécuriser 15.0 .000 € 1% 22 km d.e Voie 10 % Aménagement ponctuel
minimum Verte existante

 Total des actions sur 23 M€ 100 % 222 km 100 % 104 €/ ml
I'infrastructure cyclable

*dont 26 km et +/- 3 000 000 € d'intérét communal dans lequel Terre de Provence n'est pas directement concernée

Plus de 40 % de ce montant est lié a la création d'un pont @ Rognonas ;
Hors pont, le coUt des aménagements est estimé & 1,3 M€ par an, sur une base de 10 km aménagés par an sur 10 ans ;

Hors pont et hors linéaires d'intéréts communaux, le co0t des aménagements d'intéréts inter-communaux est estimé a
hauteur de 9,8 M€ ;

Ce coUt devra éfre réparti selon les modéles de gouvernance et de portage des projets, avec un positionnement a préciser
pour Terre de Provence (accompagnement fechnique, financement, maitrise d’ouvrage, efc.) ;

Une intégration des aménagements cyclables dans les opérations de voirie existantes est & privilégier, notamment lors des
renovations de chaussees (loi LOM, notamment 'arficle L228-2 du Code de I'environnement, imposant la prise en compte
des ifinéraires cyclables lors de fravaux sur les voies urbaines).
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Porteur du Partenaires opérationnels et/ou o
Etudes amonts Travaux . i / Longueur Temporalité
projet techniques

321

322

323

331

332

333

334

335*

341

342

343

344

345

346

347

Sécuriser les points durs et traversées

Prolonger la Voie Verte structurante
existante vers le centre de Barbentane

Prolonger la Voie Verte vers Orgon

Connexions entre la Voie Verte vers les
poles générateurs de déplacements

Rabattement des communes plus
éloignées vers la VV et Chateaurenard

Connecter le futur PEM d'Orgon au
centre-ville d'Orgon et a la LDAV

Liaisons jalonnées utilitaires-touristiques
a signaler sur des routes secondaires

Evaluer le potentiel d’aménagements
cyclables des routes communales*

Connecter Barbentane a la Via Rhona et
la gare d'Aramon (SERM)

Connecter Rognonas a Avignon sur le
pont de Rognonas

Aménager un franchissement pour les
cyclistes sur le pont de la LEO existante

Connecter Noves a Agroparc sur le pont
de Bonpas

Développer des connexions cyclables
avec la CCVBA

Connecter Molléges-Gare a I'EV08 par un
aménagement en site propre

Connexion avec Sénas (AMP) depuis
Orgon par le Canal des Alpines

42 500 €

18 300 €

Réalisé

480 000 €

324 000 €

63375 €

0€

0€

138 000 €

1500 000 €

0€

119 600 €

141 000 €

30000 €

90 000 €

150 000 €

122 000 €

700 000 €

3200 000 €

2163700 €

422 500 €

75000 €

3 000 000 €

920 000 €

10 000 000 €

150 000 €

797 500 €

706 000 €

200 000 €

450 000 €

Département

Département
Département

Communes

Département

Communes

Communes

Communes

Département

Département

DREAL PACA

Département

Département

Département

Communes

TPA, communes

TPA, Barbentane
TPA, Plan d’Orgon, Orgon

Département, TPA, associations

TPA, communes, associations

Département, TPA, SICAS,
associations

Département, TPA, associations

Département, TPA, associations

Communes, TPA, associations

DREAL, TPA, Grand Avignon,
Avignon, Rognonas, associations

TPA, Grand Avignon, Avignon,
Rognonas, associations

TPA, Grand Avignon, Avignon,
Noves, associations

TPA, communes, associations

TPA, Molléges, CCVBA

SICAS, TPA, Sénas et Orgon

*Sujet d'intérét communal dans lequel Terre de Provence n'est pas directement concernée

22 km
(voie verte
existante)

4 km
3 km

15 km

33 km

2 km

100 km

26 km

2,5 km

0,4 km

1,5 km

1,8 km

8 km

0,6 km

1,8 km
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2026

2027

2028

2029

2028

2032

2027

2034

2034

2034

2034

2030

2030

2030



& ol 3. LA PRATIQUE CYCLABLE

COURT-TERME - 2027

3.2 Développement de la voie verte interne & Terre de Provence

3.2.1 Sécuriser les points durs et les traversées

CONSTAT @ OBJECTIF
S . ) o ) IMPACTSURLEREPORTMODAL @ @ @ @ O

Seulement 22 km de voie verte traversent le Traifer les discontinuites sur le ferritoire et no-

ferritoire (60 % des aménagements securises famment sur les 22 km de la Voie Verte pour IMPACT ENVIRONNEMENTAL @ O O O O

de Terre de Provence Agglomeération). favoriser la pratfique cyclable. .
i o 99 ) prand Y FAISABILITE TECHNIQUE X N NOXO)

Enjeu vise : Indicateurs de suivi :

> Reduction des disconfinuites du réseau > Nombre de fraitement réalise ; COORDINATION DES ACTEURS 00000
existant ef securisation des points durs > Evolution des comptages vélos sur la Voie COUTDELACTON @ @ @ O O
identifies. Verte -

> Action ¢ realiser.

. J S J  GOUVERNANCE POTENTIELLE A APPROFONDIR LORS DE LA
REALISATION DES ACTIONS

) > Maitrise d'Ouvrage - MOA : Terre de Provence, communes
p DETAILS DE LACTION > Partenaires financiers potentiels : Région SUD
Identifier et sécuriser les points durs sur le territoire et sur la Voie Verte via une étude concertée )

> Partenaires techniques : Département et les communes traversées

par la voie verte
Réaliser une éTUQe{ en lien les communes, le Déporfement et le SMAVD, vjson‘r a identifier les poinfrs FINANCEMENT (ESTIMATION)
durs, les discontinuites, les fraversees ef la qualité des aménagements existants composant la Voie
Verte, pour proposer des solutions d’amélioration conformes aux préconisations du CEREMA adap- De l'investissement (estimation) :
fées aux contrainfes de la voirie et de les programmer. > CoUt de I'étude d'identification des intersections : 20 000 €
> CoUts des études amonts : 22 500 €
> Estimation des travaux : 150 000 € minimum
> CoUt de I'action : 192 500 €

Traversée RD7N avec ilot central

Les fravaux envisages pourront inclure :

> La mise en place d'aménagements de traversées plus ou
moins colfeux (signalisation verticale et horizontale, Tlofs
cenfraux, passerelles, efc.) ;

Aides potentielles :
> Des mesures de réduction des vitesses pour les Nombreux cédez-le-passage pour les . «Le Sud & Vélo » (Région)
automobilistes (limitation & 70 km / h), bandes rugueuses, modes aclfs

. > CDI13 « Aide aux communes »
chicanes, feux...) ;

> Contrat Plan Etat-Région / SERM / Rabattement

> Programme « Fonds Vert » Développer des mobilités durables /
infrastructures cyclables (jusqu'a 80 % de subvention)

> Des mesures de priorité en faveur du velo (cedez-le-
passage, voire sfop impose aux automobilistes-riverains...) ;

> Des ameéliorafions de la qualité de 'ameéenagement (fype de
revétfement, élargissement...).

> Les dotations de soutien, d'équipements des territoires...

-
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SUITE DU Détail de I'action

Le diagnostic identifie au minimum une dizaine d'infersections a évaluer, fraiter ou ameéliorer si nécessaire. L'objectif est d'identifier, via une étude, les infersec-
fions ef points durs & fraiter sur la Voie Verte. Le coOt d'infervention par intersection peut varier de 1 000 € (fraifement d'une infersection par de la signalisation
verficale et/ou horizontfale) a plus de 2 000 000 € (passage sous voie).

Estimation de I'action :

> Etude d'identification et d’actions : 20 000 €
> Travaux avec une moyenne de 15 000 € sur 10 intersections : 150 000 € au minimum

Réseau cyclable existant et projeté

s

R,
Bdrben ung:/\_ -

iTraversées

= r.‘.nmd :.".'N.o_v ‘ " Gy

{3 <Troversée DIN

...... s e o b4 Cavaillon

Saint-Remy-de-Provence EVE - la M.ar.u'dm @ Yéle

Réseau cyclable : Iones apalsées : " Pbles d'échanges : Principaux points
— ATENGgements existants Iones existantes a Halte ferroviaire noirs & sécuriser
e ltinéraires Véloroutes — AEs existants & Airede covoiturage n
e AMénagements projetés @ Iones projetées = Amét de car R
Axes projetés @ Gare TGV 0 5km $

I |
Sources : Schéma directeur cyckable - Terme de Provence, SDC Grand Avignon, SDC CC Vallée des Boux-Alpilles, Toux Moyens Journaliers Ahnuels modes octifs (jours ouvrés) 2024 - CD13
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C@@ ACTION N°3.2.2
COURT-TERME - 2027

. CONSTAT
£l

22 km de voie verte traversant le territoire
(60 % des amenagements securises de Terre
de Provence Agglomeération) s'arrétant a
I'Escapade ne desservant pas le centre-ville
de Barbentane.

J

Enjeu visé :

Développement de liaisons confinues et sé-
curisées vers les poles generateurs de de-
placement.

DETAILS DE ACTION

3. LA PRATIQUE CYCLABLE

3.2 Développement de la voie verte interne a Terre de Provence

@ OBJECTIF

Prolonger l'itinéraire cyclable sécurisé de pres
4 km enftre 'Escapade et le centre de Barben-
tane par des routes secondaires

Indicateurs de suivi :

> Linéaire réealise ;

> Evolution de la frequentation cyclable sur
le froncon ;

> Acftions o réaliser.

&

~N

Objectifs de la licison :

> Assurer le rabattement des habitants de
Barbentane vers la potentielle future halte (SERM)

> Garantir la continuité cyclable de la Voie Verte
structurante de Terre de Provence a des fins
fouristiques et de loisirs

> Mettre en place une liaison cyclable continue vers
Rognonas et & plus grande échelle vers Avignon

> A plus grande échelle, permetire la connexion
depuis TPA vers la VioRhédna dans le Gard (cf.
action 3.4.1)

> La route déepartementale actuelle, directe, ne
dispose pas d'accotement et ne permet pas
d'aménagement sécurisé (rappel : en site propre,
le CEREMA préconise 3 m de large minimum)

Cette contrainte implique I'ufilisation des routes secon-
\doires paralleles & faibles frafics.

Réaliser un itinéraire cyclable sécurisé depuis la Voie Verte et le centre de Barbentane

RD34 - Route de la Gare

160 | Plan de mobilités Terre de Provence

3.2.1Prolonger la Voie Verte structurante existante vers le centre-ville de Barbentane

IMPACT SUR LE REFORTMODAL @ @ @ @ O
IMPACT ENVIRONNEMENTAL @ O O O O
FAISABILITETECHNIQUE @ @ @ O O
COORDINATION DESACTEURS @ @ @ O O
COUTDELACTON @ @ @ O O

GOUVERNANCE POTENTIELLE A APPROFONDIR LORS DE LA

REALISATION DES ACTIONS

> Maitrise d'Ouvrage - MOA : Terre de Provence, Barbenfane
> Partenaires financiers potentiels : Région SUD
> Partenaires techniques : Département

FINANCEMENT (ESTIMATION)

De l'investissement (estimation) :
> CoUt des etudes amonts : 18 300 €

> CoUt des fravaux : 122 000 € minimum
> CoUf total : 140 300 €

De fonctionnement :
> Entrefien : 3000 € / an

Aides potfentielles :

>« Sud a Velo » (Region)

> CDI3 « Aide aux communes »

> Contrat Plan Etat-Région / SERM / Rabattement

> Programme « Fonds Vert » Développer des mobiliteés durables /
infrastructures cyclables

> Les dotations de soutien, d’équipements des territoires...



Unifinéraire empruntant les RD34, RD77, le Chemin
du Mas Blanc, le Chemin de la Fissarde, Route de

la Gare et 'Avenue Bertherigues

Liaison Voie Verte <> Barbentane
Préconisations cyclables

4
3 H
- < Intersections & sécuriser ¢
: 4 Routes partagées (720m)
& Signalétiques et jolonnements
e (e o

¢ ~ (]

® Zone 30 (1 200m)

: o,
. e de i1y Gave

Pacification et trajectoire
materialisée

ZONE

Estimation sur le linéaire : env. 77 000 €
Estimation sur les intersections : env. 45 000 €

]

/

A
. IS //

L3
SAUF RIVERAINS ¥

20 UML)

r

Routes a accés restreint [1/100m)
Barriére centrale et 2 éclusgs

/

¢

Intersections
a sécuriser

Route ae |, Gare

D34

Bandes cyclables

existantes (400 m)

Route partagees (470 m)

Signalétiques et jalonnements
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(@D ACTION N°3.2.3
COURT-TERME - 2027

= CONSTAT
B

22 km de voie verte traversant le territoire (60
% des amenagements securises de Terre de
Provence Agglomeération) s'arrétant a Plan
d’Orgon et ne desservant pas Orgon.

J

Enjeu visé :

Deéveloppement de liaisons confinues et sé-
curiseées vers les pdles generateurs de de-
placement.

3. LA PRATIQUE CYCLABLE

3.2 Développement de la voie verte interne a Terre de Provence

3.2.3 Prolonger la Voie Verte vers Orgon

@ OBJECTIF §

Reéaliser un itinéraire cyclable sécurisé de
pres de 3 km entre Plan d’Orgon et Orgon
sur le trace de I'ancienne voie ferrée le long
de la D7N.

Indicateurs de suivi :

> Linéaire realise

> Evolution de la fréquentation cyclable
sur le froncon

> Actions en cours de realisation.

,() DETAILS DE UACTION

Mesure de prolongement de la Voie Verte entre Plan d’Orgon et Orgon le long de la D7N :

> Raccorder Orgon a la Voie Verte structurante
de Terre de Provence a des fins fouristiques de
loisirs

> Mettre en place une liaison cyclable continue
et sécurisée a des fins utilitaires entre Plan
d’'Orgon et Orgon

> Permettre un rabattement vers la gare d’'Orgon
(SERM)

La RD7N supporte un frafic routier important (9
000 veéhicules / jour) et ne permet pas la realisa-
fion d'un ameénagement cyclable sur la voirie.

Toutefois, 'ancienne voie ferrée parallele a la
RD7N constitue une opportunité d'itinéraire
direct entre les deux communes, favorable a la
creation d'un ameénagement en site propre sous
forme de voie verte de 3 metres de large (préeco-
nisations du CEREMA).

La livraison de 'aménagement par le Départe-
ment est prévue pour 2027

e
: ooy e
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IMPACT SUR LEREPORTMODAL @O @O © © @
IMPACT ENVIRONNEMENTAL @ @ @ O O
000 O
COORDINATION DES ACTEURS @ O O O O
COUTDELACTON O O 0 0 O

FAISABILITE TECHNIQUE

GOUVERNANCE POTENTIELLE A APPROFONDIR LORS DE LA
REALISATION DES ACTIONS

> Maitrise d'Ouvrage - MOA : Département
> Partenaires TECHNIQUES : Plan d'Orgon, Orgon, Terre de Provence

FINANCEMENT (ESTIMATION)

De l'investissement (estimation) :

> Co0t des fravaux : 700 000 €

> Livraison de 'aménagement cyclable pour 2027 par le
Département

De fonctionnement :

> Entretien: 15000 € / an

RD7N:
large route fréquentée (9 000 véh./ j)




ACTION N°3.3.1

3. LA PRATIQUE CYCLABLE
3.3 Hiérarchisation du réseau interne & Terre de Provence

COURT-TERME - 2028

3.3.1 Développer des connexions entre la Voie Verte et les poles générateurs de déplacements communaux (centres bourgs et ZA)

0 &
\ CONTAT ©) e . IMPACTSURLEREPORTMODAL @ @ @ @ @
Peu d'infrastructures cyclables : moins de 40 ldentifier et réaliser des liaisons cyclables IMPACT ENVIRONNEMENTAL @ @ @ O O
km d'aménagements (< 1 m / habitant) ; et entre la Voie Verte, axe cyclable infercom- .
peu d'usage : une part modale vélo de 3%. munal structurant, et les principaux podles FAISABILITETECHNIQUE @ @ @ O O
Enjeux visés : generateurs sifues  dans les communes COORDINATION DESACTEURS @ @ @ O O
gu'elle fraverse.
> Développement de liaisons continues et Indicateurs de suivi : COUTDELACTION @O O 0 0 O
securisees vers les pdles genérateurs de Linéai  lise
déplacement et les PEM ; © Hineare redise 4
» Coordinafion aléchelle > Erolution de la frequentation cyclable ef GOUVERNANCE POTENTIELLE A APPROFONDIR LORS DE LA
QTeri_:.ommUﬂole pour la lrmselen place Ae’r'o pgr ,ml.o ale alecnhelle ae REALISATION DES ACTIONS
: : > Action a réaliser
\_ QCTions communes surie velo. ) _ ) > Maitrise d'Ouvrage - MOA : Terre de Provence, communes
> Partenaires financiers potentiels : Département, Terre de Provence,
. Région, Etaf
DETAILS DE LACTION . : . _
~ > Partenaires tfechniques : Département, associations, Terre de
Mesure 1 : Identifier des liaisons d’intérét intercommunal en lien avec les acteurs du territoire Provence, communes
|denﬁﬂerf avec Ies communes, Ies as- Schémadeprincipedelahiérarchisationdtrl‘rﬁ‘aillage ® FINANCEMENT (ESTIMATION)
sociations locales et le Département, e B::..,1::::::2:,.m.mmmu,-a De l'investissement (estimation) :
des connexions a I'échelle commu- s ia e S e > 12liaisons de rabattement courte distance vers la Voie Verte (15 km)
nale ehTre la Voie Verfe .(Orffere Cy- e i R s'appuyant sur des liaisons du SDC et des monographies : environ 3
clable infercommunale principale) et rs P N o O, I A 200 000 €
des poles générateurs de déplace- s .+ Efudes amonts : 480000 €
ments infercommunaux : > CoUt de l'action : 3,68 M€
> Pole d’Echanges Multimodal somncessmomon |\ ool \ : De fonctionnement :
: : e Do <+ e, )
» Colleges, Lycée ?L. B SR O\ > Entrefien : 37 000 € / an
> Etablissements de santé ; A . .
o , ) Aides potentielles :
> [ones d'activités / zones d’emplois @ o o ) ,
Points d'int dalite gsm < . @g g >« Le Sud a Vélo » (Région) pour les ameénagements et ouvrages d'art
’ (?Ih S In e,rm(? alires ) b gé,w A Z jusqu'a 60 % pour les études et 50 % pour les travaux
’ PrIIprCIp|OUX equipements sportifs et o - R, & . ; > CDI3 « Aide aux communes » avec plusieurs aides potentielles non
Culturels St b fiana oL . H cumulables couvrant entre 60 et 80 % du coUt du projet
> Services publics :mw g . ® |3 > Programme « Fonds Vert » Développer des mobilités durables /
( /ones de commerces... Domees 05w Trcin - Aspa 2026 E—c— ) infrastructures cyclables
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Propositions de liaisons, pouvant évoluer, afin de bénéficier d'une estimation financiere de 'action en s'‘appuyant sur des fraces idenfifies dans les monogra-

phies, le Schéma cyclable non valide et des propositions de Terre de Provence Agglomeération (linéaire et infersection) :

Péles générateurs a

desservir depuis la Voie
Verte

Voirie

Cout estimatif du
linéaire

Préconisations des
aménagements

Barbentane

Rognonas

Rognonas

Rognonas

Chateaurenard

Chateaurenard

Chateaurenard

Noves

Cabannes

Cabannes

VV et Centre-Ville <> ZAE Le
Grand Roumette

VV et Escapade <> ZAE Le
Sagnon

VV <> Collége / Complexe
sportif

VV <> ZAE La Horsiere

VV <> Centre-ville / Av. de la
Libération

Avenue Carnot / College
Saint-Joseph

Lycée / Complexes sportif /
College

Centre-Ville / Place Jean-

Jaures

Place de la Mairie

ZAE La Plaine
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RD35 / Route d’Avignon

RD570N

RD34A, Rue Croix de
Saint-Eloi

RD34

Av. Léo Lagrange

Avenue Carnot

Av. Pierre de Coubertin

RD30, Avenue Agricole
Viala, Bd de la
République

Avenue de Verdun

Avenue St Michel,
Chemin de Saint-Roch,
RD26 Route de Cavaillon

Voie Verte sur accotement avec

1100 m 440 000 €
busage
Voie Verte sur accotement avec 1200 m 480 000 €
busage
Zone 30 avec dispositif de
pacification et trajectoires 1100 m 55000 €
matérialisées
Voie Verte sur accotement avec 1200 m 480 000 €

busage

Action 2.1.7 Aménager les abords des PEM et leur accessibilité PMR et
modes actifs

Zone rencontre avec dispositif

de pacification et trajectoires 500 m 25000 €
matérialisées
Aménagement existant 850 m 0€

Action 2.1.7 Aménager les abords des PEM et leur accessibilité PMR et
modes actifs

Pacification en zone de

rencontre : partage de la 400 m 1200 €
chaussée pour tous les usagers
Route partagée (Z30, ZR) et
Voie Verte sur accotement avec 2 000 m 380 000 €

busage



Propositions de licisons afin de bénéficier d'une estimation financiere de I'action en s'appuyant sur des fraces identifiés sur les monographies, le Schema
cyclable non valideé ef des propositions de Terre de Provence Agglomeération (linéaire ef intersection) :

Cout estimatif du

Péles générateurs a
linéaire

Préconisations des
aménagements

desservir depuis la Voie
Verte hors intersections

Zone 30 avec dispositif de

College Francoise Dolto par D24C, Av. des Anciens pacification et trajectoires
Saint-Andiol g ¢ . P Combattants, D24, Av. matérialisées, Voie Verte sur 2000 m 19 700 €
le Centre-ville , . .
Joseph d’Arbaud trottoir et aménagement
existant
Voie Verte dans I'extension de
Colloge Francoise Dolto par la Extension de la ZA, D7N, la ZA, bandes cyclables dans la
Saint-Andiol & ¢ P Chemin de la Michelle, ZA, Route a acces restreint 1800 m 569 000 €
ZA de la Crau i .
RD24 (barriere) et voie verte
existante
Voie Verte sur accotement et
Plan d’Orgon RD99 jusqu’a la zone du Pont RD99 avec busage dans la partie hors 2000 m 635 000 €
agglo
O G Ve Sy Avenue du Colonel Bande cyclable unilatérale dans 500 m 150 000 €
Reynaud le sens montant

Pour Orgon : action 3.3.5

Prés de 15 km d’aménagements a réaliser
Environ 3 200 000 € de travaux pour 12 liaisons sur 15 km soit environ 200 € / m
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ACTION N°3.3.2

3. LA PRATIQUE CYCLABLE
3.3 Hiérarchisation du réseau interne & Terre de Provence

3.3.2 Développer le rabattement des communes plus éloignées vers la Voie Verte et Chateaurenard

MOYEN TERME - 2029

= CONSTAT ¢ QOBJECTIF

\
Peu d'infrastructure cyclable avec moins de Identifier et realiser des liaisons cyclables IMPACT SUR LE REPFORTMODAL @ @ @ O O
40 km d'aménagements (< 1 m / habitant) entre la Voie Verte / Chdteaurenard et les
et peu d'usage avec 3 % de part modale pdles générateurs d'intérét infercommunal IMPACT ENVIRONNEMENTAL @ @ @ O O
velo. des différentes communes de Terre de Pro- .
Aalomérat FAISABILITETECHNIQUE @ @ @ O O
Enjeux visés : vence Agglomeration.
, . , Indicateurs de suivi : COORDINATION DES ACTEURS @ @ @ O O
> Développement de liaisons confinues et Linéai L lisé R
sécurisées vers les poles générateurs de » Lnearereaise . COUTDELACTON @O O 00 O
déplacement et les PEM > Evolution de la fréequentation cyclable et
> Coordination & Iéchelle de la part modale alechelle de TPA GOUVERNANCE POTENTIELLE A APPROFONDIR LORS DE LA
infercommunale pour la mise en place | > Action arealiser | REALISATION DES ACTIONS
L d'acfions communes sur le velo ) > Maitrise d'Ouvrage - MOA : Communes, Terre de Provence
B > Partenaires financiers potentiels : Département, Terre de Provence,
p DETAILS DE L'ACTION Région, Efat
Mesure 1 : Identifier des liaisons d’intérét intercommunal en lien avec les acteurs du territoire ) - lereneives isgrnigues - Degeremisni, Sesoeis fofs, e ce
- Provence, communes
Identifier, en concertaion Avec les e e e e e s stracsarons Wy s FINANCEMENT (ESTIMATION)
communes, les associations locales " B S : s s ) ) ) )
et le Département des Bouches-du- b - Y=g (@) tiotegomrerm s De l'investissement (estimation) :
Rhoéne, les liaisons infercommunales o P\ e e madesme R > CoUt de 7 licisons de rabattement vers la Voie Verte et
a développer depuis les communes ramon [ =1 \ Uisisons ntercommunales transversales Chéteaurenard (monographies, le SDC non valide et des

les territoires limif

propositions de TPA) : environ 2,2 M€
> Etudes amonts : 324 000 €
> Cout de l'action : 2,5 M&

de TPA vers la Voie Verte structu-
rante ef le centre urbain de Chd-
feaurenard.

e
‘ mwmm@®§£ﬂgun ST i

L'intérét de TPA est de cibler les -

poles générateurs de deplace-
ments d'intérét infercommunal
(PEM, etablissements scolaires,
zones commerciales et d'emploi...),
dans un rayon de 8 km maximum
(environ 30 minutes pour un dépla-
cement uUfilitaire).

-
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De fonctionnement :
Foe > Enfretien : 52000 € / an

Malliane

Saint-Rémy-dé-Provence

Culure,loisr et sport Poaité
@ sote ) Eygaliéres
pincipole
Cinéma C
@ Complexe sporfit Secondcke.
Adminiahation

Aides potfentielles :
> «Le Sud a Vélo » (Region)

> CDI13 « Aide aux communes »

> Programme « Fonds Vert » Développer des mobilités durables /
infrastructures cyclables

© CARTOGRAPHIE AUPA - Novembre 2024

Données : O3M, Terain - Aupa 2024 _

) > Programme « Fonds Vert » Développer des mobilités durables /
infrastructures cyclables




Liaisons

Vocation et objectifs

Voiries utilisées

Préconisations

Rognonas Centre <>
Graveson

Graveson <> Maillane

Graveson <>
Chateaurenard

Eyragues <> Chateaurenard

Saint-Andiol <> Verquiéres
via la ZA la Monede

Saint-Andiol <> Molléges

Centre (EV08) via le college

F. Dolto et la ZA de la Crau
et Molléges-Gare

Molléges <> Plan d’Orgon

Assurer le rabattement cyclable vers la Voie Verte
et Rognonas depuis Graveson en garantissant
une continuité intercommunale Nord-Sud entre
Avignon et Saint-Rémy-de-Provence (EV08)

Assurer le rabattement cyclable vers la Voie Verte
et Rognonas depuis Maillane.

Garantir une continuité intercommunale Nord-
Sud entre Avignon et Saint-Rémy-de-Provence
(EV08) qui est a 8 km de Graveson.
Assurer une continuité cyclable entre deux
communes proches (+/- 2km)

Assurer le rabattement cyclable vers la polarité
principale de Terre de Provence (Chdteaurenard)
depuis Graveson / Maillane sur 8 km sans passer

par la Voie Verte (+ de 10 km en passant par le

sud de Rognonas)

Assurer le rabattement cyclable vers la polarité
principale de Terre de Provence (Chéteaurenard)
et la Voie Verte depuis Eyragues sur 5 km.
Garantir une continuité cyclable intercommunale
Nord-Sud vers Saint-Rémy-de-Provence (EV08)
depuis Chéteaurenard.

Assurer le rabattement cyclable vers la Voie Verte
et Saint-Andiol sur une liaison courte distance a
sécuriser (2 km).

Assurer la connexion cyclable a la fois entre les
deux communes et entre les deux itinéraires
cyclables structurants du territoire : 'EV08 et la
Voie Verte Est-Ouest (4 km).

Assurer le rabattement cyclable vers la Voie Verte
structurante de Terre de Provence Agglomération
notamment depuis I'EV08 et Saint-Rémy-de-
Provence

Chemin des Chutes, route
du Mas de Rey

Avenue Lieutenant Atger,
Rue de Graveson, All. Jouse
d’Arbaud

RD29, Chemin des Tilleuls

Chemin des Prés, Chemin du
Moulin d’Eyragues

Route de Cabannes, RD7N,
chemin de Précone

Route de Saint-Andiol et
CD24 Route d’Eygalieres

= Scénario 1: Chem. Et
Draille De Poupaille,
RD7N, Chemin de la Crau
et Voie Verte

= Scénario 2 : Rd99 depuis
Molléges Gare

Route partagée voire route
a acces restreint sur voirie
a faible trafic

6 km

Piste cyclable bilatérale
avec busage sur
accotement

2 km

Route partagée voire route
a acces restreint sur voirie
a faible trafic

8 km

Route partagée voire route
a acces restreint sur voirie
a faible trafic

4 km

Piste cyclable
bidirectionnelle et route
partagée

2 km

Voie verte existante entre
Saint-Andiol et Molléges
mais a créer entre
Molléges Centre et Gare

6 km

= Scénario 1: Route

partagée voire route a
acces restreint sur 4 km et
voirie a faible trafic S5km

= Scénario 2 : Voie Verte

sur accotement

Propositions de traces et d'aménagements, pouvant évoluer, afin de bénéficier d'une estimation financiére de I'action en s'appuyant sur des fraces identifies
sur les monographies, le schéma cyclable non validé et des propositions de Terre de Provence Agglomeération (lineéaire ef intersection) :

Cout estimatif du linéaire

hors intersections

40000 €

800000 €

60 000 €

40000 €

391200 €

720000 €

= Scénario 1:112500 €
= Scénario2:1,2 M€
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C@) ACTION N°3.3.3
COURT TERME - 2028

3. LA PRATIQUE CYCLABLE

3.3 Hiérarchisation du réseau interne a Terre de Provence

3.3.3 Connecter le futur PEM d'Orgon au centre-ville d'Orgon et a la "Durance a Vélo"

-\  CONSTAT
E \

Absence d'amenagement dedié aux mo-
des actifs pour le rabaftement vers le PEM
d’Orgon depuis le cenfre-ville et La Durance
a Vélo

Enjeux visés :

> Deéveloppement de liaisons contfinues et
securisees vers les poles générateurs de
déplacement et les PEM

@ OBJECTIF

Développer une liaison cyclable sécurisee
de 2 km & des fins uUfilitaires et touristiques.

Indicateurs de suivi :
> Linéaire réalise
> Evolution de la fréquentation cyclable

sur le froncon a réaliser et au niveau du
stationnement vélo du PEM d'Orgon

> Action & réaliser

> Coordination ¢ I'échelle infercommunale
pour la mise en place d'actions

communes sur le velo.
\ Y,

/O DETAILS DE UACTION

Objectifs de la liaison :
Zone 30 (450m)

Pacification et trajectoire

matérialisée
ZONE

> Permettre le rabattement cyclable
et pieton des habitants d'Orgon ef des
fouristes vers le futur PEM

> A plus grande échelle, connecter
le réseau cyclable projete de Terre
de Provence Agglomeération a la
commune de Sénas

> Reéaliser une connexion modes actifs
entre Orgon et l'finéraire cyclable
fouristique de « La Durance & Velo »

d’Orgon et le centre-ville
Préconisations et estimation financiere : y

Voie verte sur chaussée avec alternat pour

les voitures puis Route & Acces Restreint sur

la RD73D, et mise en voie verte du canal des
Alpines.

\—

Mesure 1 : Réaliser une connexion entre le PEM 'f\\

Zone de rencontre (40m)
Signalétiques et jolonnements

L —
. Orgon Centre <> PEM
N/

Voie Verte sur chaussée avec
bordure et alternat pour les
automobilistes (170m)

Routes a accés restreint (200m)
Barriére centrale et 2 écluses

Voie Verte (900m)
En bord de canal
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IMPACT SUR LEREPORTMODAL @ @ @ @ @
IMPACT ENVIRONNEMENTAL @ @ @ O O
FAISABILITETECHNIQUE @ @ @ O O
COORDINATIONDESACTEURS @ @ @ O O

COUTDELACTON O O 0 0 O

GOUVERNANCE POTENTIELLE A APPROFONDIR LORS DE LA
REALISATION DES ACTIONS

> Maitrise d'Ouvrage - MOA : Orgon, Terre de Provence

> Partenaires financiers potentiels : Département, Terre de Provence,
Région, Etaf

> Partenaires techniques : Departement, associations, Terre de
Provence, SICAS, Orgon
FINANCEMENT (ESTIMATION)

De l'investissement (estimation) : +/- 485 875 €

> CoUt de la licison entfre Orgon centre ef son PEM : 74 000 €
> CoUt entre le PEM d'Orgon et La Durance & Vélo : 348 500 €
> Etudes amonts : 63 375 €

De fonctionnement :
> Entfretien : 4 300 € / an sur les 2,3 km de linéaire & aménager

Aides potentielles :
> «Le Sud a Vélo » (Région)
> CDI13 « Aide aux communes »

> Programme « Fonds Vert » Développer des mobilités durables /
infrastructures cyclables

> infrastructures cyclables



Mesure 2 : Réaliser une connexion entre le PEM d’Orgon et la « Durance a Vélo »

Préeconisations et estimation financiére : ESTIMATION FINANCIERE DE L'ACTION :

Mise en « Voie Verte » du canal des Alpines et création d'un froncon . Mesure 1 : 74 000 €

de 60 m pour atfteindre la RD/N et emprunter en « Route Partagee » la ' ] . ]
RD73 jusqu'al La Durance & Vélo (passage au dessus de A7 existant). > Mesure 2 : 348 500 € (dont 50 000 € de traitement de I'infersection)

> Co0Ut total : 422 500 € hors études amont

s Orgon <>
La Durance a Vélo

A ) Routes partagées (450m)

Signalétigues et jalonnements

La Durance a Vélo
oo

Voie Verte (900m)
En bord de canal

A\
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ACTION N°3.3.4

LONG TERME - 2032

-\ CONSTAT
B

Peu d'infrastructures cyclables : moins de 40
km d’'amenagements (< 1 m / habifant) ; et
peu d'usage : une part modale velo de 3%.

Enjeux visés :

> Deéveloppement de licisons confinues et
securisees vers les poles genérateurs de
déplacement et les PEM ;

> Coordination a I'échelle intercommunale
pour la mise en place d'actions
communes sur le vélo.

DETAILS DE ACTION

3. LA PRATIQUE CYCLABLE

3.3 Hiérarchisation du réseau interne a Terre de Provence

3.3.4 Développer le réseau cyclable intercommunal avec des liaisons utilitaires-touristiques a signaler sur des routes secondaires

@ OBJECTIF

Développer le maillage cyclable & vocation
mixte (fouristique et utilifaire) entfre les com-
munes de TPA sur des routes secondaires
(jalonnement a preévoir).

Indicateurs de suivi :

> Linéaire signalé réalise ;

> Evolution de la fréquentation cyclable et
de la part modale a I'échelle de TPA ;

> Action & réaliser

ldentifier, avec les acteurs locaux,

Mesure 1 : Identifier des liaisons intercommunales en lien avec les acteurs du territoire

schéma de principe de la hiérarchisation dt?n:aillage ®

routes & faible frafic, pouvant étfre si-
gnalées pour répondre aux usages
fouristiques, Uutilitaires et de loisirs, et
renforcer le maillage cyclable entre les
communes présenfant un potfentiel de
deéplacement Uufilifaire  ("domicile-fro-
vail', "domicile-étude"...) plus limite.

L'objectif est de signaler la pré-
sence de cyclistes sur la chaussee a
faible coUf (Route & acces restreint, @
roufe parfageée...) ef non de jalon-
ner (panneau directionnel sous le  *a
modele JALRIC : Jalonnement des =
Réseaux et Itinéraires Cyclables) ==
gue l'on refrouve dans l'action 3.5.2.
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IMPACT SUR LE REFORTMODAL @ O O O O
IMPACT ENVIRONNEMENTAL O O O O O
FAISABILITETECHNIQUE @ O O O O
COORDINATIONDESACTEURS @ @ @ O O
CcoOTDELACTON @ O O O O

GOUVERNANCE POTENTIELLE A APPROFONDIR LORS DE LA
REALISATION DES ACTIONS

> Maitrise d'Ouvrage - MOA : Communes, Terre de Provence

> Partenaires financiers potentiels : Terre de Provence, Région, Efat

> Partenaires techniques : Département, associations, Terre de
Provence, communes

FINANCEMENT (ESTIMATION)

De l'investissement (estimation) :

> CoU0t de 10 liaisons de 10 km : environ 75 000 € (liaisons identifiees
dans les monographies et le SDC non valide)

De fonctionnement :

> Entretien : 10000 € / an

Aides potfentielles :

> «Le Sud & Vélo » (Région)

> CDI13 « Aide aux communes »

> Programme « Fonds Vert »

> Les dotations de soutien, d'équipements des territoires...



(@) SR 3. LA PRATIQUE CYCLABLE

COURT TERME - 2032

3.3 Hiérarchisation du réseau interne a Terre de Provence

3.3.5 Evaluer le potentiel d'laménagements cyclables des routes communales

D
CONSTAT ¢ OBJECTIF
c . @

Peu d'infrastructures cyclables : moins de 40 Identifier & I'echelle de chague commune
km d'ameénagements (< 1 m / habitant) ; et un maillage cyclable se connectant au re-
peu d'usage : une part modale vélo de 3%. seau infercommunal
Enjeux visés : Indicateurs de suivi :
. . . > Linéaire réalisé

> Développement de liaisons confinues et ; eo‘e ealse i :

sécurisées vers les pdles générateurs de > Evolution de la fréquentation cyclable et

déplacement de la part modale & I'échelle de TPA
> Coordination & I'échelle inftercommunale > Action G réaliser

(. J

pour la mise en place d'actions
communes sur le vélo

/() DETAILS DE UACTION
\

Réaliser un travail précis avec chaque commune et réaliser une étude fonciere

> |ldentifier et etudier les routes communales présentant un A
potentiel d'intérét cyclable, nofamment pour assurer les
licisons entre les zones residentielles, les poles genérateurs
de déplacements a I'échelle communale, et les itinéraires

Commune

Liaison

infercommunaux. Ce fravail sappuiera sur I'existant, sur intercommunale
'organisation de reunions ef d'ateliers de concertation ﬁ,\
avec les techniciens communaux (services fechniques, /o\,\ ﬁ\ﬂ
urbanisme) et les acteurs locaux, nofamment les /ﬁﬁ

associations ;
Rabattemerjts communaux
vers les centres d’intéréts

> Une fois les itinéraires identfifies, realiser une étude fonciere
(statut, emprises disponibles, contraintes techniques et
réglementaires...) ; /ﬁ\(}
®

> Reéaliser des preconisations associees ¢ un chiffrage a des ol »
fins polifiques avant les eéfudes AVP ;

> Prioriser et échelonner les différentes réalisations dans le
femps en fonction du potfentiel d'usage, des opportunités
de fravaux, de la faisabilité fonciere, la cohérence avec v
\_les réalisations d'itinéraires intercommunaux.... W,

IMPACT SUR LEREPORTMODAL O O @ @ ©
IMPACT ENVIRONNEMENTAL @ @ @ O O
FAISABILITETECHNIQUE @ @ @ O O
COORDINATION DESACTEURS @ @ O O O

COUTDELACTON O O 0 0 O

GOUVERNANCE POTENTIELLE A APPROFONDIR LORS DE LA
REALISATION DES ACTIONS

> Maifrise d'Ouvrage - MOA : Communes

> Partenaires techniques : Département, Terre de Provence
Agglomeération, associations

FINANCEMENT (ESTIMATION)

De l'investissement (estimation) :

> Etude fonciére (statut, emprises, analyse juridique, négociations.. ) :
+/- 60 000 €

> CoUt de 4 liaisons de rabattement de plus de 2 km par commune
(ratio de 100 ml) : +/- 3 000 000 € soit 230 000 € / commune

> Un co0t total de 3,06 M&

De fonctionnement :
> Entretien : 120 000 € / an soit 9 000 € / commune

Aides potentielles :

> CDI13 « Aide aux communes » avec plusieurs aides potentielles non
cumulables couvrant entre 60 et 80 % du coUt du projet (fransition
énergétique, sécurité routiere...)

> Programme « Fonds Vert » Développer des mobilités durables /
infrastructures cyclables
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ACTION N°3.3.6

3. LA PRATIQUE CYCLABLE
3.3 Hiérarchisation du réseau interne & Terre de Provence

MOYEN TERME - 2030

=\ CONSTAT ¢ OBJECTIF
=N ) @ )
Peu d'infrastructures cyclables : moins de 40 Accompagner le SMAVD dans le dévelop-
km d'ameénagements (< 1 m / habitant) ; et pement d'une licison douce fouristique le
peu d'usage : une part modale vélo de 3% long de la Durance
Enjeux visés : Indicateurs de suivi :
> Développement de licisons confinues et ’ Reollsqhon au Jolgnnemehf de [fifineraire
sécurisées vers les pdles générateurs de > Evolution de la frequentation cyclable au
déplacement niveau des points d'inféréts touristiques
> Coordination & I'échelle intercommunale ggrLF)eAme(;?ees gares d'Orgon et
pour la mise en place d'actions o
communes sur le vélo L Action a realiser )
\§ J

/() DETAILS DE UACTION

Accompagner techniquement le déploiement de l'itinéraire
aupres du SMAVD

> Un déploiement de véloroute jalonnee, realise par le
Syndicat Mixte d’Aménagement de la Vallée de la Durance,
le long de la Durance, en empruntant des routes existantes
a faible frafic;

> Accompagnement fechnique sur le traceé et voiries a ufiliser
pour le fraceé de la véloroute ;

> Etudier la possibilité de réaliser des licisons jalonnées
depuis les communes et les points d'intéréts fouristiques
et communes principales du ferritoire vers le trace de la
Durance a Vélo ;

> Travailler précisement sur un point dur : la traversée de la
RD99 au niveau de la zone du pont sur une solution :

- Traversee souterraine
- Traversee aerienne
- Sécuriser au méme niveau
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\_ " Nouvel ifinéraire & frouver )

3.3.6 Développer une liaisons cyclable touristique le long de la Durance (La Durance a Vélo)

IMPACT SUR LE REPORTMODAL @ O O O O
IMPACT ENVIRONNEMENTAL @ O O O O
FAISABILITETECHNIQUE @ @ @ O O
COORDINATIONDESACTEURS @ @ @ O O
COUTDELACTION @ O O OO

GOUVERNANCE POTENTIELLE A APPROFONDIR LORS DE LA
REALISATION DES ACTIONS

> Maitrise d'Ouvrage - MOA : SMAVD

> Partenaires techniques : Département, Terre de Provence,
communes

FINANCEMENT (ESTIMATION)

Pour Terre de Provence Agglomération : accompagne-
ment technique



ACTION N°3.4.1

3. LA PRATIQUE CYCLABLE
3.4 Connexions cyclables avec les territoires limitrophes

MOYEN TERME - 2030

d'Aramon

CONSTAT

@ OBJECTIF

Ameénager 2,5 km de linéaire sur la RD35 et
partficiper a la réalisation d'un aménage-
ment cyclable sur le pont d’Aramon

Absence d'aménagements cyclables entre
Barbentane ef le Gard en parficulierement
sur le pont d’Aramon.

Indicateurs de suivi :
> Linéaire realisé ;

Enjeux visés :

> Développement de licisons continues et

securisees vers les territoires limitrophes ; > Bvolution de la fréquentation cyclable

ination & 1'é i rle froncon;
> Coordination a I'échelle intercommunale surie froncon

pour la mise en plo}ce d'actions . Actions & réaliser.
communes sur le velo.

/() DETAILS DE UACTION

Réaliser un itinéraire cyclable sécurisé vers le Gard jusqu’a la limite communale

Objectifs de la liaison :

> Assurer le rabattement des habitants de
Barbentane vers la gare d’Aramon (SERM) ;

> Garanfir la contfinuité de la Voie Verte structurante
de Terre de Provence a des fins touristiques de loisirs
pour une connexion & la Via Rhéna ;

> Mefttre en place une licison cyclable entre 2

régions. Pont « dkraiﬁm
La route départementale actuelle dispose de bandes (L ks . -

cyclables bilatérales qui sont  sécuriser aux vues des
vitesses et du frafic routier supérieur a 3 000 venhi-
cules / jour : Pistes cyclables bilatérales O €largir pour e
atfteindre 2 m de chaque coéte, séparees de la chaus-
sée par une bordure. -

Le pont d’Aramon est contraint techniquement par
son dimensionnement (6 m de chaussee ef 1 m de
froftoir de chaque cote)

3.4.1 Connecter Barbentane a la Via Rhona et a la gare d'Aramon (SERM) avec un franchissement pour les cyclistes sur le pont

IMPACT SUR LE REPORTMODAL @ @ @ O O
IMPACT ENVIRONNEMENTAL @ @ @ O O
FAISABILITETECHNIQUE @ @ @ © @
COORDINATIONDESACTEURS @ @ @ ©® @

COUTDELACTON O O 0 0 O

GOUVERNANCE POTENTIELLE A APPROFONDIR LORS DE LA
REALISATION DES ACTIONS

> Maitrise d'Ouvrage - MOA : Départements des Bouches-du-Rhdne et
du Gard

> Partenaires financiers potentiels : Terre de Provence, Région, Efat
> Partenaires fechniques : Barbentane, Terre de Provence

FINANCEMENT (ESTIMATION)

De l'investissement (estimation) : une étude approfondi-
ra cetfte estimation car le PDM est un document unique-
ment stratégique

> CoUt du lineaire sur Barbentane et sur le pont : +/- 920 000 €
> Eftudes amonts : +/- 138 000 €
> CoUt de l'action : +/- 1,06 M€

De fonctionnement :
> 13000 € / an d'entretien

Aides potentielles :

> «Le Sud a Veélo » (Région) pour les amenagements et ouvrages d'art
jusqu'a 60 % pour les etudes et 50 % pour les fravaux (maximum : 250
000 € / km)

> Contrat Plan Etat-Région / SERM / Rabattement

> Programme « Fonds Vert » Développer des mobilites durables /
infrastructures cyclables

> Les dotations de soutien, d'équipements des territoires...
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(@) el 3. LA PRATIQUE CYCLABLE

LONG TERME - 2034

3.4 Connexions cyclables avec les territoires limitrophes

3.4.2 Aménager un franchissement pour les modes actifs sur le pont de Rognonas

IMPACT SUR LEREPORTMODAL @ O @ @ ©

%, CONSTAT @ OBJECTIF

, o ) o L e ) IMPACTENVIRONNEMENTAL @ @ @ O O
Un pont reliant Rognonas a Avignon (Hopital) Réaliser 400 m d'aménagements dediés aux )
sur une distance inférieure a 3 km, tres fré- « modes actifs » sur le pont de Rognonas. FAISABILITE TECHNIQUE 00000
quente par le frafic automobile avec 26 500 Indicateurs de suivi :
veéhicules par jour, ef non sécuriseé pour les cy- L o e COORDINATION DES ACTEURS 00000
clistes > Linéaires daménagements realisés (400 m) -
. , . , COUTDELACTION O O 0 0 @
Enjeux visés > Fréquentation cyclable de la fraversee
cyclable
> fciessiﬁilﬁé et connexion aux ferritoires . Stationnement vélo au niveau du PAR de GOUVERNANCE POTENTIELLE A APPROFONDIR LORS DE LA
imitrophes ; . REALISATION DES ACTIONS
Rognonas en amont du pont (action 2.1.5)
> Maillage et connexions en modes actifs ) o > Maitrise d'Ouvrage - MOA : Départements des Bouches-du-Rhéne
> Etude de faisabilite en cours > Parfenaires financiers potentiels : Terre de Provence, Grand Avignon,
L ) L ) communes
> Partenaires techniques : Terre de Provence, Grand Avignon,
. communes, DREAL
DETAILS DE LACTION
p ~,  FINANCEMENT (ESTIMATION)
Plusieurs scénarios sont actuellement & I'étude pour le franchissement du pont, dans le cadre des De l'investissement (estimation) :

reflexions menees par le Departement des Bouches-du-Rhone, le Grand Avignon, Terre de Pro-

B} : - > Coltdusc.1:10M€
vence Agglomeration, Avignon et Rognonas.

> Colfdusc.2:2,15M&

De fonctionnement :

> 1600 € / an d'entretfien hors structure du pont uniquement lie¢
laménagement cyclable

> Scénario 1 : Réalisation d'une passerelle
parallele au pont de Rognonas dediée aux
modes actifs ; ) ]

Aides potentielles :

> Contrat Plan Etat-Région / SERM / Rabattement

> «Le Sud a Vélo » (Region)

> Sceénario 2 : Realisation d'une passerelle dédiee
aux modes actifs au-dessus du lit mineur de la
Durance.

Pour des ajustements potentiels en amont du pont :

> CDI13 «Aide aux communes » entre 60 et 80 % du coUt du projet

> Programme « Fonds Vert » Développer des mobilités durables /
infrastructures cyclables. Les dotations de soutien, d’équipements
des terrifoires...

\—
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Scénario 1 : Réalisation d'une passerelle dédiée aux modes actifs sur le lit mineur de la Durance

Afin de ne pas impacter la structure du pont et du profil de voirie, il est propo-
sé de créer une liaison sécurisée pour les modes actifs et une passerelle pour
fraverser le lit mineur de la Durance (fermée lors des crues) :

> 300 m de cheminement a créer dans le lit majeur de la Durance (200 m
cbté Bouches-du-Rhéne et 100 m coté Vaucluse)

> 80 m de passerelle a créer au-dessus du lit mineur

Dans un premier temps, pour relier les deux rives, une voie
verte de 300 m de long et 3 m de large minimum (preconi-
safion CEREMA) est a ameénager (+/- 500 €/ml) dans le lit mao-
jeur impactant forfement les berges de la Durance considere
comme un « Espace Naturel » dans les PLU de Rognonas et
Avignon (ZNIEFF et ZICO selon I'INPN).

Afin de limiter limpact environnemental, 'aménagement
peut étre réalisé en stabilisé ou d’'une gamme de revétements
permeables (exemple : « urbalith ») mais I'entretien demeura
important nofamment apres les épisodes de crues.

Au niveau du lit majeur, une passerelle de 80 m de long et
d'une largeur de 3 m est également a réaliser. En raison des
contraintes d'inondation dans cefte zone, la passerelle doit
éfre équipée d'un systeme de tablier fusible, solidement
amarre, afin d'éviter qu'il n'entre en collision avec les ponts en
aval, ou bien d'un systeme de tablier amovible.

ESTIMATION DU SCENARIO : 2,15 M€ POUR LA CREATION D'UN
ACCES PAR LE LIT MAJEUR DE LA DURANCE (HORS ETUDES
AMONTS)

> Un co0t de travail estimés sur 80 m de passerelle de 2 M€

> Un cout de travaux estimé sur 300 m de voie verte de
150 k€ a la charge des collectivités concernées

) . . . . INCONVENIENTS DU SCENARIO
> Des partenaires techniques, financiers et des aides & AVANTAGES DU SCENARIO Q]

identifier : Etat, Région, département du Vaucluse, Terre
de Provence Agglomeération, Grand Avignon, Avignon,
Rognonas...

> Impact surla flore des berges

> Site propre continu . Fermeture lors des crues

> Pas d'impact sur la voirie actuelle . Difficulté technique de passerelle
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Afin de ne pas impacter la structure du pont et du profil de voirie, fout en assurant un fracé au plus direct entre Rogno-
nas ef Avignon, il est proposé de créer une passerelle indépendante parallele au pont existant, entierement dediée aux
modes actifs (passerelle de 3 m de large : +/- 25 000 €/ml).

Passerelle des 3 Pays (dép. 68)

Site propre continu
Un coUt de fravaux estimé sur 400 m

de pont sur une domanialité départe-
mentale. Pas d'impact sur la voirie actuelle

Acces direct CoUt de realisation important

Encorbellement au dessus de I’Adour (dép. 64)

- L'encorbellement permet d'élargir la chausséee afin d'aménager des espaces pour les modes actifs,
sans réduire la capacité de circulation des automobilistes sur un axe & fort trafic.

En revanche, I'encorbellement modifie la réepartition des charges, impacte la résistance des matériaux
ef la stabilité globale de la structure. Cela nécessite une révision compléete du pont avec des coUfs com-
pris enfre 30 000 et 20 000 €/ml, englobant a la fois la partie ajoutée ef la structure du ponf.

- Modification du profil de voirie pour sécuriser la fraversée des cyclistes Bt sud org

en réduisant la largeur de la chaussée ef en décalant 'axe de la route,

afin de créer un accotement de pres 3 m: Pl dh ndilincuidl s lnnai
Réduire la chaussée de 7,2 m (3,6 m par voie) a 6,4 soit 3,2 m par B B B = B’
voie -a .am. 0 i -a y =
Décalage de I'axe de la voirie en supprimant le trottoir Est — o ! ' ! — e—
Espace pour les modes actifs de prés de 3m (voie verte) sur l ‘ _ r
I'accotement Ouest = . . . o

Cefte modification du profil de voirie affecte la structure du pont, la . 7.2m | & e 2 [ . sam i

im bm 36m im Bm m m

rendant asymétrique. Une alternative serait de maintenir une piste bi-
latérale de 1,40 m de chaque coté (hors préconisation du CEREMA). @ Artella, Grand Avignon

Modification du profil de voirie pour atteindre prés
de 3 m d’'accotement dédié aux modes actifs
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C@) ACTION N°3.4.3
LONG TERME - 2034

D
CONSTAT
£ :

Un pont de 2X2 voies qui accueille 2 fois
moins de trafic que les autres franchisse-
ments (13 000 véhicules / jour) permettant
de rejoindre la gare TGV depuis Rognonas
(5 km soit 20 min & vélo)

Enjeu visé :

Développement de liaisons confinues et se-
curisées vers les territoires limifrophes.

@ OBJECTIF :

3. LA PRATIQUE CYCLABLE
3.4 Connexions cyclables avec les territoires limitrophes

3.4.3 Aménager un franchissement pour les cyclistes sur le pont de la LEO tranche 1 existante

Ameénager 1,5 km de linéaire dediés en
faveur des cyclistes sur le pont de la LEO
franche 1.

Indicateurs de suivi :

> Kilometres d'ameénagements realisés (1,5
km) et frequentation de 'ameénagement ;

> Etude de faisabilité en cours.

/O DETAILS DE LACTION

> II's'agif d'une route & 2x2 voies qui accueille 13
000 véhicules par jour, ce qui en fait le pont le

soif environ une voiture foutes les 7 secondes
par sens. Un niveau de frafic qui laisserait la

> Il est possible de récupérer une voie de 3
metres de largeur parmiles 4 disponibles pour
y amenager une piste cyclable bidirectionnelle
surles 1,5 km separant les échangeurs de
Rognonas/Barbentane et celui de la gare TGV.

ESTIMATION DE L'ACTION :

150 000 € pour la création d'une piste cyclable
bidirectionnelle sur une voie de circulafion, pro-
fégee par une barriere separant les cyclistes du
frafic.

Une action peu onéreuse pour rejoindre la rive droite depuis TPA, notamment la gare d’Avignon TG

moins fréquenté des frois (Bonpas et Rognonas),

possibilité d'infroduire la circulation des cyclistes ;

v )

IMPACT SUR LEREPORTMODAL O O @ @ @
IMPACT ENVIRONNEMENTAL @ O O O O
FAISABILITETECHNIQUE @ O O O O
COORDINATION DESACTEURS @ O O O O

COUTDELACTION @ @ ® O O

GOUVERNANCE POTENTIELLE A APPROFONDIR LORS DE LA
REALISATION DES ACTIONS

> Maifrise d'Ouvrage - MOA : DREAL PACA

> Partenaires financiers potentiels : Terre de Provence, Region, Etaf

> Partenaires fechniques : Départements des Bouches-du-Rhdne et du
Vaucluse, Grand Avignon, Terre de Provence, communes

FINANCEMENT (ESTIMATION)

De l'investissement (estimation) :

> Co0t du linéaire avec barriere de protection : 150 000 €

De fonctionnement :

> Entfrefien : 5800 € / an uniguement sur laménagement cyclable
(hors structure du pont)

Aides potentielles :

>« Le Sud a Vélo » (Region) pour les amenagements et ouvrages d'art
jusqu'a 60 % pour les etudes et 50 % pour les fravaux (maximum : 250
000 € / km)

> Contrat Plan Efat-Région / SERM / Rabattement

> Programme « Fonds Vert » Développer des mobilités durables /
infrastructures cyclables : jusqu'a 80 % de subvention

> Les dotations de soutien, d’équipements des territoires.. .territoires...
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C@) AEHSIN 3. LA PRATIQUE CYCLABLE

LONG-TERME - 2034

3.4 Connexions cyclables avec les territoires limitrophes

3.4.4 Connecter Noves a Agroparc avec un franchissement pour les cyclistes sur le pont de Bonpas

=\ CONSTAT ¢ OBJECTIF
\ N @ N

Un pont fortement fréquenté, avec prés de Ameénager 1,8 km d'ifinéraires sécurisés dé- IMPACT SUR LE REPORTMODAL @ @ @ O O
20000 véh./jour permettant de relier Noves a diés aux cyclistes sur le pont de Bonpas.

Agroparc (7 km soit 25 mn & vélo). IMPACT ENVIRONNEMENTAL @ @ @ O O

Indicateurs de suivi :

Enjeux visés : > Linéaires d'aménagements réalisés (740 FAISABILITETECHNIQUE @ @ @ @ @
> Deéveloppement de liaisons contfinues et m) ef part modale du vélo
securisees vers les territoires limifrophes ; > Fréquentation cyclable sur le froncon serplFER Ay ()OO
> Coordination & I'échelle infercommunale amenage - COUTDELACTON @ © ©® ® O
pour la mise en place d'actions > Efude de faisabilite en cours
communes sur le vélo.
J - J
p DETAILS DE 'ACTION GOUVERNANCE POTENTIELLE A APPROFONDIR LORS DE LA
REALISATION DES ACTIONS

Mesure 1 : Aménager une connexion cyclable sécurisée entre
Noves et le pont de Bonpas

> Maitrise d'Ouvrage - MOA : Département du Vaucluse

> Partenaires financiers potentiels : Terre de Provence, Région, Etat

> Partenaires techniques : Département des Bouches-du-Rhéne, Terre
de Provence, communes

FINANCEMENT (ESTIMATION)

De l'investissement (estimation) :

> Amont du pont depuis Noves : 440 000 €

> CoUt des intersections : 61 500 €

> Traversée du pont : 296 000 €

> Etudes amonts : 119 600 €

> Co0t total : 917 000 € (hors connexion avec le Grand Avignon)

Une lidison permettant d'assurer le rabattement cyclable vers

Agroparc depuis Noves en garantissant une connexion & plus

grande échelle avec la Voie Verte Est-Ouest de Terre de Pro-

vence Agglomération.

Préconisafions & des fins de chiffrage de I'action en amont du

pont de Bonpas :

> Voirie ufilisee ef distance : RD30 sur 1 km;

> Préconisations cyclables : Piste cyclable bidirectionnelle ou
bilatérale avec busage.

Coit estimatif : 440 000 € (hors études amonts).
De fonctionnement :

Mesure 2 : La mise en place d'une traversée cyclable sécuri-

sée sur le pont de Bonpas dépendra de I'emprise disponible N o > Entretien : 8 900 € / an
sur 'ouvrage Aides potentielles :
> Intersections 41 500 € et traversée du pont 294 000 € avec un élargissement des frottoirs - eletuda vy [Reeler)
pour atteindre 1,5 m de large (inférieur aux preconisations du CEREMA mais contraint par la > Contrat Plan Etat-Région / SERM / Rabattement
largeur du pont) soit 357 500 € > Programme « Fonds Vert »
\ J
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(@) R 3. LA PRATIQUE CYCLABLE

MOYEN-TERME - 2030

3.4 Connexions cyclables avec les territoires limitrophes

3.4.5 Développer des connexions cyclables avec la CCVBA

= CONSTAT ¢ OBJECTIF

Absence d'aménagements entre TPA et la Connexion vers Saint-Rémy-de-Provence et IMPACT SUR LE REPORTMODAL @ @ @ O O
Communauté de Communes Vallée des I'EVO8 par 3 liaisons cyclables sécurisees.
Baux Alpilles ) o IMPACT ENVIRONNEMENTAL @ @ @ O O
Indicateurs de suivi : i
> Deéveloppement de liaisons continues ef . : . , .
securisees vers les territoires limitrophes ; > Bvolution de la fréquentation cyclable ; COORDINATION DES ACTEURS @ @ @ O O
> Action & réaliser. 0 ]
> Coordinafion a l'échelle intercommunale COOTDELACTION @ @ @ ® O
pour la mise en place d'actions
communes sur le véelo.
4 J \ y, GOUVERNANCE POTENTIELLE A APPROFONDIR LORS DE LA
REALISATION DES ACTIONS
p DETAILS DE 'ACTION > Maitrise d'Ouvrage - MOA : Terre de Provence, Communes
I > Partenaires financiers potentiels : Département, Région, Etat

Identifier des liaisons infercommunales en lien avec les acteurs du territoire . Parfenaires TECHNIQUES : Déparfement des Bouches-du-Rhone,

Un travail d'identification des ifinéraires doit étfre mene en concertation avec les communes, les CCVBA

associations, le Departement des Bouches-du-Rhéne et la CCVBA.

L'objectif est de repondre aux enjeux de rabatftement vers Saint-Rémy-de-Provence et vers I'Euro- FINDTSZLE AL,
Veélo 8, en cohérence avec le schéma cyclable de la CCVBA. 3 communes de Terre de Provence De I'investissement (estimation) : 847 000 € pour les liaisons
sonf a connecter : Maillane, Eyragues ef Molleges. prioritaires

- X \ Prioriation des ingraires | > Co0t du linéaire des liaisons prioritaires : 706 000 €
) w7 suucturant pour TPA > Etudes amonts : 105 900 €

/ mﬁ 3 / Complémentaire pour TPA |
> Totalité des liaisons : 811 900 €

Proposition de hiérarchisation des itinéraires en relation a

/ Structurant pour la CCVBA

om\, P v Complémentsire CCVBA | De fonctionnement :
> 25300 € / an d'entretien

Aides potentielles :

> «Le Sud a Vélo » (Région)

> CDI13 « Aide aux communes »

> Contrat Plan Etat-Région / SERM / Rabattement

CECTE > Programme « Fonds Vert »

Eva.La Méditerannée 2uElo

Plan de mobilités Terre de Provence | 179



Liaisons

Vocation et objectifs

Voiries utilisées

Préconisations

Distance

Colt estimatif du linéaire

1. Maillane <> Saint-Rémy-
de-Provence (EV08)

2. Eyragues <> Saint-Rémy-
de-Provence (EVO08)

3. Molléges Gare et Saint-
Rémy-de-Provence par
I’'EV08

Liaisons

Assurer le rabattement cyclable vers ’EV08 et la
polarité urbaine de Saint-Rémy-de-Provence (7
km) en garantissant une continuité
intercommunale Nord-Sud vers Avignon et la Voie
Verte Est-Ouest de TPA.

Assurer le rabattement cyclable vers ’EV08 et la
polarité urbaine de Saint-Rémy-de-Provence (7
km) en garantissant une continuité
intercommunale Nord-Sud vers Chédteaurenard et
la Voie Verte Est-Ouest de TPA.

Sécuriser le la connexion intra-communale entre
Mollégés Gare et Mollégés Centre et prolonger
I'aménagement en site propre (voie verte) de
I’EV08 le long de la RD99 vers Saint-Rémy-de-
Provence

Vocation et objectifs

RD5

Route des Plaines, La Crau
(Saint-Rémy-de-Provence)

RD99

Voiries utilisées

Mise en piste cyclable
bilatérale les bandes
cyclables existantes

CVCB existante route des
Plaines puis Route
partagée et route a acces
restreint a viabiliser

Aménagement en site
propre a réaliser

Préconisations

3 km
Limite
communale

3 km
Limite
communale

2 km

Distance

600 000 €

(jusqu’a la limite avec la commune
de Saint-Rémy-de-Provence)

106 000 €
(jusqu’a la limite avec la commune
de Saint-Rémy-de-Provence)

Action 3.4.6 Connecter
Molléges-Gare a I'EVO8 par
un aménagement en site
propre sécurisé

Cout estimatif du linéaire

A. Maillane <> Saint-
Etienne-du-Gres (EVO0S8) par
la route du Mas Bérard

B. Maillane <> Saint-Rémy-
de-Provence (EV08) par le
Canal du Vigueirat

C. Eyragues <> Saint-Rémy-
de-Provence (EV08)

Alternative pour connecter Maillane a Saint-
Etienne-du-Greés et a I'EV08

Alternative pour connecter Maillane a Saint-
Etienne-du-Greés et a I'EV08

Alternative a l'itinéraire n°2
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RD79 / Route du Mas de
Bérard

Canal du Vigueirat, RD27

RDS5F, route des Jardins

Route partagée

Mise en Voie Verte du
canal et Route partagée

Route partagée voire route
a acces restreint sur voirie
a faible trafic

3,5 km

3,5 km

2,5 km

10500 €

(jusqu’a la limite avec la commune
de Saint-Rémy-de-Provence)

504 500 €
(jusqu’a la limite avec la commune
de Saint-Rémy-de-Provence)

22500 €

(jusqu’a la limite avec la commune
de Saint-Rémy-de-Provence)



(@) AENSRN S 3. LA PRATIQUE CYCLABLE

MOYEN-TERME - 2030

3.4 Connexions cyclables avec les territoires limitrophes

3.4.6 Connecter Molléges-Gare a I'EV08 par un aménagement en site propre sécurisé

-\ CONSTAT
E.

@ OBJECTIF

-
Absence de connexion cyclable sécurisée Aménager 570 m de linéaire sur le long de la IMPACT SUR LE REFORTMODAL @ @ O O O
entre la CCVBA, I'EV08 et Molleges Gare. RD99 de I'EVO8 & Molleges Gare.

) o IMPACT ENVIRONNEMENTAL @ @ @ O O
Enjeux visés : Indicateurs de suivi : i
> Développement de licisons continues et > Linéaire réalisé ; FAISABILITE TECHNIQUE @ @ O O O

securisees vers les territoires limitrophes ; . Evolution de Ia fréquentation cyclable sur COORDINATION DES ACTEURS @ @ O O O
> Coordination & I'échelle intercommunale le froncon ; R '

pour la mise en place d'actions . Action & réaliser COUTDELACTION @ @ O O O

communes sur le vélo. ) '

\\ J

GOUVERNANCE POTENTIELLE A APPROFONDIR LORS DE LA
REALISATION DES ACTIONS

p DETAILS DE LACTION > Maitrise d'Ouvrage - MOA : Terre de Provence, Communes

Continuer la voie verte existante du département le long de la D99 jusqu'a Mollégés-Gare -+ Perismetites emeiers peremiels : Depertienent, Region, Bt

) o ) ) . ' o > Partenaires techniques : Département des Bouches-du-Rhdne,
Connexion de Molleges-Gare au reseau infercommunal, a la voie verte de I'EVO8 et ainsi O la CCVBA

CCVBA vers Saint-Remy-de-Provence (Schema cyclable de la CCVBA) FINANCEMENT (ESTIMATION)

® | De l'investissement (estimation) :

'
Connexion EV08 <> Mollégés Gare par la RD99 1 = > CoUt des efudes amonts : 30 000 €
= 5
L. | > CoUt des fravaux : 200 000 €
| Je— HEgE= sl N .
=== ;ﬁ:.i_.: + > CoUt de I'action : 230 000 €
i i B |

De fonctionnement :
> 2200 €/ an d'entretien

N =
= Moliégés
Gire

Aides potfentielles :
>« Le Sud a Vélo » (Region)
> CDI13« Aide aux communes »

o~ & E > Contrat Plan Efat-Région / SERM / Rabattement
) " . 1:2500
ope ot sonl’ | T > Programme « Fonds Vert »
' Les Grandes w6 | srmer [ wares
. Terres i ) > Les dotations de soutien, d'’équipements des territoires...
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C@) e 3. LA PRATIQUE CYCLABLE

MOYEN-TERME - 2030

3.4 Connexions cyclables avec les territoires limitrophes

3.4.7 Développer une connexion avec Sénas (AMP) depuis Orgon par le Canal des Alpines

%» CONSTAT : @ OBJECTIF . IMPACTSUR LE REPORTMODAL @ @ @ O O
Absence de connexion cyclable sécurisée Aménager 1,8 km de bord de canal entfre IMPACT ENVIRONNEMENTAL @ @ @ O O
entre Orgon et Sénas. Orgon (liaison avec « La Durance a Velo ») .

Enjeux visés : et la limite de son ressort communal avec FAISABILITETECHNIQUE @ @ @ @ O
. Développement de ligisons continues et senas. COORDINATION DES ACTEURS @ @ @ @ O
securisees vers les ferritoires limifrophes ; Indicateurs de suivi : .
i > Linéaire réalise ; COOTDELACTION @ @ @ O O
> Coordinofrion al'échelle inTQrcommunole ’
pour la mise en place d'actions > Bvolution de la fréquentation cyclable sur
communes sur le velo. le troncon ; ‘
GpUVERNANCE POTENTIELLE A APPROFONDIR LORS DE LA
> Action & réaliser. REALISATION DES ACTIONS
§ J § J

> Maitrise d'Ouvrage - MOA : Orgon, SICAS

z , > Partenaires financiers potentiels : Terre de Provence, Région,
p DETAILS DE LACTION Département, Etat

Aménager une voie verte le long du canal des Alpines entre Orgon et Sénas > Parfenaires fechniques : Terre de Provence, Region, Sénas

Une ligison strategique permettant :

> Une connexion avec la Métropole d'Aix-Marseille
Provence ;

FINANCEMENT (ESTIMATION)

De l'investissement (estimation) :
> Etudes amonts : 67 500 €

> CoUt des travaux : 450 000 €

> CoUt total de I'action : 517 500 €

> De profiter du fracé naturel du canal et de
'ameénagement existant cote Sénas ;

> Un enjeu cyclable touristique pour Terre de Provence
Agglomeration avec une connexion entre « La
Durance a Vélo », la gare d'Orgon et Sénas.

De fonctionnement :
> 6800 € / an d'entretien

Aides potentielles :
> «Le Sud a Vélo » (Region)

Un travail de concertfatfion doit étre mené avec le Syndi-
cat Intercommunal du Canal des Alpines Septentrionales
(SICAS) afin d'eétudier les modalités juridiques permetftant
d’ouvrir les berges du canal a la circulatfion fout en go-
rantfissant la sécurité des cyclistes : une convention de su-
perposition d'affectation, une servitude de passage, un
accord de gestion partenariale...

> CDI13«Aide aux communes »

> Contrat Plan Efat-Region / SERM / Rabattement

> Programme « Fonds Vert »

> Les dotations de soutien, d’équipements des territoires...
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ACTION N°3.5.1

COURT-TERME - 2028

D
CONSTAT
) \

Du stationnement veélo ponctuel a l'échelle
communale sans réflexion globale al'échelle
de TPA.

Enjeux visés :
> Developpement du stafionnement velo

dans toutes les communes (arceaux ef
stafionnement sécurise) ;

> Deéveloppement du vélo fourisme ;

> Deéveloppement des services et
equipements autour du vélo.

DETAILS DE 'ACTION

3. LA PRATIQUE CYCLABLE

3.5 Services complémentaires

@ OBJECTIF .

Identifier et proposer du stationnement velo
securise et adapté au niveau des principaux
poles générateurs de déplacements infer-
COMMUNQAUX.

Indicateurs de suivi :
> Nombre de stationnement realise ;

> Evolution de la fréquentation cyclable et
de la part modale a I'échelle de TPA ;

> Action & réaliser.

sur TPA).

Installer des stationnements prés des pdles gené-
rateurs d'interét infercommunal :

> Commerces de proximite dans les cenfres
villes

> Complexes sportifs comprenant stade,
gymnase...

> Equipements culturels importants

> Equipements administrafifs

> Efablissement de santé (maison de santé,
groupement medical...)

> Voie Verte de TPA

> Etablissements scolaires (priviégier du
stationnement au sein des établissements)

Mesure 1 : Remplacer les pinces-roues existants par des arceaux plus adaptés

Un stationnement sécurisé, compatible avec tous les veélos, qui protege mieux contre le vol ef évite les
risques de voilure, confrairement aux pinces-roues (autre type de stationnement : abri vélo, box vélo).
Des équipements identiques installés sur 'ensemble des communes (Cf. identité visuelle de la mobilité

~

Mesure 2 : Etudier le développement du stationnement vélo a partir du travail interne de 2024

. N % L /
b o ] [ = o - ]
| r—— T e “”‘"ﬂmhh\—*n

3.5.1 Développer le stationnement vélo adapté et sécurisé a proximité des poles générateurs de déplacements

IMPACT SUR LE REFORTMODAL @ @ @ O O
IMPACT ENVIRONNEMENTAL O O O O O
FAISABILITETECHNIQUE @ @ O O O
COORDINATION DESACTEURS @ @ @ O O

COUOTDELACTION @ @ O O O

GOUVERNANCE POTENTIELLE A APPROFONDIR LORS DE LA
REALISATION DES ACTIONS

> Maifrise d'Ouvrage - MOA : Terre de Provence
> Partenaires financiers potentiels : Departement
> Partenaires techniques : Communes

FINANCEMENT (ESTIMATION)

De l'investissement (estimation) :

> Selon le fravail inferne réalisé en 2024 (Schéema cyclable non valide)
: 230 200 € pour 840 places de stationnement réparties sur 122
emplacements

> Travail interne, en coordination avec les communes, d réaliser sur la
localisation et I'implantation du stafionnement
Aides potentielles :

> Alvéole + : cofinancement du stationnement de 40 % de
l'investissement

> Les dotations de soutien, d'équipements des territoires...
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0000 OO

Absence de jalonnement cyclable pour les Proposer un visuel de jalonnement uniforme O0000
deéplacements « utilitaires ». pour l'ensemble du réseau cyclable de TPA
pour que les usagers puissent bien identifier X X NOXO

les itineraires cyclables du ferritoire.

Coordinafion & I'echelle infercommunale 00000
pour la mise en place d'actions
communes sur le vélo ; Nombre de panneaux installés , L N NOXOX®)
Déeveloppement du velo fourisme ; Evolution de la fréquentation cyclable et

) ) de la part modale a I'échelle de Terre de
Développement des services et Provence :

equipements autour du velo.

Action & realiser.

Maitrise d'Ouvrage - MOA : Terre de Provence
Partenaires financiers potentiels : Département
Partenaires techniques : Communes

Un jalonnement homogene, base sur une trame
visuelle cohérente, infegrant un code couleur ef n—
des symboles selon la hierarchisation du réseau g% el e ouai Centre-Ville
cyclable. b Gare 53 mi
Un jalonnement spécifique pour les axes
structurants, en particulier la Voie Verte et
ses itinéraires de rabattement
Un jalonnement complémentaire sur le
réseau secondaire, en articulation avec la
signaletique fouristique

De l'investissement (estimation) :
22 km de Voie Verte existant : 44 000 €

73 km de linéaire d'aménagement d'intérét intercommunal : 146
000 €

+/- 100 km de licisons uniquement & jalonner : 200 000 €
Co0t total de 390 000 €

Du fonctionnement / entretien :
22 km de Voie Verte existant : 6 600 €

73 km de linéaire d'aménagement d'intérét intercommmunal : 121
900 €

+/- 100 km de licisons uniquement & jalonner : 30 000 €
Co0t total d'entretien 58 500 € /an

0,50 m

Cela doit permettre aux cyclistes d'identfifier clai-
rement le réseau et les pdles genérateurs de de-
placements (grace ala mention des destinations
et des femps de parcours sur les panneaux), fout
en renforcant la visibilité du vélo dans 'espace
public et en sensibilisant 'ensemble des usagers °
a son développement, dont les automobilistes.

210m

3
a
s
§
3
]
g
2|
|
I
g
2|
a
ol

0,50 m

Aides potentielles :

Fonds Vert : Soutenir les aménagements cyclables (subvention max
180 %)
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&@ ACTION N°3.5.3
COURT-TERME - 2026

3. LA PRATIQUE CYCLABLE

3.5 Services complémentaires

3.5.3 Recenser et travailler avec les associations cyclistes pour le développement du vélo, notamment par
'accompagnement au changement de comportement

D
-} CONSTAT ¢ OBJECTIF
Des associations cyclistes sur le ferrifoire re- Identifier les associatfions d'usagers du velo IMPACT SUR LE REPORTMODAL @ @ O O O
alisent un fravail de sensibilisation a la pra- du quotidien et les infégrer dans les diffe-
tique du vélo rentes actions servicielles. IMPACT ENVIRONNEMENTAL O O O O O
Enjeux visés : Indicateurs de suivi : FAISABILITETECHNIQUE @ O O O O
> ldentification et mobilisation des acteurs > Nomlbre d'associations recense ;
associafifs du ferritoire ; . Nombre d'actions associées aux COORDINATION DES ACTEURS @ @ @ O O
> Deéveloppement des services et associations identifiees ; 0 '
équipements aufour du velo (locafion . Action & réaliser. ColTRELACTION @ O O OO
VAE longue durée, aides a l'achat). '
|\ J & J

GOUVERNANCE POTENTIELLE A APPROFONDIR LORS DE LA
REALISATION DES ACTIONS

/() DETAILS DE LACTION
) > Maitrise d'Ouvrage - MOA : Terre de Provence

Mesure : Identification et intégration des associations a la stratégie cyclable de I'intercommunalité

> Partenaires techniques : Communes, associations

> |dentifier les associations cyclistes locales liees a la promoftion
FINANCEMENT (ESTIMATION)

du vélo & usage quofidien (ateliers de réparations,
sensibilisations, prafiques...)

> Meftre en place une collaboration structurée entre Terre de
Provence et les associations

> Les intfégrer aux actions envisageées par le PDM notfamment :

De l'investissement (estimation) :
> Temps d'animation & déterminer en fonction des actions liées aux
associations

Du fonctionnement :

> Budget pour soutien aux associations (subventions, appels & projets)
:+/-2000€/an

© Francebleu.fr

- Des actions de formation et de réparation (Maison du vélo,
Le Savoir Rouler & Vélo - Action 3.5.8)

- Accompagner fechniquement I'EPCI dans ses choix
d'infrastructures cyclables (cménagements) et serviciels
(locations, aide & 'achat...)

- Participer aux évenements de mobilités sur Terre de
Provence

- Relayer ou faire remonter des informations entre Terre de
Provence et les usagers

Vélorution sur le pont de Rognonas / Collectif
d’associations Collpasspont

~ Association Chateaurenard a vélo

© Lucioles-avignon.fr .
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& ACTION N°3.5.4
MOYEN-TERME - 2029

D
CONSTAT
EN

Aucun service vélo développé sur le ferritoire
par Terre de Provence et manque d'identifi-
cation des professionnels du secteur.

Enjeux visés :
> ldentification et mobilisation des acteurs
associatifs et professionnels du ferritoire ;

> Deéveloppement des services et
équipements aufour du velo (locafion

3. LA PRATIQUE CYCLABLE

3.5 Services complémentaires

Permettre aux habitants et touristes de tester
difféerents types de vélos afin d'expérimen-
ter les usages et d'en évaluer les benéfices
avant un éventuel achat. Faciliter la pra-
figue par I'entretien du maftériel.

Indicateurs de suivi :
> Nomlbre de locations realisees ;
> Nombre de réparations realisees ;

VAE longue durée, aides & l'achaf). . Action & réaliser

N

Jo

-

DETAILS DE LACTION

Etudier la faisabilité d’un service de location de vélos utilitaires et/ou touristiques en lien avec les
vélocistes et les réparateurs

> Idenfifier sur le terrifoire, les vélocistes pouvant servir de relais pour
la location ef la reparatfion de vélo ;

> Lidentification du public cible conditionne le format de la location
- une forme « utilitaire » pour les habitants du terrifoire (longue
durée, mensuelle ou annuelle), ou une forme fouristique (courte
durée, ala journée ou d la semaine) ;

> Prévoir une flofte deédiée de vélos diversifiee pour le compte de
TPA (vélos classiques, VAE, cargos, fricycles...) adaptée aux besoins
des usagers, avec une capacite evolutive en fonction du succes
du dispositif. A tifre de référence, les territoires similaires disposent
en moyenne de 90 vélos (source : ADEME). Pour le lancement, une
flofte inifiale d’environ 50 vélos est recommandeée :
- 45 VAE(vélo de ville, VIC..) ;

- 3 veélos cargos ;
- 2tricycles;

> La flotte sera ensuite répartie entre les acteurs memlbres du service
de location.

\
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3.5.4 Recenser et travailler avec les vélocistes et réparateurs pour proposer des services de location longue
et/ou courte durée, et de réparation vélo

@ OBJECTIF

IMPACT SUR LEREFORTMODAL @ @ @ O O
IMPACT ENVIRONNEMENTAL O O O O O
FAISABILITETECHNIQUE @ @ @ O O
COORDINATION DESACTEURS @ @ @ @ O

COUTDELACTION @ @ O O O

GOUVERNANCE POTENTIELLE A APPROFONDIR LORS DE LA
REALISATION DES ACTIONS

> Maitrise d'Ouvrage - MOA : Terre de Provence
> Partenaires fechniques : Communes, associations

FINANCEMENT (ESTIMATION)

De I'investissement (estimation) :

> +/-107 000 € pour 50 VAE (20 000 € / an sur 4 ans sirevente a 25 %
du prix)

Du fonctionnement / entretien :

> Entretien ef gestion de la flotte @ +/-8 250 € / an

> Subvention a hauteur de 20 % pour les réparations chez les
vélocistes (scénario 5 % des habitants de Terre de Provence) : +/- 48
000 €/ an

> Communication pour les services de location et de réeparation des
vélocistes : +/-2 000 € / an

> CoUt total de fonctionnement : +/- 58 250 € / an
Aides potfentielles :

> +/- 19 500 € / an provenant de la location donc...
> ...38750 €/ an &la charge de Terre de Provence



Un systeme ou Terre de Provence assure les locations des velos :

Etablir une grille tarifaire adaptée & différentes durées d'abonnement pour favoriser la rotation des
vélos et amortir 'investissement ;

Des tarifs adaptés aux publics du terrifoire (exemple de la CCVD ci-contre) incluant une offre solidaire
avec un colf reduit de moitié pour le volet « ufilitaire » ;

L'enfrefien courant du vélo est inclus dans le prix de locafion. En revanche, les dommages causes par
une mauvaise utilisation restent & la charge de l'usager. Une option de rachat des vélos en fin de vie
pourra éfre proposée afin de faciliter le renouvellement de la flofte;

La reservation pourra s'effectuer en ligne ou aupres des mairies de l'infercommunalite, voire dans
certains PEM du territoire ;

L'entretfien, la disposition ef la restitution des vélos peuvent-&fre assures par un prestataire (vélociste,
association, prestataire) : prise en charge de 'entretien, états des lieux en début et fin de location et le
stockage des vélos ;

A fitre d'exemple (CC des Vals du Dauphine ci-contre) la CC des Gorges de 'Ardeche : 180 € pour 6
mois, et un chéque de caution de 500 € pour le volet « utilitaire »

Coit annuel de 100 € / velo ef 150 € / cargo et 60 € / an pour états des lieux
Recette moyenne : 375 € / an / vélo et 520 € / an / cargo si loue a 90 % du femps
Un co0t de fonctionnement esfimée de 8 250 € / an

Des recettes potentielles de 19 500 € / an

Difféerents modes de fonctionnement, observes au niveau natfional, reposent sur la gestion des floftes de velos :

Valoriser les veélocistes locaux proposant dejd une offre de location et de la réparation via une subvention
(exemple 20 % du coUft), en s'‘appuyant sur leur expertise et leur floffe existante ;

Proposer pofentiellement une flofte de veélos aux vélocistes dediees a la location « utilitaire » ajustée selon
les usages ef besoins identfifies.

o2 \Blo’'Vals

~
wwwww

1 mois 40 € 20€
3 mois 100 € 50 €
6 mois 190 € 95€

*Le tarif solidaire s'applique aux demandeurs d'emplois, aux bénéficiaires du RSA, aux jeunes de la Mission
Locale Nord-Isére et aux étudiants et alternants de moins de 26 ans.
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(@@ ACTION N°3.5.5
MOYEN-TERME - 2029

=) CONSTAT

N
Aucun service vélo développé sur le ferritoire
par Terre de Provence et manque d'identifi-
cation des professionnels du secteur.

Enjeu visé :
> Deéeveloppement des services et

equipements autour du vélo (locatfion
VAE longue duree, aides a l'achat).

&

J

3. LA PRATIQUE CYCLABLE

3.5 Services complémentaires

@ OBJECTIF .

Permettre aux habitants ef touristes de pou-
voir utiliser un vélo en gare et se déplacer
vers son lieu de travail, d’études ou & des fins
de loisir et de tourisme

Indicateurs de suivi :

> Nombre de locations realise ;

> Type d'abonnement (« utilitaire »,
fouristique) ;

> Action & réaliser.

/() DETAILS DE UACTION

L'étude portera sur les modeles suivants :

l'egide de Terre de Provence ;

velos adaptés aux difféerents usages.

'étude.

Réaliser une étude ciblée sur les dispositifs de locations de vélos a mettre en place au niveau des
principales entrées/PEM structurants du territoire : Orgon, Chateaurenard et Barbentane (SERM)

Différents systemes de locatfion de vélos sont a analyser et & envi- e = a
sager au niveau des principaux PEM afin de faciliter 'acces au ser-
vice pour deux types de deplacements : ufilitaires (domicile-travail,
déplacements reguliers) ef fouristiques (loisirs, sejours).

> Service de location courte a longue durée, en réufilisation la
flofte de Terre de Provence. Des espaces de stockage devront
éfre prévu, avec une gestion assuree par du personnel sous

> Service de location en libre-service via une application mobile
et une station et borne implique la création d'une nouvelle
flotte. Celle-ci proposerait differentes grilles tarifaires similaires
a l'action précédente et mettrait & disposition une gamme de

Le dimensionnement du service ou de la statfion, les fypes de ve-
los O proposer et les modalités tarifaires seront définis a lissue de
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3.5.5 Etudier spécifiquement la location de vélo au niveau des principales entrées du territoire/PEM & des fins
utilitaires et/ou touristiques

IMPACT SUR LE REFORTMODAL @ @ @ O O
IMPACT ENVIRONNEMENTAL O O O O O
FAISABILITETECHNIQUE @ @ @ O O
COORDINATION DES ACTEUR@ @ @ O O
COUTDELACTON @ @ O O O

GOUVERNANCE POTENTIELLE A APPROFONDIR LORS DE LA

REALISATION DES ACTIONS

> Maitrise d'Ouvrage - MOA : Terre de Provence

> Partenaires tfechniques : SNCF, communes, prestataires
FINANCEMENT (ESTIMATION)

De I'investissement (estimation) :
> 3 stations de 6 VAE : 90 000 €

De fonctionnement :

> Entrefien et gestion de la flotte et des stations : +/- 20 000 € / an

> Communication sur le service : +/- 2 000 € / an
> CoUt total de fonctionnement : +/- 22 000 € / an

Aides potentielles :
> Les dotations de soutien, d'équipements des territoires...



&) el 3. LA PRATIQUE CYCLABLE

MOYEN-TERME - 2029

3.5 Services complémentaires

3.5.6 Mettre en place l'aide a I'achat solidaire de vélo

J

%, CONSTAT 5] OBJECTIF

Aucun service velo n'est developpe sur le ter- Faciliter les deplacements cyclables pour les
rifoire par Terre de Provence publics les plus modestes ou en insertion en

Enjeux visés : réeduisant le coUt d‘acquisition

> Deéveloppement des services et Indicateurs de suivi :
equipements autour du velo (locatfion > Nombre de vélos financeés
VAE longue duree, aides o lachat) . Evolution du budget alloué & I'aide

> Action & realiser

DETAILS DE ACTION

Mise en place d'un dispositif d’aide financiere a I'achat de vélos sous conditions de ressources

> Définition des criferes d'éligibilité (plafond de revenus,
sifuation professionnelle...) ;

> Deétermination des montants de l'aide (exemple : 100 €
pour un vélo classique, jusqu'a 400 € pour un VAE..) ;

> Relais de I'information : CCAS, mission locale, sites
internet de l'infercommunalité, des communes ;

> Une aide complémentaire a celle de I'Etaf / Bonus
velo supprimé en février 2025 (jusqu’a 400 € pour des
personnes morales avec un revenu fiscal < 15 400 € ou
des PMR).

Des exemples differents :

> Luberon Monts de Vaucluse Agglomeération : jusqu’'a 30
% du prix d'achat (plafond 300 €) limité a 2 fois / foyer
chez un vélociste local ;

R g | 3 -
@B “ Bénéficiez d’une aide

a l'‘achat
de vélo

> Portes Briardes . une aide limitée a 400 bénéficiaires,
réservee aux habitants. 80 € pour un veélo classique,
bonifiee a 120 € pour les 18-25 ans ef 150 € pour un vélo
spécifique, portée a 200 € pour les 18-25 ans.

IMPACT SUR LE REPORTMODAL @ @ O O O
IMPACT ENVIRONNEMENTAL O O O O O
FAISABILITETECHNIQUE @ O O O O
COORDINATION DESACTEURS @ @ @ O O
COUTDELACTON @ O O OO

GOUVERNANCE POTENTIELLE A APPROFONDIR LORS DE LA
REALISATION DES ACTIONS

> Maifrise d'Ouvrage - MOA : Terre de Provence
> Partenaires techniques : CCAS, associations, vélocistes

FINANCEMENT (ESTIMATION)
De l'investissement (estimation) :
> Etude de la faisabilité de I'action par Terre de Provence

Du fonctionnement :

> Pour 100 dossiers déposés : +/- 25 € / an pour une expérimentation
sur une année. Cette estimation est minimale et devra réévaluée en
année n+1.
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C@) ACTION N°3.5.7
MOYEN-TERME - 2029

-\ CONSTAT
\ ~

Aucun service vélo développeé sur le ferrifoire
par TPA. Des amenagements cyclables struc-
furants sur lesquelles s‘appuient une partie im-
portante de la pratique actuelle.

Enjeux visés :
> Deéveloppement des services et
equipements autour du vélo ;

> Deéveloppement du velo fourisme.

3. LA PRATIQUE CYCLABLE

3.5 Services complémentaires

3.5.4 Mettre en place des stations de réparation libre-service

. OBJECTIF
©

Développer des services velos en installant &
proximite des poles generateurs de deépla-
cement des stafions de réparation.
Indicateurs de suivi :

> Nombre de stafions installées ;

> Nombre d'utilisation des stations de
réeparafion ;
> Action & réaliser.

IMPACT SUR LE REPORTMODAL @ O O O O
IMPACT ENVIRONNEMENTAL O O O O O
FAISABILITETECHNIQUE @ O O O O
COORDINATION DESACTEURS @ @ @ O O
COUTDELACTON @ @ O OO

GOUVERNANCE POTENTIELLE A APPROFONDIR LORS DE LA

DETAILS DE LACTION REALISATION DES ACTIONS

\

Mettre en place différents points de stations de réparation proches > Maitrise d'Ouvrage - MOA : Terre de Provence

Borne de réparation en libre-service a > Partenaires financiers potentiels : Departement
Avignon

des itinéraires cyclables structurants (Voie Verte, EV08...), des

principaux poles générateurs de déplacement et des PEM » Parfenaires fechniques : Communes, SMAVD

> Déterminer le nombre ef 'emplacement des eéquipements
sur 'espace public en identifiant les points d'inférét pour leurs
implantations, fels que les principales entrées de la Voie Verte,
les centres-villes, les PEM, les zones d'activités, les principaux
services et commerces du ferritoire

> Un tofem par centre-ville et par PEM, dans les 4 plus
importantes Zones d'activités de Terre de Provence (plus de
400 emplois) et a proximité de la Voie Verte structurante dans
les 6 communes traversees soit +/- 36 points sur 'ensemble du
tferritoire

> Les fotems de réparation offrent globalement plusieurs services
(outils, pompes, porte vélo, gonflage)

> Des sfafions de gonflage accompagnes d'équipements
complémentaires, tels que des arceaux vélos

> Pour aller plus loin, et si les indicateurs de suivi sont posififs,
envisager l'ajout de bornes de recharge pour VAE en
complément, a proximité de ces points d'implantatfion

FINANCEMENT (ESTIMATION)

De linvestissement (estimation) :

> Etudier la localisation des bornes de réparation : 1 ETP intégré &
I'action 3.1.1

> +/ 72000 € d'implantation des bornes
> +/-16 000 € d'implantations d'arceaux velos & proximite

> CoUt total : 88 000 €
Aides potfentielles :

> Alvéole +

> Les dofafions de soutien, d'’équipements des territoires...

-
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C@D ACTION N°3.5.8
MOYEN-TERME - 2029

-\ CONSTAT
=

Une faible culture vélo sur TPA (69 % de part
modale voifure contre 3% pour le vélo) ef
un fort potentiel (70% des deplacements in-
fernes font moins de 3km).

Enjeux visés :
> Coordination ¢ I'échelle infercommunale

pour la mise en place d'actions
communes sur le vélo ;

> ldentification et mobilisation des acteurs
associatifs du territoire.

~

3. LA PRATIQUE CYCLABLE

3.5 Services complémentaires

Proposer des Velos Ecoles aux habitants ef le
SRAV auprés des 36 etablissements scolaires.

Indicateurs de suivi :

> Nombre d'afeliers réalisés, de
partficipants et d’écoles fraitées ;

> Acfion en cours de realisatfion.

Jo

DETAILS DE UACTION

Détails de I'action : Différentes mesures peuvent étre imaginées pour encourager le changement )

de comportement modal pour fous afin de développer une culture vélo.

Mesure 1 : S'‘appuyer sur une association pour développer les vélo-écoles pour tous les publics

Les vélo-écoles accueillent les adultes souhaitant apprendre ou réeap-
prendre ¢ faire du veélo, améliorer leur perception de la pratfique et
renforcer leur confiance. Pour celq, il est possible de s'‘appuyer sur des
associations locales (ex : Roulons a Velo, Chateau a Velo, ou la FUB)

ou de former un intervenant en interne.

Selon le modele de la formation « remise en selle » du programme
Objectif Employeur Pro-Vélo (inscriptions closes) ¢ desfination des en-

freprises :

> 19 éfape : Questionnaire et information sur 'usage du vélo ;
> 2° étape : Idenfification des besoins de déplacement et

vérification du vélo ;
> 3° étape : Conseils ef mise en situation.

Estimation de la mesure : +/- 17 K€ / an

+/- 700 € pour une prestation sur 1 demi-journée soit +/- 1,4 k€ pour 2

sessions mensuelles

©cyclable.com

3.5.8 Proposer le Savoir Rouler a Vélo (SRAV) dans tous les établissements élémentaires de Terre de Provence
et des ateliers vélos pour tous les publics

. OBJECTIF
©

IMPACT SUR LE REPORTMODAL @ @ @ @ O
IMPACT ENVIRONNEMENTAL O O O O O
FAISABILITETECHNIQUE @ @ O O O
COORDINATION DESACTEURS @ @ @ O O
COUTDELACTON @ O O OO

GOUVERNANCE POTENTIELLE A APPROFONDIR LORS DE LA
REALISATION DES ACTIONS

> Maifrise d'Ouvrage - MOA : Terre de Provence
> Partenaires financiers potentiels : Efat

> Partenaires techniques : Education Nationale, associations

FINANCEMENT (ESTIMATION)

De l'investissement (estimation) :
> CoUtmesure 1:17k€/an
> CoUtmesure 2:43k€/anou 21 k&€ / an avec CEE

> CoUt total : 60 k€ / an ou 38 k€ / an avec CEE

Aide potentielle :

> Certificat d’Economie d’Energie (CEE) : Programme Génération
Vélo (fin 2025) / Programme Objectif Employeur Pro-Vélo (inscription
close)
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Mesure 2 : Développer le programme Savoir Rouler a Vélo (SRAV) dans les écoles volontaires

Le programme SRAV (Plan Vélo 2018) est un programme inferministériel (Comité Interminis-
tériel a la Sécurité Routiere) incluant un cycle de formation d'au moins 10 heures pour les
enfants de 6 & 11 ans (écoles primaires), pour devenir autonome a vélo sur la voie publique
avant I'entrée au collége :

> 1° étape : « savoir pédaler » pour maitriser les fondamentaux du vélo en acquérant un
bon eéquilibre ef en apprenant & piloter son vélo (pedaler, fourner, freiner) ;

> 2° éfape : « savoir circuler » pour decouvrir la mobilité a velo en milieu securisé
en sachant rouler en groupe, en communigquant pour changer de direction ef en
découvrant les panneaux du code de la route ;

> 3° éfape : « savoir rouler » pour circuler en situation reelle en apprenant a rouler en
autonomie sur la voie publique et en s‘appropriant les différents espaces de prafique.

Un programme interministériel egalement partenarial intfegrant :

> Des associations formées et labellisées (exemple : USEP Nord-Alpilles) peuvent accéder
au cofinancement du programme Generation Velo (un programme de financement
eligible aux CEE jusqu'da fin 2025, avec possibilité de renouvellement), afin d'organiser les
differentes étapes du programme ;

> Les collectivités (communes voire TPA), responsables de la gestion des établissements
scolaires et du matériel, peuvent également former en inferne des infervenants au SRAV,
avec une aide financiere potentielle pour la formation : CEE) ;

> L'Education Nationale en lien avec les enseignants, les programmes scolaires et
l'organisation inferne.

Estimation de la mesure : 43 k€ / an et 21 k€ / an avec l'aide CEE (Génération Vélo)

> CoUtf du SRAV : 57 € / €leve en moyenne (enquéte Inddigo et ADEME 2019)

> Les interventions réalisees dans le cadre du Savoir Rouler ¢ Vélo peuvent bénéficier
d’'un financement & hauteur de 50 % par Genération Vélo

> Pour former 30 classes de 25 éléves (750 éléves) cela représente 43 k€ soif un reste &
charge de 21 k€/an pour TPA pour une campagne de formation sur 1 niveau (ex CM2)
sur 1 année
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Un programme partenarial

« Enseignants « Matériel sportif
« Coordination avec +Ecole

programme scolaire +ETAPS en collaboration
+ Organisation in situ

Education
nationale
(DSDEN/CPD
EPS)

Collectivité
(mairie)

Etat-DDCS

(service
sport)

Mouvement
sportif

(association) —\

« Conception du projet

 Mobilisation des acteurs

+ Identification des
ressources humaines,
matérielles et financiéres +Opérationnalisation/mise

+ Communication en ceuvre
intene/externe (kits +Dossier de subvention
communication et +Recherche de
pédagogiques) partenaires

. *Communication o

+Mise a disposition d'un
éducateur sportif

+Prét de vélo et matériel
de sécurité

© sports.gouv.fr




&) SISO RAN 3 | A PRATIQUE CYCLABLE

COURT-TERME - 2027

3.5 Services complémentaires

3.5.9 Développer les services et accueil vélo

\ CONSTAT @ OBJECTIF IMPACT SUR LE REFORTMODAL @ O O O O
A )

Seulement 2 sites identifiés dans le label « Ac- Améliorer I'aftractivité de I'offre cyclable en IMPACT ENVIRONNEMENTAL O O O O O
cueil Vélo » : la gare ef le musée d’'Orgon renforcant les services destinés aux cyclistes .
Enjeux visés : dans les etablissements recevant du public FAISABILITE TECHNIQUE @ O O O O
> Développement du vélo tourisme Indicateurs de suivi : COORDINATIONDESACTEURS @ @ @ O O
> Deéeveloppement des services et > Nombre de label « Accueil Velo » 7 :

équipements autour du vélo supplementaires courpeLACToN @ OO O O

> Nombre de services créees
- - > Safisfaction, des usagers
| > Actfion arealiser ) GOUVERNANCE POTENTIELLE A APPROFONDIR LORS DE LA

. REALISATION DES ACTION

DETAILS DE L'ACTION SANe S ACTONE
\ > Maitrise d'Ouvrage - MOA : Terre de Provence

Mettre en place ou renforcer un ensemble de services pour l'accueil des cyclotouristes et des
usagers locaux
Seule Orgon détient de sites equipés ef labellisés « Accuell Velo » sur le ferrifoire de ferritoire de

Terre de Provence. Il s Ong de: Seule Orgon détient de sites équipés et labellisés « Accueil Vélo » sur le territoire de FINANCEMENT (ESTlMATlON)

> Développer le réseau du label sur territoire de Terre de Provence
lensemble du ferritoire pour les Ly T conseus  stioums
différents etablissements publics ——7
ef privés recevant du public (OT,
musees, hotels, campings...)

> Concevoir et diffuser un guide / carte
des services provenant du site du
label « Accuell Vélo » :

> Partenaires techniques : Offices de tourisme, communes,
heébergeurs, musées, commerces (velocistes, efc.)

De l'investissement (estimation) :

> Terre de Provence pour accompagner et développer les services
vélos et +/- 2 000 € pour redliser et diffuser un guide numeérique et

papier des services sur le territoire

De fonctionnement :
> Terre de Provence pour une veile et accompagner le
développement des services chaque année

- Un guide recensant 'ensemble des o
itinéraires et services velo de TPA ;
Bornes de réeparations de velo ef
station de gonflage ;

Bornes de recharge pour VAE;
Stafionnements vélos adaptés ;
Vestiaire et douches;
Signalétiques specifiques dediees.

Aides potentielles :
> Alvéole +

> Les dotfations de soutien, d’equipements des territoires...
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o - s Maitrise Coults de Coults de Lancement
N Intitulé de l'action . . . . s
d'ouvrage |investissement fonctionnement d'operation
Politique et gouvernance
Mettre en place une gouvernance intercommunale sur la
thématique du vélo pour coordonner la mise en ceuvre Travail mené par Terre de | Travail mené par Terre de
3.1.1 . . . X : . TPA 2026
des actions : stationnement, jalonnement, information, Provence Provence
sensibilisation, etc.
Développement de la voie verte
3.2.1 | Sécuriser les points durs et traversées TPA et communes | CoUt Global : 192 500 € SUNV @Il Feleto ey 2027
par Terre de Provence
. . CoUt global : 3000 €
399 Prolonger la Voie Verte structurante existante vers le centre de TPA et Cott global : 140 300 € Suivi du fonctionnement 2024
Barbentane Barbentane
par Terre de Provence
CoUt global : 15000 €
3.2.3 | Prolonger la Voie Verte vers Orgon Département | Co0t global : 700 000 € Suivi du fonctionnement 2027
par Terre de Provence
Hiérarchisation du réseau cyclable interne
Développer des connexions entre la Voie Verte vers les pdles Co0t: 37000 € / an
3.3.1 | générateurs de déplacements communaux tels que les centres | TPA et communes | CoUt global : 3 680 000 € | Suivi du fonctionnement 2028
bourgs et les zones d'activités par Terre de Provence
Développer le rabattement des communes plus €loignées vers Clolifs 520803 /el
3.3.2 . . TPA et communes [ CoUt global : 2 487 700 € | Suivi du fonctionnement 2029
la Voie Verte et Chateaurenard
par Terre de Provence
: . g s Co0t : 4 300 €
333 |Connecterle futur PEM d'Orgon au centre-ville d'Orgon etala | 1ps ot orgon | Coot global : 486000 € | Suivi du fonctionnement 2028

"Durance a Vélo"

par Terre de Provence
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Développer le réseau cyclable intercommunal avec des

CoUt global : 10000 € / an

3.3.4 |[liaisons utilitaires-touristiques a signaler sur des routes TPA et communes | CoUt global : 75 000 € Suivi du fonctionnement par 2032
secondaires Terre de Provence
Evaluer le potentiel d’aménagements cyclables des routes N C(.)O.T : 120 OO(.) €/an
335 Communes CoUf global : 3060 000 € | Suivi du fonctionnement par 2027
communales
Terre de Provence
Développer une liaisons cyclable touristique le long de la Accompagnhement Suivi du fonctionnement par
3.3.6 N SMAVD . 2030
Durance (La Durance & Vélo) technique de TPA Terre de Provence
Connexions cyclables avec les territoires limitrophes
Connecter Barbentane & la Via Rhona et la gare d'Aramon Co0t: 13000 € / an
3.4.1 [ (SERM) avec un franchissement pour les cyclistes sur le pont Département | Co0t global : 1 058 000 € | Suivi du fonctionnement par 2034
d'Aramon Terre de Provence
. . . . . . Co0t:1600€/an
342 Connecter Rognonas a Avignon avec un franchissement pour | Département et | CoUt nouveau pont : Suivi du fonctionnement par 2034
les modes actifs sur le pont de Rognonas Etat 11 500 000 €
Terre de Provence
Ameénager un franchissement pour les cyclistes sur le pont de COO.T : 5800 €./ an
3.4.3 : DREAL CoUt global : 150 000 € Suivi du fonctionnement par 2034
la LEO existante
Terre de Provence
Connecter Noves a Agroparc avec un franchissement pour les Cloiye 9700 1/ e
3.44 . Déepartement | CoUt global : 917 125 € Suivi du fonctionnement par 2034
cyclistes sur le pont de Bonpas
Terre de Provence
Co0t : 25 300 €
3.4.5 | Développer des connexions cyclables avec la CCVBA TPA et communes | CoUt global : 811 900 € Suivi du fonctionnement par 2030
Terre de Provence
L o . Co0t: 2200 €
3.4 |Connecter Molleges-Gare a lEVO8 parun amenagement en 1o, ot - ommunes | Coot global : 230000 € | Suivi du fonctionnement par 2030
site propre securisé
Terre de Provence
. . . : Co0t: 6800 €/ an
3.4.7 BEvEliefples; Une connexion avec SEMES AR epls Crgem Orgon et SICAS [ Co0t global : 517 500 € Suivi du fonctionnement par 2030
par le Canal des Alpines
Terre de Provence
Services complémentaires
351 Deévelopper le stationnement vélo adapté et securise a TPA Pour TPA - 230 200 € Suivi du fonctionnement par 2028

proximité des pdles générateurs de déplacements

Terre de Provence
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Accompagner le développement du réseau cyclable par un

58 500 € / an

3.52 | : . TPA Pour TPA : 390 000 € Suivi du fonctionnement 2030
jalonnement intercommunal uniforme
par Terre de Provence
Recenser et travailler avec les associations cyclistes pour le 2000€/an
3.5.3 | developpement du velo, nofamment par 'accompagnement TPA Pour TPA : 2000 € Suivi du fonctionnement 2026
au changement de comportement par Terre de Provence
Recenser et travailler avec les vélocistes et réparateurs pour 38750 € / an apres
3.5.4 | proposer des services de location longue et/ou courte durée, TPA Pour TPA : 107 000 € pontentielle recette de 2029
et de réparation vélo location
Etudier spécifiguement la location de vélo au niveau des 22000 € / an
3.5.5 | principales entrées du territoire/PEM a des fins ufilitaires et/ou TPA Pour TPA : 90 000 € Suivi du fonctionnement 2029
fouristiques par Terre de Provence
25000 €
3.5.6 | Mettre en place I'aide a I'achat solidaire de vélo TPA Pour TPA : 25 000 € Suivi du fonctionnement 2029
par Terre de Provence
3.5.7 | Mettre en place des stations de réparation libre-service TPA Pour TPA : 88 000 € SV €U e e nEmErnt 2029
par Terre de Provence
Proposer le SRAV dans tous les établissements élémentaires de SO <
3.5.8 P ; X . TPA Pour TPA : 38 000 € Suivi du fonctionnement 2027
Terre de Provence et des ateliers vélos pour tous les publics
par Terre de Provence
Développer les services et accueil vélo : hébergement, Suivi du fonctionnement
3.5.9 | guide/carte des services sur le territoire (points d'eau, stations TPA Pour TPA : 2 000 € 2027

gonflage, bornes de recharge VAE, etfc.)

par Terre de Provence
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,ﬁ& AERSRN 4. MARCHE ET ESPACES PUBLICS

V' MOYEN-TERME - 2030

4.1 Espaces publics

4.1.1 Poursuivre 'apaisement des circulations dans les noyaux villageois

\ CONSIAT N©) e . IMPACTSUR LEREPORTMODAL @ @ O O O
Des zones a moderation de vitesse globalement Ftendre ou créer des zones de réduction IMPACT ENVIRONNEMENTAL @ O O O O
présentes et en projet dans I'ensemble des com- des vitesses (220, 730) sur des secteurs com-
munes de TPA N eniel iles ¢ FAISABILITE TECHNIQUE @ @ O O O

: MmunNaux G enjeux dans les centres-villes a Q

Enjeux V|§es: . o proximité ,des poles génerateurs Qe dépla- COORDINATION DESACTEURS @ @ @ O O
> Requalification et valorisation des espaces cement (écoles, commerces, services...). i

pUb"CS; o . . Indicateurs de suivi : COUTDELACTION @ @ @ O O
’ gﬂiggfﬁgigﬁ?gﬁg@g |((]]UVfDeirlig'deS vilages > Linéaire de 720 et 230 étendue ou créée ;
> Seécurisafion des cheminements piefons vers > Evaluation de faccidentologie ; .

les écoles ; > :?efour des Ugﬁlgers de laroute et de GOUVERNANCE POTENTIELLE A APPROFONDIR LORS DE LA
> Sécurisation des infersections avec les routes espoce pUBILC ; L REALISATION DES ACTIONS

départementales frés circulées/gestion des > Acfion en cours de realisafion. o .

confinuités L J > Maifrise d'Ouvrage - MOA : Communes

g ' J > Partenaires techniques : TPA, Département, associations
/() DETAILS DE LACTION FINANCEMENT (ESTIMATION)
\

De l'investissement (estimation) :

. ) > CoUt des 720 et 730 avec ralentisseurs, ecluses... : 608 000 € pour 15
> Idenfifier les secteurs a risque presentant un potentiel conflit d'usage Zone de rencontre  Cabannes km (hors linéaire intégré dans un itinéraire cyclable)

entre autfomobilistes et modes actifs (cyclistes et pietons) : proche des
eécoles, des commerces, des services...

> Securiser ces zones en reduisant les vitesses en fonction du niveau de
sécurité souhaité :

Identifier les secteurs a enjeux a I'échelle des communes pour développer des 720 et 730

Du fonctionnement :
> 58000 € / an pour 'entretien
> Suivi de TPA

Aides potentielles :

- Des Zones 30 pour sécuriser la circulation des cyclistes sur la
> «Le Sud a Vélo»

chaussée ;
- Des Zones 20 pour partager la chaussee enfre tous les usagers, en
priorité les modes acfifs.

> Fonds Verts (subvention max. 80 %) : « Développement des mobilités
durables en zones rurales »

> CDI13 « Aide aux communes » avec plusieurs aides potentielles non

> Ce déploiement devra étre accompagné d'aménagements et de = eurulielsles

dispositifs permettant la reduction des vitesses : chicanes, plateaux,
écluses, radars pedagogiques, matérialisations au sol...

> Une hypothese de 15 km de zones de modération de vitesse peut
éfre identifiee & I'échelle de TPA selon les monographies pour un coUt
d'environ 608 000 €.

> Dotation de soufien a l'investissement...

e
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=\  CONSTAT
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ACTION N°4.1.2

Iﬁ\ MOYEN-TERME - 2030

Des conflits d'usages entre le stationnement et
les cheminement modes actifs dont les PMR olb-
serves sur le ferrifoire.

Enjeux visés :

> Requalification et valorisation des espaces
publics ;

> Meilleure accessibilité PMR au sein des villages

> Securisation des cheminements piefons vers
les écoles;

> Opftimisation du stafionnement en lien avec
'aménagement des espaces publics ;

> Securisation des cheminements pietons dans
les zones d'emploi.

DETAILS DE LACTION

J

4. MARCHE ET ESPACES PUBLICS
4.1 Espaces publics

Opftimiser le stationnement communal pour
reduire 'emprise de la voiture au profit des
espaces publics.

Indicateurs de suivi :
> Nombre de place supprimé

> Nombre de commune avec une
politique de stafionnement

> Retour des usagers de la route et de
l'espace public
> Action en cours de realisatfion

N

Accompagner les communes dans le développement de politiques de stationnement pour optimiser des aménagements

dédies aux modes actifs, aux PMR et aux solutions alternatives a 'usage individuel de la voiture
Afin d'optimiser l'espace public et favoriser les mobilités alfernafives &

la voiture, nofamment les modes actifs, il convient de poursuivre les po-
litiques de stationnement deéja engagees. Celles-ci visent notamment &
encourager la rofafion, 'occupation et l'espace dédié au stafionnement
dans des secteurs a enjeux (commerces, services scolaires...) :

> Déplacer le stationnement en périphérie non loin des principaux pdles
générateurs de deplacement (5 & 10 min a pied via des cheminements

a creéer) ;

> Tarificafion du stationnement infegrant une période de gratuité limitée

(30 min), applicable jusqu'a 18 h voire 19n;

> Jones reglementées ou limifées avec de la zone bleue par exemple.

Selon les monographies, 5 communes dont Ché&teaurenard, ont mis en
place ou prévoient une politique de stationnement spécifique, en cohe-
rence avec l'action de pacification des voiries (cf. action surles 720 et 730),
\oﬂn de sécuriser les déplacements des modes actifs et des PMR.

.. Zone bleue a Rognonas

4.1.2 Poursuivre une politique de stationnement pour rééquilibrer 'emprise de la voirie dans chaque commune au profit
des espaces publics partagés (piétons/personnes a mobilité réduite)

{ OBIJECTIF

IMPACT SUR LE REFORTMODAL @ @ @ @ O
IMPACT ENVIRONNEMENTAL @ O O O O
FAISABILITETECHNIQUE @ @ @ @ O
COORDINATIONDESACTEURS @ @ @ O O

COUTDELACTION @ @ O O O

GOUVERNANCE POTENTIELLE A APPROFONDIR LORS DE LA
REALISATION DES ACTIONS

> Maifrise d'Ouvrage - MOA : Communes
> Partenaires financiers potfentiels : TPA
> Partenaires tfechniques : Département, associations

FINANCEMENT (ESTIMATION)

De l'investissement (estimation) :

> Etude mutualisée de stationnement pour une dizaine de communes
1 +/- 30 000 € (diagnostic, releves, propositions)

> Terre de Provence : Préparation et accompagnement technique de
'étude

Du fonctionnement :

> Prévoir un controle régulier des zones reglementes par les agents
municipaux

Aides potentielles :

> Dotation de soutien a l'investissement. ..
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,ﬁ%{ AERON 4. MARCHE ET ESPACES PUBLICS

\' MOVYEN-TERME - 2030

4.2 Cheminements piétons et PMR

4.2.1 Réaménager les traversées piétonnes dangereuses identifiées dans les monographies communales

=\ CONSTAT ¢ OBJECTIF

Des fraversees roufieres dangereuses impactant

IMPACT SUR LE REFORTMODAL @ @ @ O O
Sécuriser 20 intersections aux échelles com-

l& cheminement piéfon dans les communes. munales pour développer le report modal IMPACT ENVIRONNEMENTAL @ O O O O
Enjeux visés : piefon (objectif 30 % de part modale contre .
> Sécurisation des intersections avec les routes 23 % aujourd’nui). FAISABILITE TECHNIQUE @ @ @ O O
ggrﬁ)T?an?Trgse.moles trés circulées/gestion des Indicateurs de suivi : COORDINATIONDESACTELIRS @ @ @ O O
> Sécurisation des cheminements piétons vers > Nombre diintersections securisees ; COUTDELACTION @ @ O O O
les écoles : > Retour des usagers de la route et de

. L . ' l'espace public;
> Meilleure accessibilité PMR au sein des villages P P

et mise en accessibilité de la voirie ; > Action G realiser.
. . . . . . J
> ecurisafion des cheminements piefons dans GOUVERNANCE POTENTIELLE A APPROFONDIR LORS DE LA
 sronesdempill ) REALISATION DES ACTIONS
DETAILS DE LACTION > Maitrise d'Ouvrage - MOA : Communes

) . R R . . . ™ > Partenaires financiers potentiels : Departement
Sécuriser les intersections dangereuses identifiées dans les monographies communales

Les monographies communales ont permis de recenser les carrefours ef les infersections considérés
comme dangereux lies notamment aux vitesses, au mangue de visibilité ou a l'albsence d'aménage- FINANCEMENT (ESTIMATION)
ments securisés.

Ces points noirs impactent la pratfique de la marche pour tous
publics et en particulier les enfants, les personnes dgeées ef les
personnes d mobilité réduite.

> Partenaires fechniques : Département, TPA, associations

De l'investissement (estimation) :

> Traitement de 20 intersections (hors intersections pris en compte
dans le volet « cyclable » : +/- 325 000 €

> Terre de Provence : Préparation et accompagnement technique de

Pour sécuriser ces intersections, des solutions sont proposées en I'étude

concertation avec les acteurs compétents de la voirie (com-

munes, CD13 ef TPA) :

> Améliorer la visibilité par la suppression du stationnement
en amont des fraversees (Loi LOM : arficle L118-5 du Code
de la voirie routiere)

> Sécuriser les traversées, adaptée au niveau de trafic et de
la vitesse des voitures : plateau traversant et/ou signalisation
horizontale et verticale

> Accompagner avec des dispositifs adaptes aux PMR :
bandes podotactiles, abaissement ou le rehaussement des

frotftoirs...
\— J

Du fonctionnement :
> Un entretien d’'environ 600 € / an sur les 20 intersections identifiees

Aides potentielles :
> Dotation de soufien a l'investissement...
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,Z%{ PEROIN 4. MARCHE ET ESPACES PUBLICS

\' MOVYEN-TERME - 2030

4.2 Cheminements piétons et PMR

= CONSTAT C OBJECTIF
)
£ . @

Seule la commune de Chdateaurenard a elabore Accompagnerles 11 communes de Terre de
un Plan de mise en Accessibilité de la Voirie et Provence Agglomeération dans I'élaboration
des Espaces (obligafoire pour les communes de de leur Plan de mise en Accessibilité de la
plus de 1 000 habitants). Voirie ef des Espaces publics (PAVE).
Enjeux visés : I s'qgi’r de g'oranﬂr QIes ch,eminemerﬁs _sé—
. . . curises, continus et jalonnés, en direction
> Re%%ohﬁcoﬂon ef valorisation des espaces des principaux poles dintérét et des projets
DEJ 'C?S’ ) ) » d'aménagement a venir.
> Sécurisation des cheminements pietons vers
les écoles et les zones d'emploi ; Indicateurs de suivi :
> Meilleure accessibilité PMR au sein des villages > Nombre de PAVE realisé ;
et mise en accessibilité de la voirie. > Nombre de référent Parcours Handicap
\ y, 13 identfifié ;
> Action a redliser ;

N\

DETAILS DE LACTION

Réalisation d’'un PAVE dans 11 communes de Terre de Provence

Un PAVE infegre :

> Un diagnostic d'accessibilité (releves de terrain, analyse des che- ___—
minements prioritaires, éfat des equipements) ; '

> Une hiérarchisation des besoins de développement selon les
secteurs stratégiques, de fortes fréquentations ou d'accessibilité
de base ;

> Une estimation des fravaux a réaliser au fravers d'un plan d'actions.

Un travail partenarial
La démarche doit associer I'ensemble des acteurs concernes :

> Les gestionnaires de voirie : communes, CD13 ef TPA ;

> Les habitants et les associations locales, en particulier celles re-
présentant les personnes en situation de handicap pour une &
approche inclusive. Dans ce cadre, il conviendra de recenser et |
d'animer ce volet spécifique de la mobiliteé a fravers une gouver-

_ nance a bdtir. )

4.2.2 Mener un travail de terrain a I'échelle communale afin d'identifier des itinéraires piétons et PMR

IMPACT SUR LE REFORTMODAL @ @ @ O O
IMPACT ENVIRONNEMENTAL @ O O O O
FAISABILITE TECHNIQUE @ @ @ O O
COORDINATIONDESACTEURS @ @ @ O O

COUTDELACTON @ @ O O O

GOUVERNANCE POTENTIELLE A APPROFONDIR LORS DE LA
REALISATION DES ACTIONS

> Maifrise d'Ouvrage - MOA : Communes
> Partenaires financiers potfentiels : TPA
> Partenaires fechniques : Département, TPA, associations

FINANCEMENT (ESTIMATION)

De l'investissement (estimation) :

> CoUt de réalisation de PAVE & I'échelle infercommunale (étude
mutualisée) : +/- 30 000 €

> Terre de Provence : Préparation et accompagnement technique de
'étude
> Du fonctionnement :

> Des coUts a évaluer selon les fiches actions des PAVE par commune

Aides potentielles :

> Dotation de soutien a l'investissement...
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Seule la commune de Chateaurenard a elabore Accompagner le développement des ame- ' X JOXOXO)

un Plan de mise en Accessibilité de la Voirie ef nagements pietons et PMR avec des equi-

des Espaces (obligatoire pour les communes de pements adapteés. [ NOXOXOXO®)

plus de 1 000 habitants). 00000
Rquoliﬂcoﬂon et valorisation des espaces Nombre d'equipements positionnes ; L X NOXORO)
publics ; Retour des usagers ; 'Y YoXeXe,
Meilleure accessibilite PMR au sein des villages Action & réaliser.

et mise en accessibilité de la voirie.

Maitrise d'Ouvrage - MOA : Communes
Partenaires flnanciers potentiels : Département, TPA

Types d’équipemenTs & mettre en place : Partenaires techniques : TPA, associations

> Bancs pour les pauses lors d'un déplacement ;

> Positionnement de I'éclairage public sur des cheminements
importants ou les points durs lors des deplacements en
soirée

> Points d’eau, toileftes, fontaines ;

> Jalonnement pieton simple ef visible (disfances temps et ki-
lométrique a pied, code couleur different pour les differen-
cier du jalonnement cyclable, 3 informations maximum par
lame de panneau...).

Traversée lumineuse / © CEREMA

De l'investissement (estimation) :
Des équipements qui dépendront des actions des PAVE

Estimation sur une moyenne de 30 éclairages, 5 jalonnements, 5
bancs et 1 espace « foileftes » supplémentaires par commune: +/-

466 000 € soit 36 000 € / commune

Du fonctionnement :
Selon le scénario de la fiche action : 38 900 € / an

antre h'nstgr‘m'ue

®® Aides potentielles :

Dotation de soutien a l'investissement...

Pour réaliser le meilleur choix des equipements urbains, une
réflexion collective doit éfre réalisée. Elle devra inclure les ha-
bitants, les associations de personnes en situation de handi-
cap et ceux qui utilisent regulierement I'espace public.

Des equipements pouvant egalement étre utiles pour d'autres
modes et d'autres vocations (fourisme et loisir).
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infercommunale.

Enjeux visés :

> Sécurisation des cheminements piéfons dans

ACTION N°4.2.4

4. MARCHE ET ESPACES PUBLICS
4.2 Cheminements pietons et PMR

\\ COURT-TERME - 2027

une communication unifiée piétons et PMR

CONSTAT

@ OBJECTIF

Coordonner les mesures touristiques liees a
lo randonnée avec les enjeux de mobilites
« uUtilitaires ».

-
Absence d'itfinéraires de randonnées & I'échelle

Requalification et valorisation des espaces
publics ;

Indicateurs de suivi :
> Evolution de la part modale piétonne ;

Sécurisation des cheminements piefons vers

65 Beoles > Linéaire d'itinéraires jalonnées ;

> Action & réaliser.

les zones d'emploi.

Jo

DETAILS DE UACTION

Mutualiser les effortfs & fravers la mise en place d'une gouvernance ferriforiale, & la fois en inferne a
TPA mais aussi avec les acteurs du territoire (communes, PNR, PETR, associations...) permettant de :

> Deéfinir les itinéraires pietons (diagnostic partage, analyse des besoins et affentes des usagers
la fois résidents et touristes) ;

> D'harmoniser la signalétique et le jalonnement des ifinéraires piefons avec un balisage
commun (« Utilitaire » et fouristique : sites patrimoniaux et pdles géenéerateurs de déplacement) ;
> D’harmoniser les supports de communication la, promotion de ces ifinéraires ;

> La réparfition des responsabilités d'entretien : prévue dans la gouvernance que TPA souhaite
mettre en place pour le volet cyclable ?

Concilier les enjeux « Utilitaires » ef touristiques en proposant a proximité de ces itineraires, des aires
de repos voire des PEM bénéficiant du panel de service de mobilité (offre de fransport en com-
mun pour les ifinérants, services veélos type borne de réparation — stationnement vélo... ).

\

4.2.4 Structurer et valoriser les sentiers de randonnée touristiques et de loisir, via une coordination territoriale et

IMPACT SUR LE REFORTMODAL @ @ O O O
IMPACT ENVIRONNEMENTAL @ O O O O
FAISABILITE TECHNIQUE @ @ O O O
COORDINATIONDESACTEURS @ @ @ O O

COOTDELACTION @ O O O O

GOUVERNANCE POTENTIELLE A APPROFONDIR LORS DE LA
REALISATION DES ACTIONS

> Maitrise d'Ouvrage - MOA : TPA
> Partenaires techniques : Communes, PNR, PETR, Offices de tourisme,
musees...

FINANCEMENT (ESTIMATION)

De l'investissement (estimation) :
> Terre de Provence pour coordonner les actions « ufilitaires » avec le
volet touristique

Du fonctionnement :
> Terre de Provence

Aides potentielles :
> Alvéole +
> Les dotations de soutien, d'équipements des territoires...
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o oz ke Maitrise - . . CoUts de Lancement
N Intitulé de I'action . Couts de investissement . e
d'ouvrage fonctionnement | d'opération
Espaces publics
. , . . . CoUt communes : 608 000€ 58.0.00 =
Poursuivre I'apaisement des circulations dans les noyaux . Suivi du
4.1.1 ) . Communes avec comme partenaire : 2030
villageois ot . fonctionnement par
opérationnel TPA et Dep.
Terre de Provence
Fl’oursu.lvre une po_hfnque de stationnement pour réequilibrer Coot de I'étude - 30 000 € SUivi du
I'emprise de la voirie dans chagque commune au profit des :
4.1.2 ) ., . N I Communes Terre de Provence pour fonctionnement par 2030
espaces publics partages (pietons/personnes a mobilité 1 f de l'étud 1 de P
réduite) accompagnement de I'étude | Terre de Provence
Cheminements piétons et PMR
600 €/ an
. . . ., . e 325000 € e
Reaménager les traversees pietonnes dangereuses identifiees Suivi du
4.2.1 . Communes Terre de Provence pour - 2030
dans les monographies communales , s fonctionnement par
'accompagnement de I'étude
Terre de Provence
MEMST U WEMER €0 TSI €l IDEREle @ommmiuiels ein Réalisation PAVE : 30 000 € Suivi du
d’'identifier des itinéraires piétons et PMR qui soient securises, -
4.2.2 : : . ) . L N g e A Communes Terre de Provence pour fonctionnement par 2030
continus et jalonnés, en direction des principaux pdles d'intérét . 05
. . j R . 'accompagnement de I'étude | Terre de Provence
et des projets d'amenagement a venir
423 Meﬂ_re en place des équipements favorisant la marche (bancs, Communes CoUt pour les communes : 38 900 € / an pour les 2030
éclairages, efc.) 466 000 € communes
Structurer et valoriser les sentiers de randonnée touristiques I:?)r;erddoiigﬁzsgif?gnir Suivi du
4.2.4 | et de loisirs, via une coordination territoriale et une TPA fonctionnement par 2027

communication unifiée

« utilitaires » avec le volet
fouristique

Terre de Provence
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Un frafic roufier important enfre TPA et le
Grand Avignon sur les ponts de Rognonas
(26 500 venhicules/jour) et de Bonpas (17 000
vehicules/jour) ainsi que sur les RD au nord
du département (D28 avec 22 4600 vehicules/
jour et D571 avec 17 800 véhicules/jour).

Canalisatfion du frafic de transit ef gestion
des entfrées/sorties du ferritoire ;

Realisation d'un franchissement
supplémentaire de la Durance (integrant
les TC ef les modes acfifs).

Etudier un franchissement de la Durance
pour les modes actifs, les TC, le covoiturage
et le frafic poids lourds, afin de soulager les
voiries du nord du département: RD, ponfs
de Rognonas et Bonpas, Chateaurenard et
Rognonas.

Etude globale de trafic, de logistique
et de réalisation du franchissement au
dessus de la Durance réalisée ;

Diminufion du trafic envisageée sur la D28,
D571 ainsi que les ponts de Rognonas et
de Bonpas;

Action & réaliser.

S‘appuyer sur I'étude globale de frafic, de logistique (actions 5.1.6 ef 5.2.1) permettant de
bénéficier de la logique des flux sur les routes déepartementales et communales de Terre de

Provence

Proposer une implantation et un type de fraversée conciliant :
- Les enjeux environnementaux, notamment sur l'impact sur le lit majeur de la Durance, la
maitrise de 'augmentation du frafic automobile (frein au report modal) et la diminution du
frafic sur les voiries du nord des Bouches-du-Rhéne (RD, Chéateaurenard, Rognonas, ponts de

Bonpas ef de Rognonas) ;

- Les enjeux économiques avec la connexion GMP <> A7 pour les Poids-Lourds ;

- Les enjeux de report modaux cvec une connexion favorable aux modes actifs, aux
fransports en commun, aux mobilités parfagees type « covoiturage ».

Proposer une simulation de trafic pour évaluer les impacts potentiels sur la circulation, les
ralentissements, I'évolution des flux notfamment en milieu urbain, une prise en compte des

projets en cours ou & venir...).
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Maitrise d'Ouvrage - MOA : Efatf, Départements du Vaucluse et des
Bouches-du-Rhone, TPA

Partenaires techniques : Reégion Sud PACA, le Grand Avignon, le GMP
et les communes

De l'investissement (estimation) :

Etude d'impact de trafic avec simulation (en sappuyant sur les
données de comptage des actions 5.1.6 et 5.2.1) : +/- 10 000 €

Etude de faisabilité pour définir le colt et le type de la traversée
selon son implantation en intégrant 'aspect multimodal : +/- 10 000 €
Etude d'impact environnementale selon 'emplacement déterminé :
+/- 10000 €

Estimation globale de I'action sur I'aspect technigque : +/- 30 000 €

En fonction des résultats des études de faisabilité, des études
preliminaires et des eétudes d'avant-projet, des études
environnementales seront menées et une enquéte publique sera

ensuite organisee

Du fonctionnement :

Concertation avec les acteurs du territoire



ACTION N°5.1.2

5. VOIRIE, TRAFIC ET LOGISTIQUE
5.1 Trafic routier

MOYEN-TERME - 2030

[
\ CONSTAT

Un acces unigue en impasse (Av. de la Du-
rance) vers le secteur du GMP se connec-
fant & la D28 (22 600 veh./jour) et & la zone
urbaine de Chdateaurenard.

@ OBJECTIF .

Etudier la possibilité de réaliser un nouvel ac-
ces optimisé au GMP, assurant une desserte
performante fout en limitant les impacts sur
la circulation et la qualité de vie des riverains.

J

Enjeux visés :
> Réflexion coordonnée avec les acteurs

sur l'amélioration et le développement
de l'acftivité logistique sur le ferrifoire.

Indicateurs de suivi :

> Kilometres d'aménagements realises ;

> Trafic surla D28 et dans Chateaurenard ;
> Efude de faisabilité a realiser.

J |\ J

DETAILS DE 'ACTION

Etudier de maniére concertée et proposer plusieurs scénarios, via différentes phases, pour des-
servir au mieux le Grand Marché de Provence

Avec le projet de relocalisation du MIN au nord de Chateaurenard, dans la zone d'activités des Iscles,
le réseau routier actuel apparailf inadapte a l'affractivité croissante :

> unseul acces en impasse, 'avenue de la Durance ;
> Un frafic important sur les voiries departementales (RD28 ef 571) et communales (Chéateaurenard).

Ceft objectif de desserte au GMP s'étudiera étape par éfape en tenant compte des contributions des
parties prenantes et des riverains, directement concernés par 'augmentation potfentielle du trafic
dans le secteur.

Un frace de 7 km entre 'ancien fraceé de la LEO 2 et le secteur de Bonpas via le GMP sans passer par
Chdéteaurenard.

T Projet MIN

5.1.2 Etudier un raccordement entre le nouveau Grand Marché de Provence (ex MIN) et le réseau routier

IMPACT SUR LE REPORTMODAL @ O O O O
IMPACT ENVIRONNEMENTAL @ @ @ O O
FAISABILITE TECHNIQUE @ @ @ O O
COORDINATION DESACTEURS @ @ @ @ @

COUTDELACTION @ @ ©® O O

GOUVERNANCE POTENTIELLE A APPROFONDIR
LORS DE LA REALISATION DES ACTIONS

> Maitrise d'Ouvrage - MOA : Département, TPA

> Partenaires techniques : Efatf, Région Sud PACA, TPA,
GMP, entreprises

FINANCEMENT

De linvestissement (estimation) :

> Etudes amonts et d'impacts spécifiques : +/- 150 000
€ (études d'opportunités, de faisabilité, preliminaires,
d'avant-projet...)

Du fonctionnement :

> Terre de Provence : accompagnement technique du
projet

Aides potentielles :

> Des aménagements communaux complémentaires
associes aux aides du CD13 concernant les travaux de
securité routiere (80 % des travaux / plafond 75 000 € HT),
I'aide au développement local (60 % / plafond 600 000 €
HT), 'aide aux acquisitions foncieres (60 % / plafond 500
000 € HT)...
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Des études a réaliser avec des objectifs differents :

- Etudes d'opportunités pour justifier le besoin de réalisation ;

- Etudes de faisabilité pour vérifier techniquement, économiquement et réglementairement la réalisation du projet ;

- Efudes préliminaires permettant de comparer des scénarios ;

- Etudes d'avant projet pour identifier les impacts environnementaux , les coUts ef les éléments techniques & prendre en compte dans la réalisation.

En parallele de ce processus, une concertation avec les partfies prenantes et les habitants sera organisee. Chaque phase fera I'objet d'une analyse objective
visant a confirmer ou non la poursuite du projet.

Ces études devront également infégrer les éléments déja analyses au moment de leur réalisation, nofamment I'étude de tfrafic du Département (action 5.1.5)
ainsi que les scéenarios éfudiés par le MIN (présentés ci-dessous).

Etudes amonts : +/- 150 000 € (études d'opportunités, de faisabilité,
préliminaires, d'avant-projet...)

Tracé des 3 scénarios

LIAISON OUEST (vers LEO)
- Tracé 1: nord digues
- Tracé 2 : tangent digues
- Tracé 3 : sud digues

LIAISON EST (vers Bonpas)
- Tracé sud canal des Alpines
- Tracé nord digue trongon 7

TRAVERSEE ZI DES ISCLES
- parlles

© MIN Chateaurenard

208 | Plan de mobilités Terre de Provence



Un frafic routier important sur le pont de
Bonpas (17 000 vehicules / jour) ef sur les RD
avoisinantes 4 I'Est de Terre de Provence Ag-
glomeération (22 600 v/j sur la RD28, 10 400
vehicules/jour sur la RD7N, efc).

Gestion des entrées/sorties autoroutieres
évitant le pont de Bonpas.

Ce dernier permettrait de relier 'A7 A la rive
sud de la Durance offrant une alternative au
pont de Bonpas via I'échangeur d’Avignon
Sud.

Cette connexion a pour but de renforcer I'at-
fractivité du GMP, des ZA, des entreprises et
des plateformes logistiques du nord de TPA.

Une réduction du trafic sur le pont de Bonpas

permeftrait de développer des modes alter- B
nafifs a la voiture felle que lintégration d'une

voie cyclable ef/ou une VRIC (cf. action
modes actifs, fransport collectif, covoiturage,
efc.).

L'échangeur sera étudié étape par étape
(études d'opportunité, de faisabilite, prelimi-
naires... cf. action 512) et fera 'objet, & chague
phase, d'une analyse objective visant & confir-
mer ou Non la poursuite du projet.

Echangeur existant °
Avignon Sud

Vers Chateaurenard

Etudier la faisabilité d'un échangeur sur I'A7 &
proximité de Cabannes pour réduire le trafic
surle pont de Bonpas et desservir la rive sud de
la Durance.

Ouvrage realise ;
Diminution du trafic sur le pont de Bonpas ;
Etude de faisabilité en cours.

Schéma d’intention de la localisation de I'échangeur

A7

Pont de Bonpas ®

Echangeur Cabannes

Exemple de localisation

Vers Orgon

Google My Maps

Etudes amonts : +/- 150 000 € (etudes d'opportunités, de faisabilité, préliminaires, d'avant-

projet...)

|_JONONORO,
00000
00000
00000
00000

Maitrise d'Ouvrage - MOA : Efat / Vinci Autoroutes/
Département des Bouches-du-Rhdne

Partenaires financiers potentiels : Région Sud PACA, TPA

Partenaires techniques : Région Sud PACA, Département des
Bouchers-du-Rhéne, TPA , Cabannes, SMAVD

De l'investissement (estimation) :
Etudes amonts et d'impacts specifiques : +/- 150 000 € (etudes
d'opportunités, de faisabilite, préliminaires, d'avant-projet...)
Du fonctionnement :

Terre de Provence : accompagnement fechnique du projet

Aides potentielles :

Des amenagements communaux complémentaires associes
aux aides du CD13 concernant les fravaux de securité
routiere (80 % des fravaux / plafond 75 000 € HT), I'aide au
développement local (60 % / plafond 600 000 € HT), 'aide aux
acquisitions foncieres (60 % / plafond 500 000 € HT)...

CPER / Contrat Plan Etat-Region
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Le diagnostic air du Plan de Mobilité montre
une exposition encore marquee a la pollu-
fion, notamment pres des axes roufiers et
des cenfres urbains (D28, Chdateaurenard,
efc.).

Réduction des impacts de la circulation
aufomobile et poids lourds (bruit, qualité
de l'air).

Identifier les froncons routiers & fort frafic, en particulier en milieu
urbain, ou les congestions ef les nuisances environnementales
(bruit, NOx, PM10, COs...) sont les plus marquees, en s‘appuyant
notfamment sur les résultats de I'évaluation atmosphérique du Plan

de Mobillités.

Cette action est & articuler avec celles portant sur I'etude de trafic
globale afin de croiser les données de circulation et de pollution.

Surla base de ce diagnostic, il sagira de proposer une reduction
de la vitesse maximale autorisée (limitation & définir selon les
contfextes, avec indication des longueurs de froncons concernes)
et des solutions de report modal (couloir de covoiturage, TC...),
en concertfafion avec les acteurs locaux ef les habitants. Cette
mesure confribuera également a la securisation des axes

concernes.
Sélection des froncons a étudier :
- A7 a proximité d'Orgon

- RD28 et RD571 & proximité de Chdateaurenard et Rognonas

- Ponfs...
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Identifier des troncons routiers a proximité
d’habitations sur lesquels une reglementa-
fion est & mettre en place.

Diminution des émissions sur les principaux
axes ;

Nombre de Kilometre de reglementation
instaure ;

Action & realiser.

|_JOROXOX®)
| JONONOX®)
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000000
00000

Maitrise d'Ouvrage - MOA : TPA, Département des Bouches-du-
Rhéne

Partenaires tfechniques : Etat ef communes

De linvestissement (estimation) et de fonctionne-
ment :
Une signalétique de limitation de vitesse sur 3 secteurs : +/- 2
000 €

Cout de 3 radars de contréle de vitesse :
100 000 €

Identifier les troncons et étudier les solutions potentielles pour
Terre de Provence



Certains froncons de routes enregistrent un
frafic éleve de VL ef PL, inadapté & leurs di-
mensionnements (RD29, RD30B, efc.).

Etablir un plan d'investissement adapté
pour obtenir la réduction des impacts de
la circulation automobile et poids lourds
(bruit, qualité de I'air) et canalisant le
frafic de transit.

Un plan de hiérarchisation routiere & I'echelle de
TPA vise a canaliser les flux VL ef PL vers les axes
structurants, a limiter le trafic sur les routes secon-
daires inadaptees et a proposer de nouveaux

amenagements,

Cefte structuration permet :

D'améliorer la sécurité des usagers et des
riverains ;

De préserver le cadre de vie des habitants
dans les noyaux villageois ;

D'améliorer l'attractivité des modes actifs ;
De réduire le frafic de transit;
D'améliorer la logistique urbaine.

Une étude, incluant une enquéte de comptage
et OD surl'ensemble du réseau, permettra d’'iden-

fifier les problématiques et enjeux.

Confirmer un plan de circulation & chaque
échelle (Département et communes) pour
orienter les gros volumes de frafics sur les
axes importants.

Kilometres de reaménagements routiers
et diminution du frafic sur le réseau

secondaire ainsi que sur les secteurs G

enjeux ;
Etudes & réaliser.

TMIA et ports poids-lourds :
a—Pus o 30 000 v6h/jour L Minbroies ce transit
— 1500030000
610001+ 15000 v6/jour
2000 6 000 vh/jour
Moins de 2000 veénjour

+/- 100 000 € pour une étude complete avec comptage et propositions d'actions

000000

|_JONONONO,
| X _JONON®,

00000
00000

Maitrise d'Ouvrage - MOA : TPA

Partenaires techniques : Région Sud PACA, enfreprises,
communes

De l'investissement (estimation) :
Mesure 1 : +/- 100 000 € étude avec comptage, enquétes OD,
modélisation et des actions
Mesure 2 : Infégré & la mesure 1 sinon +/- 260 000 € pour 13
communes
Terre de Provence : Préparation et suivi de I'éfude globale sur
le trafic

Du fonctionnement :
Des coUts d'enfretien déja existants sur le réseau

Aides potentielles :

Pour la réalisation d'aménagements routiers sur les voiries
communales : CD13 « Aide aux communes » jusqu'a 80 %
(fransition énergétique, securité roufiere.. )

A noter : les actions 515 et 522 sont différentes dans leur tempo-
ralité. La premiére correspond & un travail technique consistant
a réaliser une étude de comptage pour analyser les probléma-
tiques de trafic. La deuxieéme vise a faire respecter les plans de
circulation communaux qui proviendront des résultats de 'action
précédente.
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Plan de circulation de Graveson (2004)

[ 2- LE CHANGEMENT DES SENS DE CIRCULATION

L =1
L'interét est d'identifier localement les voiries sfratégiques des communes vers les- ]
qguelles les flux doivent s'orienfer ou au confraire ne pas s'orienter tout en ameliorant Y
la fluidité globale du trafic al'échelle communale. Pour ce faire, des études commu- - ;
nales permettraient :

D’identification des zones a risque (croisements dangereux, zones 4 enjeux
pietons et cyclables : zones scolaires, secteurs résidentielles, commerciaux, efc.)
Proposer des aménagements de sécurisation pour les piétons et les cyclistes :
pacification en zone 30 ou zone 20 avec des ameénagements complémentaires
(plateaux, ralentisseurs, chicanes, écluses...), contre-sens cyclable lors de la mise
en place de sens unique, création de froftoirs, passages piefons, pistes cyclables
et zones de tranqguillite...

De fluidifier la circulation en reduisant les embouteillages via des organisafions
de trafic et des aménagements specifiques :

- Sens de circulation, optimisation et hiérarchisation des voies, type de carrefour...

- Privilegier les giratoires aux feux fricolores (sauf dans les secteurs & risque pour
les modes actifs)

- Ameénager des by-pass (shunts ou bretelles) sur les carrefours majeurs

L

[
Iy |

<

De réduire les émissions de Gaz a Effet de Serre en limitant la place de la voiture

De minimiser le co0t des dispositifs de sécurisations (sens unique avec contre-
sens-cyclable, zone piétonne plus large...)

Ce travail de concertation en lien avec le Département et les enfreprises est a re-
aliser afin de prendre en compte les flux de marchandises ef le plan de circulation
départemental.

<
:

+/- 20 000 € pour un plan de circulation simplifié soit
+/- 260 000 €
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Certains froncons de routes secondaires en-
registrent un trafic éleve de PL, inadapté &
leur dimensionnement (RD29, RD30B, etc)

Réduction des impacts de la circulation
poids lourds

Reflexion coordonnée avec les acteurs
sur le developpement de la logistique
(Ter et dernier km)

Canalisation du trafic de transit

Comprendre les orientations et la typologie
des flux de marchandises afin de propo-
ser des solufions adaptees en prenant en
compte les riverains, les usagers de la route,
les entreprises et les enjeux environnemen-
faux

Etude réalisée et actions & mettre en
ceuvre

Eudes & réaliser

L'objectif est de concilier les dimensions économiques, environ-
nementales, securitaires et de qualité de vie des riverains.

Actuellement, aucune donnée precise n'existe al'échelle de TPA
et de son environnement proche concernant ce type de flux.
Afin de proposer des solutions adaptées, une étude spécifique
doit étre menée pour identifier la typologie des flux et les axes
/ points sensibles. Cela permettra ensuite de définir des actions
réepondant aux aftentes de I'ensemble des parties prenantes.

Elle pourra étre realisée en lien avec le plan de hiérarchisatfion
du réseau routier (action 5.1.5), afin d’'optimiser les coUts de mise
en ceuvre en mutualisant les donneées.

Les solutions proposees pourront concerner aussi bien 'ameéna-
gement de la voirie par les collectivités que les pratiques logis-
fiques des entreprises : opfimisation des flux (faux de remplis-
sage, mutualisation, conditions d’exploitation), organisation des
relations enfre chargeurs, fransporteurs et distributeurs, recours
aux biocarburants, entrefien des floftes, etfc.

+/- 100 000 € pour une etude

sur la typologie des flux, iden-
fification des acteurs, comp-
fage, enjeux et préconisations

00000
000 0O
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00000
00000

Maitrise d'Ouvrage - MOA : Département et TPA
Partenaires financiers potentiels : Reégion Sud PACA
Partenaires techniques : Enfreprises, communes

De l'investissement (estimation) :
+/- 100 000 € pour une étude et des préconisations
(étude en commun avec les actions & nommer)
Terre de Provence : Préparation et suivi de I'étude
globale sur le trafic

Du fonctionnement :

Le fonctionnement dépendra des actions a réaliser

Aides potentielles :
L'AAP « Logistique bas carbone » ADEME/ PACA pour
les entreprises couvrant jusqu’'a 80 % des etudes, les
experimentations et chargés de mission
Le label FRET 21 de I'ADEM/AUTF pour les entreprises avec
un accompagnement technique
CPER pour favoriser la décarbonation du fret
CD13 « Aide aux communes » avec plusieurs aides
potentielles non jusqu’a 80 % (fransition énergetique,
seécurité routiere...)
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Certains froncons de routes secondaires en-
registrent un trafic éleve de PL, inadapte a
leur dimensionnement.

Réduction des impacts de la circulation
poids lourds ;

Reflexion coordonnée avec les acteurs
sur le developpement de la logistique
(ler et dernier km) ;

Canalisation du trafic de fransit.

Un fravail collaboratif, en lien avec les études de comp-
tfage de l'action 5.2.1, avec les communes et le Depar-
fement sur 2 étapes :

ldentfifier, lors d'enfretfiens avec les communes ef le
Déepartement, les difféerents arrétés existants selon les
axes de circulafion et les types de vehicules inferdits.
Veérifier si sur ces axes, les arrétés sont respectes
(comptage routier avec prise en compte des PL,
observations...).

Pour TPA, identifier les arrétés en concer-
fafion avec les communes et les acteurs
locaux
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Identifier les arrétés, les faire respecter et ob- (X JOXOX®
server I'impact sur les axes.

000 0OO
Nomlbre d'arrétés existant ef leur X N NOXO
compatibilité avec le trafic constate ;
Nomlbre de verbalisation et diminufion du | _JORONON®

frafic PL sur le réseau secondaire ainsi que
sur les secteurs a enjeux ;

Actions a realiser.

Maitrise d'Ouvrage - MOA : TPA, communes

Partenaires techniques : Département des Bouches-
du-Rhéne, application de navigation GPS, Terre de
Provence Agglomération ef les communes

Orgon / D24B Rognonas / D570N

De l'investissement (estimation) :

|dentifier les arrétés : 13 reunions (1 entretien annuel par
commune pour identifier et mettre & jour les arrétés)

Du fonctionnement :
Suivi annuel de Terre de Provence

Aides potfentielles :

En fonction des études des actions de plans de
circulatfions 5.1.5 et 5.2.1 , Terre de Provence peut
orienter les controles vers les secteurs & enjeux

A noter : les actions 515 et 522 sont différentes dans leur
temporalité. La premiére correspond & un tfravail technique
consistant & réaliser une étude de comptage pour analyser
les problématiques de trafic. La deuxieme vise & faire res-
pecter les plans de circulation communaux qui proviendront
des résultats de I'action précédente.

©chdteaurenard



Des flux importants de PL sur le réseau in-
fercommunal mais peu de stationnements
identifies

Reflexion coordonnée avec les acteurs (en-
freprises, Region, efc.) sur lamélioration et le
développement de l'activité logistique sur le
territoire, sur le Ter et dernier km

Identifier des zones de stationnement PL &
proximités des axes principaux de circulatfion

Nombre de parkings identifies et crées
Occupation des parkings
Actions a realiser

Identifier, dans le cadre de I'étude globale de circulation (action 5.1.5), les
emplacements pertinents selon les flux PL & proximité des principales entre-

prises, des axes structurants et des Zones d’Activités en s‘appuyant sur une
eétude et des entretiens ciblés avec les acteurs économiques. L'objectif est

de répondre aux besoins logistiques fout en limitant I'impact sur le réseau o~

secondaire.

Une fois les emplacements définis, il convient de :

Identfifier et/ou aménager des places et des aires incluant le
stationnement des poids lourds, en veillant & prévoir des emplacements
adaptés (gabarit, giration, manoceuvre), ainsi qu'une connexion efficace

au réseau viaire ;

Etablir une réglementation locale liée aux horaires d’'usage et aux

conditions de stationnement ;

Garantir la sécurité ef la conformité des aires, notamment en termes de
respect des normes environnementales (ex : NF P11-300 — gestion des

eaux pluviales) ;

Proposer des services complémentaires (sanitaires, distributeurs, wifi,

+/- 120 000 € / qire de
400 m? soit 5 places PL.

restauration, vidéeosurveillance, cloture, bornes de recharge électrique,

stafion de gonflage...) ;
Communiquer aupres des fransporteurs.

Ce fravail peut éfre infégre & une etude plus large sur la circulation des mar-

Proposition d’'un mail-
lage de 5 aires : +/- 600
000 € (estimation de
l'action)

chandises (action 5.2.1) ou faire I'objet de concertation avec les entreprises

et les collectivités.

®@OO0O0O0
00000
00000
| JONOROX®)
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Maitrise d'Ouvrage - MOA : Département, TPA,
communes et entreprises

Partenaires financiers potentiels : Région Sud PACA, les
communes, les entreprises

Partenaires tfechniques : Département, les enfreprises et
les communes

De l'investissement (estimation) :
Pour des travaux d'une aire : +/- 120 000 €
Proposition pour un maillage de 5 aires : +/- 600 000 €

Du fonctionnement :
Pour I'entretien d'une aire : +/-2 000 € / an
Pour I'entretien de 5 aires : +/- 10 000 € / an

Aides potentielles :
CD13 « Aide aux communes »

CPER sur les axes de la « Transition environnementale » et
de la « Mobilité » de la priorité 1

A noter : 'action 5.2.1 concerne I'établissement d'une étude
globale de trafic avec un volet « logistique » et I'action 5.2.3
concerne le stationnement des PL.
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000 O

Des frafics routiers VL et PL globalement fres im- Réameénager la friche ferroviaire de Barben- 00000
porfants al'échelle de TPA quel que soif la hiérar- fane en plateforme multimodale de ferroufage 00000
chisation routiere (structurant, secondaire, local) capable d'accueilllir jusqu'a 850 UIT/jour
000 O
Reduction des impacts de la circulation Réalisation o later fref ¢ 00000
aufomobile et poids lourds (bruit, qualité de Bg%;%gg@ une piatetorme fret a

['cir)
Accompagnement du report modal de la
logistique vers le ferroviaire

Nombre d'Unité de Transport Intermodal
(UIT) passant du PL au train

Efudes de faisabilite en cours Maitrise d'Ouvrage - MOA : Etat, Région
Partenaires financiers potentiels : UE, Terre de Provence

Partenaires fechniques : SNCF Réseau
ef le potentiel gestionnaire de la plateforme logistique,
Barbentane, TPA

Terminal Ouest Provence / TOP

Sur ce site, les marchandises sonf fransférees d'un mode de transport a un
aufre (systeme de fransbordement).
De 'investissement (estimation) :

+/- 6 M€ pour une plateforme logistique de moyenne
surface

La plateforme est organisee en plusieurs zones pour faciliter cetfte opérao-
fion :

Réception des marchandises : un espace dedie pour le stafionnement
des camions avec des quais de recepfion des marchandises

Chargement et déchargement : au niveau des quais, des
equipements specifiques (grues, franspalettes...) sont ufilisés pour
déplacer les marchandises du camion vers le train ou inversement.

Du fonctionnement : TPA pour suivre le projet

8

' = - : Aides potentielles :
Plateforme multimodale digi-

Aides européennes : fonds de cohésion / fonds européen

Les quais de départ du frain sont souvent situés & proximité immédiate  falisee sur 13,5 hectares. Elle de développement régional (FEDER), Mécanisme pour
pour faciliter le fransfert permet I'expedition de mar- l'interconnexion en Europe (MIE), Fonds TEN-T

Gestion informatique des flux : des systémes de gestion informatisée chandises par frain, avec une Aides nationales et régionales : Fonds de Transition
permettent de coordonner les opérations de chargement et de capacite de 44 000 UlT/an Ecologique, CPER, CEE, SNCF Réseau, logistique verfe
déchargement, garantissant une fluidité du processus (Unité Infermodal Transport) et

Départ des marchandises en train : le ferroutage permet de peut accueillir 4 frains de 850 Les actions 5.2.4 ef 2.1.1 sont compatibles car la gare "voya-
fransporfer de grandes quantités de marchandises sur de longues m simulfanement. Un investis- geurs » est prioritaire et localisée a 'Ouest tandis que la
distances, contribuant ainsi & une alternative plus écologique et sement de pres de 30 millions plateforme est située sur le secteur Est. Ce projet dépendra
économique au fransport routier d'euros, finance par I'UE, I'Etat, d'études menées par les partenaires et fera I'objet des ame-

la Région Sud, la MAMP et TOP nagements nécessaires pour garantir le bon fonctionnement.
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Zone comprenant une gare "voyageur"

el  Batiment Gare

Gare Marchandise

Ftudier 'opportunité d'exploiter cette friche de 1,3 hectares via des études de
faisabilite et impacts environnementaux a rendre disponibles au public (hors
voie ferrée de sfockage) pour developper une plafeforme multimodale se
heurte foutefois a des confraintes urbanistiques spéecifiques :

L'unique acces, situé a limpasse de la gare, doit combiner & la fois les
déplacements des modes actifs vers la gare voyageur et 'acces des poids
lourds (PL) vers la gare de marchandises.

I est propose d'installer un systeme de feux de signalisation, avec détection de pre-
sence des PL, afin d'éviter les croisements entre les poids lourds et les piétons. Un sens
de priorité doit éfre instaure, avec un feu principal vert sur le parking de I'Escapade
pour limiter limpact sur le trafic de la RD570N, nofamment en cas de file de poids
lourds. Cependant, lors des arrivées des trains, ou un plus grand nombre de poids
lourds sorfiront de la gare, il est nécessaire de donner la priorité aux camions sor-
fants.

Un espace relativement restreint, notamment en raison de la présence
d’anciennes voies de stockage situées au cenfre de la zone.

Afin de limifer les problemes de circulation, il est possible de proposer un sens unique
longeant les quais de chargement/déchargement (d'un linéaire de 150 metres),
fout en laissant 'acces sur les voies de sfockage cenfrales. Les voies situées a I'ouest
pourraient étre conservees, car elles permettent aux frains de s'orienter aussi bien
vers le nord que vers le sud sur la ligne PLM.

Mettre en place des equipements de fonctionnement d’'une gare de
marchandise (exploifation ferroviaire, zones de manutention infermodale,
systemes de gestion, enfrepdts, bureaux...).

Accés unique : #  PLentrant
f rimpasse de la gare __prioritaire

ey

Terminal Ouest Provence
Un coUt d'investissement estimeé
& 6 M€ et un co(t de fonction-
nement de 1,5 M€ / an pour
environ 850 PL / jour (1 700
Allers-Refours) avec une gestion
G déterminer (public ou privé)

Proposition de sens de
circulation dans la

plateforme

©Rgion Sud
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Le frafic de véhicules utilitaires est important, no- Informer les habitants sur les consequences
famment & cause du e-commerce, ou les refours environnementales sur le e-commerce pour [ YoXOoXOX®
de colis peuvent atteindre 40 % des livraisons. encourager les changements des comporte-
ments. " JOROXOXO)
Réflexion avec les acteurs sur le " YORXOXOXO®)
développement de l'activite logistique sur le o o
ler et dernier km : Nombre de parficipants aux évenements ; " YoJoXoJe)
Réduction des impacts de la circulation Enquétes sur I'évolution de refours de colis
automobile et poids lourds (bruit, qualité de sur Terre de Provence ;
I'air). Actions 4 realiser.

Maitrise d'Ouvrage - MOA : TPA

Partenaires techniques : Ecoles, communes, entreprises
locales, associations de consommateurs

Réaliser une infographie sur le parcours d'un colis et ses impacts puis en INVITATION ﬁ

realiser... AUX RENCONTRES
R DE LA MOBILITE
... des affiches dans les commerces, ERP, boites aux lettres des AL ORI L L 1 4 De l'investissement (estimation) :
habitants de TPA, centres sociaux ; Pscllining MARS

+/- 3 000 € pour I'impression et l'infographie

8H-15H

... des messages dans les magazines communaux, .
infercommunaux ou sur les réseaux SOCIaux. Du fonctionnement :
+/- 6 000 € / an pour un animateur externe (entreprise
logistique)
Organiser des animations en milieu scolaire ou périscolaire ef sur les
marcheés locaux.
Débats dans des évenements spécifiques en lien avec la logistique
(exemple journée decarbonee du MIN / GMP) ;

Journée promotion du commerce local et des circuifs courts.

Estimation financiére pour la mesure 1 : Travail interne & Terre de Provence pour l'infographie et son integra-
fion dans les supports de communication et +/- 3 000 € pour I'impression et la distribution de 1 000 supports.

Estimation financiere de la mesure 2 : Intervenant extérieur (professionnel du secteur logistique par exemple)
pour animer des ateliers, débats ou évenements +/- 500 € / intervention soit +/- 6 000 € / an.
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Une flotte importante de 31 véhicules dont 29 ther-
migques et 2 électriques au sein de Terre de Pro-
vence Agglomeration.

Reduction des impacts de la circulation automo-

Reduire les emissions de polluants liees aux de-
placements professionnels des agents en mo-
dernisant la floffe avec des vehicules moins
énergivores afin de donner I'exemple en mao-
fiere de fransition énergéetique.

bile et poids lourds (bruit, qualité de I'air).

Evolution de la consommation ;
Réduction des émissions de polluant ;
Action en cours de realisation.

Ceftte action consiste & remplacer progressivement les véhicules thermiques actuels de TPA par des vehicules

¢ faibles émissions .

Aujourd’hui Terre de Provence détient 31 vehicules dont 18 poids-lourds, 11 R e Te
veéhicules legers thermiques et 2 véhicules legers électriques. q "e

Les poids-lourds réalisent 360 0000 km / an pour les collectes et les Vehicules eP[QV ce
legers realisent 120 000 km / an pour les missions des agents. - R agglomérafion
Des bornes se rechargent sont présentent pour les 2 vehicules legers 7
électriques

Lobjectif est de renouveler progressivement les véhicules avec notamment 6 nou- 58]
veaux vehicules legers dont 2 électriques et 1 PL, de 32t pour la collecte avant
2026.

Le travail mene sur le parc actuel devra egalement s'‘appliquer aux futurs
véhicules de transport en commun du réseau Terre de Provence. Le coUt est
infégré dans le budget de fonctionnement annuel, qui couvre I'ensemble des
actions liees au réseau de fransport en commun.

®@O00O0
000 0O
|_JONONONO,
|_JONONONO,

00000

Maitrise d'Ouvrage - MOA : TPA

Partenaires financiers potentiels : Département, Région
Sud PACA, Etat

Partenaires techniques : Communes

De l'investissement (estimation) :
Pourles 6 VL et 1 PL: +/- 450 000 €

Du fonctionnement :
Un fonctionnement annuel des VL de : +/- 30 000 €
Un fonctionnement annuel des 19 PL : +/- 540 000 € / an

Aides potentielles :
Verdissement des floffes (prime a la conversion et bonus
écologique : jusqu’'a 4 000 € / véhicule)
Programme Advenir (CEE) pour les bornes de recharge :
30 % du montant jusqu’'a 9 000 € / point
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ACTION N°5.3.2

5. VOIRIE, TRAFIC ET LOGISTIQUE

5.3 Services de Terre de Provence

COURT TERME - 2026

5.3.2 Sensibiliser les services de Terre de Provence a I'écoconduite

| CONSTAT
B ﬂ

Le fransport routier est le deuxieme secteur le plus
émetteur de polluant sur TPA (18 000f).

@ OBJECTIF

Enjeu visé :
Reduction des impacts de la circulafion automo-
bile ef poids lourds (bruit, qualité de I'air).

> Action a réaliser.

Indicateurs de suivi :

Reéduire les consommations de carburant et
donc des émissions de polluant.

> Nombre d'agents formes ;

- Evolution de la consommation et des
J budgets alloués ;

~N

,C) DETAILS DE UACTION

Mesure 1 : Réaliser un diagnostic des usages

Reéaliser une enquéte aupres des agents : frequence d'utilisation / distance ef
durée des déplacements / problemes rencontrés / colt moyen mensuel et an-
nuel provenant de la consommation, de la réparation...

Réaliser ensuite une nouvelle enquéte 1 an apres la formation donnée avec la
mesure 2 pour visualiser les évolutions économiques et écologiques.

Mesure 2 : Réaliser une formation a I'écoconduite et I'étendre a I'ensemble
des agents de TPA et des communes

Realiser une formation d'une journée se rapprochant du format de I'ECF avec
un formateur spécialisé en sécurité routiere. Cette formation a la journée per-
mefttrait de fraiter des « enjeux de I'ecoconduite », des « solutions économiques
et écologies » (sifuations de conduite, entretien...), de la « mise en ceuvre des
bonnes pratiques » et des « mesures et observation des gains de consomma-
fion .

Mesure 3 : Rédlisation d'un support de communication
Réaliser une infographie sur les gains de I'écoconduite puis en redliser...

> ... des affiches dans les services de TPA disposant de véhicules de services

> ... des messages dans les magazines et informations infernes aux agents
de TPA

=

~

Mesure 1 : rédliser cefte
mesure dans le cadre du
PDMA (action 6.2.2 « Reéali-
ser un Plan de Mobilité des
Administrations »)

Mesure 2 : Intervenant ex-
térieur pour animer la for-
maftion +/- 500 € / interven-
fion soit +/- 2 000 € pour 4
formations sur 'année

Mesure 3 : Travail intferne
a Terre de Provence pour
linfographie ef son infe-
gration sur des supports de
communication
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IMPACT SUR LE REPORTMODAL @ O O O O
IMPACT ENVIRONNEMENTAL @ @ O O O
FAISABILITE TECHNIQUE @ O O O O
COORDINATION DES ACTEURS @ O O O O

COOTDELACTION @ O O O O

GOUVERNANCE POTENTIELLE A APPROFONDIR
LORS DE LA REALISATION DES ACTIONS

> Maifrise d'Ouvrage - MOA : TPA

> Partenaires techniques : Etat, Région, Departement,
Communes, auto-écoles labellisées

FINANCEMENT

De l'investissement et de fonctionnement
> Mesure 1 : action 6.2.2 « PDMA »

> Mesure 2:+/-2000 €/ an

> Mesure 3 : fravail inferne & Terre de Provence



o - s Maitrise " . . Coluts de Lancement
N Intitule de I'action . Couts de investissement . e
d'ouvrage fonctionnement d'opeération
Trafic routier
f f : . . . CoUt de I'étude : 30 000 € ..
511 Etudier la réalisation d'une traversee multimodale de la Départements/ Accompagnement de l'étude Suivi de Terre de 2035
Durance TPA/Etat Provence
Terre de Provence
Enfretien : 105 000 €
5192 Etudier un raccordement entre le nouveau Grand Marché de TPA/ CoUt de la liaison : / an 2030
o Provence (ex MIN) et le réseau routier Département | 50 000 000 €" Suivi de Terre de
Provence
Etat / Vinci e ..
f e A Ao Réalisation echangeur : Suivi de Terre de
5.1.3 [ Etudier la réalisation d'un échangeur sur I'A7 a Cabannes A’\u’rorou’re/ 40 000 000 € Provence 2035
Département
Identifier des troncons routiers & fort trafic pour réduire les TPA/ Suivi de Terre de
5.1.4 | vitesses et/ou proposer des solutions de report modal a des fins . Co0t sur 3 secteurs : 102 000 € 2027
X Département Provence
environnementales
Co0t de I'étude global :
Confirmer le plan de hiérarchisation du réseau viaire en 100 000 € Selon les actions de
515 |.7. TPA - L 2 2027
infégrant les plans communaux Suivi de I'étude pour Terre de l'étude
Provence
Trafic logistique
Co0t de I'étude global :
59 Réaliser une étude de circulation de marchandise a I'échelle Département / | 100 000 € Selon les actions de 2027
- de TPA TPA Suivi de I'étude pour Terre de I'étude
Provence
599 Ayec Ie\s communes, identifier les arrétés de circulation PL et TPA / communes Accompagnement de Terre de | Suivi de Terre de 2030
veiller a leur respect Provence Provence
Organiser les livraisons et le stationnement des poids lourds en U communes CSDOT : 6.00 wore En.fr.e’rien - 10000 €
5.2.3 revovant des places ef des qires spécifiques / entreprises/ Realisation par Terre de Suivi de Terre de 2028
P Y P P 9 Département | Provence Provence
Accompagner le développement des alternatives au . e .
5.2.4 | transport par voie routiere, notamment le ferroutage a la halte Région/Etat Coliy e elieten : S €D IS et 2031

ferroviaire de Barbentane

6 000 000 €

Provence
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Actions Voirie, trafic et logistique

Développer des flottes de vehicules économes en énergie CoUt pout Terre de Provence : | Pour Terre de
dans les services de Terre de Provence 450 000 € Provence : 570 000 €
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ACTION N°6.1.1

6. SERVICES ET COMMUNICATION

6.1 Information

COURT-TERME - 2026

6.1.1 Mettre en place un plan de communication et de sensibilisation global

CONSTAT ¢ OBJECTIF
. @ \

Une culture et des informations « mobilites » Informer l'ensemble des habitants et usagers IMPACT SUR LE REFORTMODAL @ @ @ O O
peu developpees aupres des habitants du du ferritoire sur les solutions de mobilité exis-

ferrifoire. tantes et en développement. Favoriser et IMPACT ENVIRONNEMENTAL @ O O O O
Enjeux visés : accompagner le changement de compor- p
Linformation et la communication mulfi fement et le report moadal. FAISABILITETECHNIQUE @ (0 ©)
> -
médias sur l'offre de mobilité existante et Indicateurs de suivi : COORDINATION DES ACTEURS @ @ @ @ O
les projets ; > Nombre de partages d'informations ; CcOUTDELACTION @ @ O O O
> Sensibilisation et education au change- s> Evolution du nombre de demandes d'in-
ment de comportement. formations :
. ) ’
> Action en cours de realisation.
. J
DETAILS DE L'ACTION -
i - — — ~N GOUVERNANCE POTENTIELLE A APPROFONDIR
Etablir une stratégie de communication globale sur : LORS DE LA REALISATION DES ACTIONS

> Les solutions alfernatives a la voiture existantes sur le ferritoire (aujourd’hui :
fransport scolaire de Terre de Provence Agglomeération et fransport roufier ef
ferroviaire regional) ;

> Les actfions du PDM en cours de réalisation / expérimentation ou en projet
([demain : fransport routier de Terre de Provence, covoiturage, aufopartage,
gare d'Orgon...) ;

> Les solufions ponctuelles solidaires et les differentes aides financieres & desti-
nation usagers disponibles sur le ferritoire (aide aux permis & Orgon et Noves,
aide nationale al'achat de vélo...).

> Maitrise d'Ouvrage - MOA : TPA
> Partenaires fechniques : Région, Département, communes,

associations, entreprises, établissements scolaires

FINANCEMENT

Guide papier De l'investissement (estimation) :
ST i > Document regroupant l'information sur un livret et impres-
sion : 20 000 €

>  Campagne d'affichage (conception, impression affichage

. L o sur 30 lieux differents) : 100 000 €
Communiquer régulierement sur ces offres via différents supports de commu- > Créatfion d'une plateforme web ou d'un onglet regrou-
Plateforme MUST regroupant

nication Pancarnble dac st as e pant 'ensemble des offres de mobilité en inferne
Mobilités > Estimation globale de 'action : 120 000 €

> Proposer des supports web : partages d'informations sur les réseaux sociaux
(1 & 2 fois par mois) et sur le site de l'infercommunalité avec un relais vers ceux
des communes de Terre de Provence et les médias locaux ;

> Etablir un guide mobilité (plateforme web et livret papier regroupant foutes
les offres (lignes, fransport solidaire, infrastructures veélos aides...) ef les distri-
buer dans les ERP et les entreprises ;

> Realiser une campagne d'affichage sur les panneaux d'informations, arréts
de bus...

> S'appuyer sur un camion/bus itinerant de TPA en vy infégrant un relais consell

\_ e mobilite.

Du fonctionnement :

> Terre de Provence : diffusion réeguliere et veille d'information
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\~ ACTION N°6.1.2

6. SERVICES ET COMMUNICATION

COURT-TERME - 2027 6.1 Information

comparateur) avec toutes les offres TC disponibles

-\ CONSTAT
=

Un faible usage du TC. Une culture et des
informations « mobilités » peu developpees
aupres des habitants du territoire

@ OBJECTIF .

Informer I'ensemble des habitants et usagers
du ferritoire sur les solutions de mobilité exis-
fantes et en développement.

J

Enjeux visés : Indicateurs de suivi :

> Linformation et la communication mulfi- > Nombre d'utilisation du calculateur
medias sur I'offre de mobilité existante et
les projets

> Sensibilisation et éducation au change-
ment de comportement

> Evolution de la part modale des solutions
alternatives & la voiture

> Action en cours de realisation

DETAILS DE 'ACTION

Collaborer avec la Région et les acteurs locaux afin de développer un calculateur pour faciliter
la lecture de l'offre

Une interface claire et intuitive

> Une base de données d'offres de mobilites alternatives & l'autosolisme ==+, N
sur TPA (offre régionale de transport collectif, offre solidaire, covoiturage, - s
adapté aux PMR...) ; e <

> Développer un calculateur d'itinéraire multimodal infégrant une représen- . "
fafion géographique du terrifoire et permettant, pour un frajet donne, de vi- ViaTransit
sudliser 'ensemble des offres de mobilité disponibles, quelque soit le réseau.  wibem s

Postion dosbus
patesegtey

> Cetoufildoif proposer un comparateur fondeé sur plusieurs criteres : femps de
déplacement, coUlt (carburant, indemnité kilomeétrique velo, ficket unitaire,
abonnement), niveau de sécurité (présence d'amenagements cyclables),
impact environnemental et caractéristiques des itinéraires emprunteés (type
de voairies, infrastructures) ;

> A partir de données maitfrisées, notamment celles du réseau de tfransport
pofentiel du TPA, proposer une visualisation geographique en temps reel
des cars via un « Systeme d’Aide & I'Exploitatfion et a I'lnformation Voyageur »
(SAEIV), afin de permettre l'estimation du temps d'affente aux arréfs.

Un service intégré au site de l'intercommunalité et/ou sur une plateforme web dédiée a la mobilité

\(acfion précédente) permettant d'y avoir accés sur smartphone )

6.1.2 Travailler avec la Région et les partenaires pour avoir une interface web simple (calculateur d'itinéraire,

IMPACT SUR LE REPORTMODAL @ @ O O O
IMPACT ENVIRONNEMENTAL @ O O O O
FAISABILITE TECHNIQUE @ O O O O
COORDINATION DESACTEURS @ @ @ @ O
COUTDELACTION @ O O O O

GOUVERNANCE POTENTIELLE A APPROFONDIR
LORS DE LA REALISATION DES ACTIONS

> Maitrise d'Ouvrage - MOA : TPA
> Partenaires techniques : Région, Département, communes,

associations, prestataire
FINANCEMENT
De l'investissement (estimation) :

> Application Mobile et calculateur web : 10 000 € HT
> Fonctionnement la premiere anneée : 20 000 € HT

> Estimation globale de 'action : 30 000 € HT

Du fonctionnement :
> 20000 €HT/an
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ACTION N°6.2.1

COURT-TERME - 2028 6. SERVICES ET COMMUNICATION

6.2 Entreprises / Etablissements Publics

6.2.1 Inciter les entreprises a mettre en place des Plans de Mobilités Employeurs et du télétravail

CONSTAT @ OBJECTIF

Y N ~
Les entfreprises de plus de 50 salariés implantés Développer les Plans de Mobilités Employeurs
L IMPACT SUR LE REPORT MODAL
dans une agglomerafion de plus de 100 000 dans 21 entreprises du ferritoire de TPA. 000660
habitanfs doivent etablir un plan de mobilité . . IMPACT ENVIRONNEMENTAL @ O O O O
employeur. 22% des déplacements quotidiens Indicateurs de suivi : )
des résidents liés au travail. » Nombre de PMDE réalisé : FAISABILITE TECHNIQUE @ @ @ O O
Enjeux visés : > Suivi des actions des PDME ; COORDINATIONDESACTEURS @ @ @ @ O
> Mobilisation des acteurs institutionnels privés > Action a realiser. COUTDELACTON @ @ O O O
(entreprises, associations de zones d'activi- q J
tés) pour encourager de nouvelles pratfiques
ef faire connaitre les solutions alfernatives a
| fovfosolisme. ) GOUVERNANCE POTENTIELLE A APPROFONDIR LORS DE
LA REALISATION DES ACTIONS
p DETAILS DE LACTION > Maitrise d'Ouvrage - MOA : Entreprises
N\ > Partenaires financiers potentiels : TPA

Le Plan de Mobilité Employeur vise a optimiser les deplacements des salaries
en encourageant des alternatives a la voiture individuelle. Il permet de reduire
I'impact environnemental, la congestion routiere et les colts de transport pour aaa FINANCEMENT
les employés, fout en améliorant 'accessibilité de I'entreprise, notamment pour f%%% &\ - !

ceux sans voiture.

> Partenaires fechniques : TPA, CCl, associations, communes

De l'investissement (estimation) :

vélo personn: volturage transports publics

) ) Stoupirag > Co0t d'un PDME pour une entreprise : +/- 15 000 € par un presta-
Pour accompagner les enfreprises dans le développement des PDME, notfam- taire externe

ment dans leur réalisation au fravers du diagnostic et du plan d'actions, Terre  Fany gg’ : > Hypothése d'une aide de 20 % de TPA pour 'entreprise : 3 000 €

; ' / PDME
de Provence envisage : st cowarking > Mutualisation en 10 PDM inter-entreprises au lieu de 21 soit : 150

e
LANOBLITE DESSALARIES 000 € ef donc une hypothese d'aide de 30 000 € de Terre de
: 3 Provence pour les entreprises

> Pour une aide technique de Terre de Provence lors des ateliers

> D'identifier les enfreprises concerneées par 'obligation de mettre en place les
PDME en bénéficiant d’'un correspondant lié & la « Mobilités » ;

> Accompagner financierement et fechniguement le développement des
PDME par un prestataire externe tout en proposant des ateliers supplémen-
faires réalisés par un référent du service « Mobilités » de Terre de Provence afin
de présenter les offres existantes sur le territoire ;

> Proposer des solutions conjointes avec les actions du PDM (covoiturage, auto-

artage, amenagement cyclable...) ; L ;
P g ! g. ) Y ) ) ) ) ) implantées (Zone de la Horsiere d Rognonas, Zone de la Chaffine a
> Favoriser la mutualisation entre entreprises proches (solutions infer-entreprises, Chateaurenard, la Zone des Iscles et la Zone du Pont & Plan-d'Or-

navettes, stationnements partagées...) ; I gon).
\» Inciter a la formalisation du téletravail dans les accords d’entreprises. J

Du fonctionnement :

> Un suivi réalisé par un référent du service « Mobilités » de Terre de
Provence pour les 21 entreprises de plus de 49 salariés

A noter : Géographiquement, les entreprises peuvent étre regrou-
pées en 4 PDMIE correspondant aux zones d'activités ou elles sont
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~ ACTION N°6.2.2
COURTTERME - 2078 6. SERVICES ET COMMUNICATION

6.2 Entreprises / Etablissements Publics

6.2.2 Rédliser un Plan de Mobilité des Administrations

J/

CONSTAT @/ OBJECTIF
N @ N

Absence de PDMA & Terre de Provence Ag- Optimiser les déplacements des agents de IMPACT SUR LE REFORTMODAL @ @ ©® @ O
glomerafion. Terre de Provence pour réduire les coOts
Enjeux visés : économiques ef environnementaux. IMPACT ENVIRONNEMENTAL @ O O O O
> Mobilisation des acteurs institutionnels Indicateurs de suivi : FAISABILITE TECHNIQUE @ @ O O O
prives (enfreprises, associafions de zones > Réalisation du PDMA COORDINATION DES ACTEURS @ @ O O O

d'acftivités) pour encourager les solufions
alternatives & l'autosolisme ;

> Sensibilisation et éducation au change-

> Nomlbre d'actfions mis en place ;
> Evolution des parts modales des agents ;

COUTDELACTON @ O O O O

ment de comportement. > Action & réaliser.
. ) \ J
GOUVERNANCE POTENTIELLE A APPROFONDIR LORS DE
/O DETAILS DE LACTION LA REALISATION DES ACTIONS
)
Ceftte action vise une finalité similaire a celle de 'action précedente sur les ) > Maitrise d'Ouvrage - MOA : TPA

PDME, mais ceftte fois-ci, Terre de Provence peut la réadliser en interne, sans > Partenaires fechniques : Communes

recourir @ un prestataire externe, en suivant les étapes suivantes. FINANCEMENT

Un diagnostic de mobilité comprenant : De l'investissement (estimation) :

> Les pratfiques globales de déplacement des agents sur des déplacements
Domicile — Travail ef professionnels (enquéte quantitative et qualitative) ;

> De l'accessibilité aux abords et au sein des sites de 'administration en
question ;

> De la floffe de véhicule a disposition des agents de Terre de Provence (coUt
d'usage, environnemental...) ;

> |dentifier des enjeux de mobilite.

> Reédlisafion inferne du PDM-A avec un suivi des actions

Du fonctionnement :

> Suivi des PDM-A par Terre de Provence

Dans un second temps, I'élaboration d'actions pour proposer des solutions
vertueuses economiquement et environnementalement avec un plan d'ac-
fions chiffré et programmeé (covoiturage, autopartage, renouvellement de la
flofte de véhicule professionnelle...).
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/
&Q’- ACTION N°6.3.1

COURT-TERME - 2026 6. SERVICES ET COMMUNICATION
6.3 Visuel

6.3.1 Créer une identité "Mobilités" et bien identifier (et distinguer) les arréts, les horaires, les points de
connexion TC /vélo/covoiturage

@ OBJECTIF .

-\  CONSTAT
=

J

Une culture et les informations « mobilités » peu Identifier les offres et poi it _

, : \ . : points de mohbilite (ar IMPACT SUR LE REPORT MODAL
developpees aupres des habifants du ferri- rétfs, informations, affichages, efc.) & l'aide JO©
toire. d'un visuel de communication spécifique & IMPACT ENVIRONNEMENTAL @ O O O O
Enjeux visés : Terre de Provence, permettant une recon- .

L'information et la communication multimeé naissance immediate sur fensemble du fer PAISABILITE TECHNIQUE @ ) 0 ©)
> - ritoire.

dias sur l'offre de mobilité existante et les ) o COORDINATION DES ACTEURS @ @ ® O O

| projets. ) Indicateurs de suivi : COUTDEL'ACTION @ O O O O

> Reéalisation d'un visuel commun aux offres
de Terre de Provence
> Nombre d'arréts et affiches bénéficiant de

ce visuel GOUIVERNANCE POTENTIELLE A APPROFONDIR LORS DE
i > Action & réaliser LA REALISATION DES ACTIONS
DETAILS DE L'ACTION \ J/
> Maitrise d'Ouvrage - MOA : TPA

> Concevoir une charte visuelle graphique « Mobilités » de Terre de > Parfenaires techniques : Communes

Provence ainsi gu’'un nom commercial au méme fitre qu’Orizo pour le
Grand Avignon ou Envia pour TACCM.

> Décliner cetfe identité visuelle sur les differents supports : arréfs de
fransport, Pdles d'échanges multimodaux, tfotems, plans, affiches,
horaires, plateformes welb, applications, stationnement vélo...

> Differencier les types de services de mobilitfés selon les principales the-
matiques modales :

FINANCEMENT
De l'investissement (estimation) :

> Travail inferne a Terre de Provence pour la réalisation d'un visuel

> Une déclinaison dépendante du nombre de vehicules, d'arréts,
de stafionnements et bornes velos, de services velos; de PEM...
(action 6.1.1 « Mettre en place un plan de communication et de

sensibilisation global via un multimedia »
- Thématique « cyclable » (aménagement, jalonnement) ;

- stationnement, bornes de réparation, services velos, velos loués...) ;
Thématique « fransport en commun » (véhicules, arréts, affichages) ;
- Thématique « infermodalité » (fotems) ;

Thématique « partage de la voiture » (plateforme de covoiturage,
veéhicules d'aufopartage, fotems).

Du fonctionnement :

> Un suivi en fonction du renouvellement des arréts pour Terre de
Provence

> Coordonner ce visuel sur 'ensemble du tferritoire de Terre de Provence  Mention des monuments historiques
Agglomeération du territoire Envia / ACCM
~ J
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~ ACTION N°6.4.1

N ~N

6. SERVICES ET COMMUNICATION

6.4 Evénements

MOYEN-TERME - 2029

CONSTAT

@ OBJECTIF

Proposer des évenements ludiques pour ac-
compagner les habitants et usagers de TPA

Une culfure et les informations « mobilités »
peu développées aupres des habitants du

territoire. au changement de comportement modal.
Enjeu visé : Indicateurs de suivi :
> Sensibilisation et éducation au change- > Nombre d'évenements realises ;

ment de comportement. > Action & réaliser.

p DETAILS DE LACTION

-

> L'éevenement national « Mai a vélo », organise par 'Association de Promotion

> Avec une récurrence annuelle, « La semaine européenne de la mobilité »

Mesure 1 : Participer activement a des événements et défis régionaux ou nationaux et en assurer

la promotion 'ﬂ,..i .

et d'ldenfification des Cycles et de la mobilité active, vise & encourager la
prafigue du vélo... :

MA\

- ...50Us toutes ses formes : Ufilitaire, loisir, fourisme ou sport;

- Ouvert & fous (particuliers, associations, collectivites, établissements
scolaires, entreprises...) ;

- Plus de 5000 éevénements en France : balades & velo, ateliers de
réparation, bourses aux vélos, challenges...

UN MOIS POUR ADOPTER LE VELO...

(septemlbre) a pour objectif la promotion des modes de déplacement
durables pour fous :

- Modes actifs, fransport en commun, covoifurage...

- Differents événements organisés : journée sans voiture, afeliers de )

; . ) > - - - ') EUROPEENNE,
réparation, challenge, écomobilité scolaire... o LICRIE

La participation en tant que partenaire a ces événements représente un coit évalué a +/- 5000 €/an

4

6.4.1 Réaliser un plan d'événementiel pour encourager les pratiques alternatives

IMPACT SUR LE REPORTMODAL @ @ @ ® O
IMPACT ENVIRONNEMENTAL @ O O O O
FAISABILITE TECHNIQUE @ @ @ O O
COORDINATION DESACTEURS @ @ @ @ O
COUTDELACTION @ @ O O O

GOUVERNANCE POTENTIELLE A APPROFONDIR LORS DE LA REALISA-
TION DES ACTIONS

> Maitrise d'Ouvrage - MOA : TPA

> Partenaires fechniques : Communes

FINANCEMENT
De l'investissement (estimation) :
> Challenges nationaux et regionaux : +/- 5 000 €

> Organisation d'évenements : +/- 20 000 €

> Campagne d'affichage intégre al'action 6.1.1 « Mettre en place
un plan de communication et de sensibilisation global via un
multimeédia »

> Cout global de l'action : +/- 25 000 €

Du fonctionnement :

> +/-25000 €/ an pour une organisation annuelle des evenements
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Mesure 2 : Organiser des événements ouverts au grand public a I'échelle de Terre de Provence
Agglomération

Un évenement & destination du grand public, tel gu'une « Féte des Mobllités », pourra étre mis en
place en se declinant sous differentes formes selon les objectifs ef le contexfe local :

> Féfe du vélo (stands, parcours agilites fermes, ateliers, flms...) et des Mobilités (simulatfions pour
I'éco-conduite, fest d'un frajet en fransport en commun...) ;

> Voie verte d'un jour et/ou Slow'Up : parcours ouvert ¢ tous les modes actifs (marche, velos, rollers,
froffinettes..) sur des routes fermeées ¢ la circulation ef jolonnées d'attractions ;

> Eveénements dans les milieux scolaires (hors SRAV) : challenge vélo ou & pied, animations, pédibus, -
efc; T

SAMEDI 21 SEPTEMBRE

> Infégrer la théemaftique des mobilites durables aux evenements existants organises par Terre de
Provence (exemple : « Les Rencontres des Pros du Tourisme en Terre de Provence »).

La participation a prévoir s'éleve a +/- 20 000 € minimum

Mesure 3 : Diffuser I'information de l'offre lors des grands événements (festivals d’Avignon et
d'Arles)

S'appuyer sur les grands évenements locaux pour communiquer et diffuser l'information autour
de l'offre de mobilités esfivales et pérennes en mettant en place des supports d'information
(flyers, affiches, stands) et organiser des animations ou interventions pour sensibiliser les festivaliers
a l'offre de mobilité locale (fransporfs en commun, parkings, covoiturage...).

BAUME LES DAMES
PLACE DE L'ABBAYE

ANIMATIONS  TOUT  PUBLIC
ATELIER REPADATION VELO
CINE-CYELD VILLAGE MOBLITE
BALADE URBAINE EN VELOD

Duskivaf, vadne résany fastiiaf |
Cu 'S aw 3 juillet 2037 - T7 - jusou'a Th30

2 [ HE 10
16 A
Et aussi la jusqu'ath - 7if7!

i
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o oz o ae Maitrise - . . Coults de Lancement
N Intitulé de I'action . Couts de investissement . e
d'ouvrage fonctionnement d'opération
Information
Mettre en place un plan de communication et de MAJ e
6.1.1 Te en p P TPA CoUt TPA : 120 000 € communication pour 2026
sensibilisation global
Terre de Provence
Travailler avec la Région et les partenaires pour avoir une CoUt Terre de
6.1.2 |infterface web simple (calculateur d'itinéraire, comparateur) TPA Co0t TPA : 30 000 € Provence : 20 000 €/ 2027
avec toutes les offres TC disponibles an
Entreprises/ Etablissements publics
Co0t PDME : 150 000 €
6.2.1 Incﬁrc,er’ou de_veloppemenf des Plan de Mobilité Employeur et Entreprises A!de TPA : 30 000 € Aide technique par 2028
du téletravail Aide technique par Terre de Terre de Provence
Provence
6.2.2 | Rédliser un Plan de Mobilité des Administrations TPA Realisation par Terre de Suivi par Terre de 2028
Provence Provence
Visuel
Créer une identité visuelle Mobilités et bien identifier (et Réalisation par Terre de MAJ par Terre de
6.3.1 | distinguer) les arréts, les horaires, les points de connexion TC / TPA P P 2026
. ! Provence Provence
veélo/covoiturage
Evénements
Reéaliser un plan d'événementiel pour encourager les pratiques
6.4.1 | alternatives (semaine européenne de la mobilité, féte du vélo, TPA Co0t TPA : 25 000 € Co0t TPA : 25 000 € 2029

etfc.)
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EVALUATION DE LA DEMARCHE




L'évaluation environnementale et financiere

L'évaluation est une étape clé du
Plan de mobilité puisqu'elle permet
d'anticiper et de mesurer I'impact
des actions envisagees sur I'environ-
nement ainsi que sur le plan finan-
cier. Elle accompagne, de ce fait, le
processus de décision et de suivi de
la mise en ceuvre de la strategie.

Pour realiser I'evaluation environne-
mentale du PDM, Terre de Provence
s'est appuye surl'expertise de MR en-
vironnement et d'AtmoSud.

Le Plan de mobilité fait partie des
plans et programmes soumis & éva-
luation environnementale en appli-
cafion de l'arficle R122-17 du Code
de I'Environnement.

L'évaluation environnementale per-
met nofamment, de veiller & ce que
l'ensemble des obligatfions regle-
mentaires liees a la préservation de
lenvironnement soient respectées,
et de définir un projet qui réponde
au mieux aux objectifs de dévelop-
pement durable.

L'analyse des incidences du plan
d'action a éfé réalisee par «types
d'intferventionsy, qui rassemblent
foutes les actions ayant des inci-
dences de méme nature sur l'envi-
ronnement. Cela permet de limiter
les redondances dans 'analyse.

Notons que des éftudes environne-
mentales détaillées précéderont
l'instruction des projets, en particulier
les projets d'infrastructures avec une
évaluation approfondie spéecifique
en amont de sa realisation.

Les actions devraient contribuer &
limiter les nuisances sonores sur le
territoire gréce a la diminution des
véhicules individuels en circulation
au profit de modes moins bruyants
et a la rafionalisation du transport de
biens et de personnes (ferroutage,
deéviation du trafic poids lourds, flui-
dification de certains axes engor-
gés...).

Un impact positif sur la santé, d'une
part par 'amélioration de la qua-
lité de l'air ef l'apaisement de 'am-
biance sonore des centres-villes/
bourgs, mais aussi grdce au deéve-
loppement de l'usage des modes
actifs qui confribuent & la réduction
de la seédentarite.

Cependant, certaines actions en-
visagees sont suscepfibles d'en-
gendrer des impacts négatifs sur
I'environnement. Des incidences ne-
gatives résiduelles liees :

- Ala consommation d'espace et aux
impacts lies aux nouvelles infrastruc-
tures (routes, haltes ferroviaires, par-
kings-relais, efc.).

- A'la destruction ou la degradation
d’habitats d'inférét communautaire
ef/ou d’habitats d'especes d'intérét
communautaire (fraversee multimo-
dale de la Durance...).

- Ala fabrication des véhicules a mo-
forisation alternative (véhicules élec-
friques, GNV, hydrogene, efc.)

Ces incidences negatives, bien que
présentes sont considéerées comme
faibles au regard des autfres impacts
positifs et negatifs du PDM sur I'envi-
ronnement.

Quant & I'évaluation du PDM en ma-
fiere de qualité de I'air, Ia mission
d'AtmoSud a consisté & :

- Evaluer Impact du plan sur les
émissions de polluantsetde GES par
rapport aux objectifs de réduction
des plans locaux et nationaux

- Evaluer limpact du plan & 'horizon
2035 sur les concentrations de
polluants et I'exposition  des
populations de 'agglomeération

Les emissions de polluants du secteur
routier sur le territoire ont été calcu-
lees sur 7 annees (2007-2035), et les
calculs de dispersion de I'exposition
des populations realisés sur les an-
nees 2022, 2035 fil de I'eau et 2035
avec Plan de Mobilite.

Le bilan montre que pour les 5
polluants considérés (NOx, PM2.5,
COVNM, NH3 ef SOx), les difféerents
objectifs fixes a 2025 et 2030 dans le
PREPA sont atteints sur le secfeur rou-
fier.

L'évolution des parts modales in-
duites par le PDM permet de réduire

AtmoSud

A

Sources : AtmoSud, 2025

le trafic routier de 4,3% d'ici 2035 par
rapport aux parts modales de 2019.
Ce quireprésente 48.260 millions de
km évités. Pour rappel, sans actions
majeures, le frafic routier était évalué
a+1% d'ici 10 ans.

Quant & l'exposition des popula-
tions, les valeurs limites réglemen-
taires sont respectées pour les trois
polluants (NO2, PM10 ef PM2.5).

Enfin, les actions du PDM couplées
au développement de veéhicules
électriques permettent une baisse
en 2035 de -18% de GES.

Cela ne permet pas d'atteindre
les objectifs du SRADDET (-75% d'ici
2025) en raison d'une forte confribu-
fion de I'A7 aux émissions du territoire
(68% en 2035). Afteindre I'objectif de
-75% de GES & 2050 reste possible, si
I'inferdiction de vehicules thermique
a partir de 2035 décidée au niveau
europeéen, et le développement de
véhicules lourds électriques ou ali-
mentés en biocarburant, sont mis en
ceuvre 4 ces echéances.
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Le programme financier global

Sur le volet financier, l'estimation des
dépenses d'investissement et de
fonctionnement permettent d'anfici-
per limpact économique de la po-
litique publique qui vise A répondre
au mieux aux besoins de déplace-
ment des habitants.

Quant au financement du plan d'ac-
fions, il nécessite une programma-
fion pluriannuelle d'investissement.
Des dépenses annuelles (fous maitre
d'ouvrage confondus) enfre 180
000 € et 15,5 M€ /an sur 10 ans qui
temoignent de la volonté de linter-
communalité d'atteindre les objec-
fifs de report modal, de réduction
des pollutions et des émissions de
gaz a effet de serre.

Un engagement financier qui
confirme également la priorité don-
nee par Terre de Provence a la mo-
bilité de ses concitoyens. La mise en
ceuvre du Plan de Mobillité et la re-
duction de l'usage de la voiture de
19 points de pourcentage suppose
qgue des moyens financiers soient
définit & la hauteur des besoins iden-
fifies. Aussi, sur la période 2025-2035,
la realisation des 70 actions néces-
sife pres de 60 millions d'investisse-
ment pour répondre aux 14 objectifs
Visés.

Le développement des transports
collectifs représente un budget de
2.2 millions d'euros d'investissement
et 32 millions d'euros de fonctionne-
ment sur 10 ans.

Le développement de [lintermo-
dalité notamment a fravers I'amé-
nagement de pdles d'echanges
multimodaux est un enjeu majeur
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necessitant un investissement d’'envi-
ron 21.5 millions d'euros.

Quant aux 26 actions en faveur de
la pratique cyclable, elles impliquent
27M€ d'investissement et 3,56M€& de
fonctionnement surla durée du PDM.
Soit 45% du budget d'investissement
corrélé a l'objectif de multiplier par
deux la part modale cyclable d'ici
2035 et de repondre a la demande
croissanfe de deéveloppement des
mobilités de proximite.

Des investissements évalués & 1.5 mil-
lions d'euros pour le développement
de la marche et une meilleure ac-
cessibilité PMR au sein des villages.

Le volet voirie représente 13% du
budget d'investissement. Nofons que
les projets majeurs sont : le contour-
nement de Chdateaurenard pour li-
bérer le centre urbain de I'emprise
des PL et de la pollution, la réalisation
d'un échangeur a Cabannes pour
limiter la circulation des PL depuis
I'A7 vers le GMP & Chdateaurenard
et la traversée en transit de plusieurs
villes du ferritoire fouf en reduisant le
nombre de km parcourus par ces
mémes PL sur notre territoire.

Enfin, pour se donner les moyens de
faire connaitre les services déployés
et accompagner le changement de
comportement, 300 000€ d'investis-
sement et 355 000€ de fonctionne-
ment seront necessaire sur les 10
prochaines annees.

Il sagit de mobiliser des ressources
supplémentaires gréce a l'engage-
ment des acteurs du ferritoire, des
parfenaires et des appels & projefs.

Le programme global d'investissement par axe thématique

Voirie, trafic et Transports <fo!lecﬁfs et
logistique ferroviaires

13% “. 4%

Services et
communication
1%

Marche et espaces
publics -
2%
Intermodalité et
mobilités partagées
36%

Pratique cyclable
45%



Investissements

Fonctionnement

Fonctionnement sur la durée

Thématique modale Travaux Etudes Services aux usagers Total Fonctionnement des actions du PDM
Transports collectifs 0€ 2231000 € 0€ 2231000 € 3301 800 € 31 697 200 €
Intermodalité et Multimodalité 21 259 000 € 117 000 € 44000 € 21 420 000 € 125000 € 650 000 €
Cyclable 24 601 000 € 2149175 € 199 000 € 26949175 € 548 400 € 3464800 €
Marche et espaces publics 1 399 800 € 60 000 € 0€ 1459 800 € 97 600 € 585 600 €
Voirie, trafic et logistique 6702 000 € 430000 € 453000 € 7 585 000 € 588 000 € 5840 000 €
Communication et Sensibilisation 0€ 150 000 € 150 000 € 300 000 € 45000 € 355000 €
Total 53 961 800 € 5137175 € 846 000 € 59 944 975 € 4705 800 € 42 592 600 €

2026

Répartition financiére pluriannuelle du programme d'actions

2027

2028

pAYA

2030 2031

yARY;

2033 2034 2035 --

3,3 M€

3,9 M€

7,1 M€

5,4 M€

6 M€

18,1 M€

3 M€

180 000 €

12,5 M€
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La prise en compte des documents stratégiques

Les Plans de Mobilité sont soumis au
regime juridique des articles L. 1214-
1 a L 1214-38 du code des frans-
ports. Pour proposer une strategie et
un plan d'actions qui s'inscrivent sur
10 ans, ils doivent étre compatible
avec certains documents cadres.

L'article L214-7 précise : "Le plan de
mobilité est compatible avec la pla-
nification régionale de l'intermodali-
fé, avec les orientations des schémas
de cohérence fterritoriale prévus au
fitre IV du livre ler du code de ['urba-
nisme et avec les orientations des di-
rectives territoriales d'aménagement
et des schémas de secteur prévus
respectivement aux chapitres Il et Il
du fitre VII dudit code, avec les ob-
jectifs pour chaque polluant du plan
de protection de I'atmosphére prévu
a l'article L. 222-4 du code de l'envi-
ronnement lorsqu'un tel plan couvre
fout ou partie du ressort territorial de
'autorité organisatrice de la mobilité
et avec le schéma d'aménagement
régional défini a I'article L. 4433-7 du
code général des collectivités territo-
riales”.

Pour Terre de Provence, il s'agit no-
famment de metire en ceuvre une
sfratégie en cohérence avec le
SRADDET, le Plan de Profection de
I'Atmosphere d'Avignon, le SCoTl du
PETR du Pays d'Arles ainsi qu'avec la
Charte du Parc Naturel Regional des
Alpilles.

De leur coté, les PLU communaux
devront se montrer compatibles
avec le Plan de mobilité.
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SRADDET

PPA Agglomération d’Avignon

Compatible avec...

PLAN DE MOBILITE

DE TERRE DE PROVENCE

Compatible
avec....

PLU

Le Plan de Protection de I'Atmos-
phére de Vaucluse (PPA84)

Le PPA de Vaucluse date du 11 avril
2014. Il est en révision depuis octobre
2022. Porté par la DREAL PACA sous
'egide du Prefet du departement, |l
vise & mefttre en place des actions
envue de limiter les émissions de pol-
luants et maintenir ou ramener dans
la zone concernée des concentra-
fions en polluants & des niveaux infe-
rieurs aux normes reglementaires a
moyen ferme (échéance 2030), pour
respecter les direcfives de 'OMS. Le
perimetre du PPA84 infegre 171 com-
munes.

Le plan comporte 29 actions, dont
16 sont relatives aux fransports.

SCHEMA DIRECTEUR
CYCLABLE
Non approuvé

Prend en

compte

Les actions
cherchent & :

réglementaires

> Opfimiserlagestiondutrafic routier:
mettre en place une démarche
concertée pour reduire les vitesses
sur certains grands axes urbains et
periurbains.

> Mieux considérer la qualité de I'air
dans laménagement du terrifoire :
définir les attendus liés a la qualité
de l'air dans les documents d'ur-
banisme, notamment pour limiter
lexposition des populations dans
les zones de dépassement des
Valeurs Limites particules fines (PM)
et oxydes d'azote (NOx).

> Définir les attendus relatifs a la
qualité de I'air & retrouver dans les
etudes d'impact.

> Inciter au report modal, au dé-
veloppement des fransports
publics ef des modes actfifs
meftre en place des plans de deé-
placements  entreprises/adminis-
frations et des plans de déplace-
ments etablissements scolaires ef
imposer des objectifs de qualité
de l'dir aux nouveaux plans de
mobilifes et & échéance de la
révision pour les existants.

> Améliorer les performances
des floftes de véhicules légers
et veéhicules Utilitaires legers
imposer un nouvel objectif de re-
nouvellement des floftes de 30% de
recours aux filieres alternatives.

Le plan de mobilité de Terre de Pro-
vence s'appuie sur le PPA 84 pour
fixer les objectifs de parts modales
et de qualité de I'air & horizon 2035,
ainsi que pour composer son plan
d'actions.



Le Schéma de Cohérence Territo-
riale (SCOT) et le Plan Climat-Air-En-
ergie Territoriale (PCAET) du PETR du
Pays d'Arles

Terre de Provence est soumis au
SCOT et au PCAET du PETR du Pays
d'Arles. Datant respectivement de
2018 et 2015, ils sont actuellement en
cours de révision depuis 2023 & fra-
vers une demarche de SCOT AEC.

Ces documents sfratégiques
couvrent ainsi 29 communes et plus
de 171 000 habitants. Une échelle
de réflexion inféressante en matiere
de mobilité puisquelle représente
plus de 80% des deplacements de
ses habitants (EDVM 2007) et permet
d'avoir une vision globale des re-
seaux et de leurs ruptures entre EPCI/
AOM.

Le Plan Climat-Air-Energie Territorial
2015-2021 aborde le sujef par'angle
du développement durable atravers
une grande orientatfion stratégique
. développer la mobilité decarbo-
nee. Les déplacements quotidiens
des habitants sur le ferritoire repre-
sentent 11 % des consommations
d’énergie ef 19 % des émissions de
gaz 4 effet de serre. Les objectifs
de réduction de la part des dépla-
cements dans les consommations
d’énergie ef d'émissions de gaz &
effet de serre sont de l'ordre de 10%
d'ici & 2021 et respectivement 43% et
77% & I'norizon 2050. Il s‘agit donc de
fravailler sur un ensemble d'actions
aufour de :

> Loptimisafion ef le développe-
ment des réseaux de transports
collectifs,

> Le développement de la mobilité
active pour les habitants mais
egalement pour les fouristes,

> Le développement de la mobilité
électrique ef biogaz,

> La mise en place des plans de dé-
placement aupres d'administra-
fions et entreprises.

De la méme maniere, le SCOT décrit
dans son objectif « 2.5 Organiser la
mobilité sur le terrifoire » sa volon-
té de constituer une stratégie de
déplacements & I'échelle du Pays
d'Arles, de favoriser une mobilité du-
rable et de réduire les temps de de-
placement. Pour celq, les principes
d'organisafion sont nofamment les
suivants :

> Renforcer un réseau viaire lisible,
hierarchise et connecté  aux
grands axes pour conforter le role
d'inferface et géerer les circulations
motorisees;

> S‘appuyer sur des points d'infermo-
dalité et sur les infrasfructures fer-
roviaires existantes pour organiser
le report modal ef le transport de
personnes;

> Favoriser 'émergence d'une offre
en transports collectifs hiérarchi-
see ef cohérente avec I'armafure
urbaine;

> Favoriser les courtes distances et
les liens de proximité au travers des
modes actifs;

> Favoriser les nouvelles formes de
déplacement et 'écomonbilite;

> Organiser une offre de statfion-
nement adaptée aux differents
pesoins.

3. Organisation des mobilités et des infrastructures

Mer Méditerranée

fre ollectifs hié

Les grands projets d'infrastructures

**=.,  Voies structurantes : - Liason Est-Ouest (LEO), o
* - Contournements routiers  Arles et Chateaurenard,  COMMUNE
- Liaison «AS6» Salon-de-Provence/Fos-sur-Mer
Port de plaisance dArles
——  Sécurisation et confortement des digues du Rhone

COMMUNE

omne

Points d’ ités et i lextérieur du territoire  Réseaux de modes doux en projets

B/[&) Gare TGV existante / en projet (Manduel)

E)/@ Poles déchanges existants (gare/halte routiére)
(P9)  Parkings relais en projet

\\\_\\s, Connexions vers l'extérieur

artographie AUPA - Avil 2019

Le SCOT metf bien en évidence le
besoin d'aborder la problematique
de maniere globale en agissant sur
l'ensemble des politiques publiques
qui en découlent (ex : pour dévelop-
pement un réseau le TC performant,
il est primordial de s'inféresser & son
acces par les arréfs mais également
de réfléchir  une politique de sto-
flonnement dissuasive pour les voi-
fures dans les zones bien desservies).

Niveau 1: desserte prioritaire
Niveau 2 offre complémentaire en réseau
Niveau 3 : réseau a terme

wmsss Reconversion de lignes : - Barbentane-St Andiol
Sud des Alpilles

=) Lapiste cyclable le long de la Durance
<:> Les itinéraires cyclables longue distance

0 =1/250000 10km
e —

A les

Desserte des bourgs et villages a conforter  pynnges de contexte

e Réseauferré
£ Réseauautoroutier
——— Réseau primaire
———  Réseausecondaire

QO Tt
taaires/ de plaisance
o Tache urbaine

——  Digues existantes

Dans l'élaboration de sa sfrategie,
et gréce a un fravail conjoint avec
les EPCI voisins, Terre de Provence a
bien considéré lensemble de ces
élements.
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La Charte du PNR des Alpilles

Au sein de Terre de Provence, seule
la commune d'Orgon fait partie du
Parc Naturel Régional des Alpilles.

Crée en 2007, le PNR a approuve sa
nouvelle Charte en février 2023. Elle
s‘appliquera sur les 17 communes
membres pour la période 2023-2038.

Il s‘agit du document de reférence
qui programme le projet de territoire
pour les 15 prochaines années en
fixant les axes de développement,
les objectifs & atteindre et les actions
a conduire.

13 orienfations et 38 mesures com-
posent ceffe nouvelle Charte.

DA
PA

REGIONAL DES AL[

....... b G des Alpilles
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Sur le volet mobilité, les enjeux sont
de:

> Deévelopper l'offre de fransport &
'échelle du Parc, en cohérence
avec loffre périphérique et les
poles d'emplois et bassins de vie a
desservir (ex: développer le covoi-
furage)

> Renforcer les connexions entre le
nord et le sud du Parc

> Renforcer l'offre en modes actifs
nofamment les ifinéraires cyclables
(déplacements  infercommunaux,
développement touristique)

> Organiser les flux touristiques aux
alenfours des sites patrimoniaux
majeurs et des vilages emblema-
figues

La Charte a une portée juridique,
elle formalise la responsabilité des
collectivites terriforiales dans leurs
domaines de compétence.

Les Communes ef les Infercommu-
nalités s'engagent & :

> Associer le Parc dans les réflexions
a venir concernant la mobilité sur
le territoire du Pays d'Arles en lien
avec le SCoTl et le PCAET ;

> Soufenir et developper les projefs
permettant de réduire les besoins
en deéplacements ou facilifant les
modes de déplacements actifs ;

> Intégrer dans leurs documents de
planification urbaine (PLU, SCol) le
développement des modes actifs,
notfamment piéton et cycliste, prio-
rifairement a la voiture ainsi gu'une
organisation de la ville qui n‘accroit
pas les distances entre lieux de

vie et les difféerentes foncfions de
la vie quotidienne (équipements,
commerces, emplois...) ;

> Engager des PDU prenant en
compte lintégralité du territoire et
de l'arficulation avec les territoires
VOoisins et encourager et soutenir les
PDE;

> Développer les réseaux de
recharge élecfrique des vehicules;;

> Favoriser le développement de
flottes de véhicules peu consom-
mateurs d'énergie ef a faible
emissions ;

> Opfimiser l'offre existante sur le
ferritoire du Parc et a développer
de nouvelles offres (pour les EPCI
reconnues Autorités Organisatrices
de Transport).

A ce ftitre, c'est principalement
a travers le deéveloppement du
fourisme a veélo, de I'électromobiliteé
et de la desserte ferroviaire d'Orgon
que le programme d'actions
du Plan de mobilite de Terre de
Provence s'attache a répondre aux
engagements.

Le Schéma Régional d'’Aménage-
ment, de Développement Durable
et d’Egalité des Territoires (SRADDET)

Adopté en juin 2019, le SRADDET
definit des objectifs et des regles G
moyen et long ferme (2030 et 2050)
a destination des acteurs publics de
foute la région Sud.

Comme l'exige la loi, le Plan de
mobilité de Terre de Provence
s'est appliqgué a suivre les regles
du SRADDET tant dans les objectifs
fixés que dans la stratégie d'ac-
fion, d'apres la derniere mise @
jour d'avril 2025.



LA PRISE EN COMPTE DES OBJECTIFS DU SRADDET

SRADDET

Plan de mobilité TPA

NO

Objectif

Objectif

Axe stratégique

Conforter les portes d'entrée du ter-
ritoire regional

OBJECTIF 1 : Relier le territoire aux poles générateurs limitrophes

En fant que porte dentrée réegionale et afin de renforcer et
péerenniser l'atfractivité du territoire regional, le PDM TPA fixe
l'objectif de développer et de confortfer les connexions avec les
polarités limitfrophes extérieures.

Axe 1 : Améliorer l'accessibilité et les
connexions avec les territoires limitrophes

Definir et déployer une stratégie por-
tuaire et fluviale régionale

OBJECTIF 4 : Considérer I'activité logistique

Le PDM TPA répond & cet objectif en soutenant le report modal
de la logistique vers le fret ferroviaire, en connexion avec les poles
fluviaux de proximité. Des objectifs plus géneraux y repondent
aussi en visant l'inferconnexion des réeseaux de fransports collectifs,
laméliorafion de la connexion enfre les différenfs modes de
déplacement ou encore le développement des connexions avec
les polarités limitrophes extérieures.

Ameéliorer la performance de la
chaine logistique jusqu'au dernier
kilometre, en favorisant le report mo-
dal

OBJECTIF 4 : Considérer I'activité logistique

Terre de Provence se saisit de la problématique logistique pour
soutenir la decarbonafion, nofamment le report modal vers le fret
ferroviaire, en lien avec les entfreprises du territoire

Renforcer les grands podles écono-
miques, touristiques et culturels

Tous les objectifs des axes cités
Le PDM TPA -

- se fixe l'objectif de développer les connexions avec les polarités
limitrophes extérieures et en inferne au ferritoire (connexions TC,
ferroviaires, cyclables et multimodales)

- souhaite apaiser les circulations et mailler des connexions
en modes actifs au sein du ferrifoire en soufenant notamment
la pratique du vélo et en facilifant les mobilités actives
(développement du fourisme G vélo)

Axe 1 : Améliorer l'accessibilité et les
connexions avec les territoires limitrophes

Axe 4 : Cadlibrer une offre de TC répondant
aux besoins
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N° Obijectif SRADDET Objectif PDM TPA Axe stratégique PDM
OBJECTIF 12 : Garantir une mobilité pour tous
Le SRADDET recherche une plus grande coherence dans la
Définir et déployer la stratégie ré- localisafion des activites economiques afin de diminuer 1es | Axe 4 : Calibrer une offre de TC répondant
5 . : : distances entre pdles d'emplois et pdles d’habitat. Pour Terre | qux besoins
gionale economique S . . ) )
de Provence, il s‘agit de permettre & ses concitoyens d'acceder
aux emplois grdce a une offre de mobilite déeployée par
l'infercommunalité accessible & tous
OBJECTIF 1 : Relier le territoire aux poles générateurs limitrophes | »,. 1 Améliorer l'accessibilité et les
Consolider les licisons avec les ter- | Le PDM TPA répond & cet objectif en souhaitant développer | connexions avec les ferritoires limitrophes
7 ritoires limitrophes et renforcer'arc | les connexions avec les polarités limitrophes extérieures et plus
mediterranéen généralement en améliorant les connexions entre les différents
modes de déplacement au sein et en dehors de son ferrifoire
Tous les objectifs des axes cités
L'objectif 10 du SRADDET est complémentaire aux objectifs 12 et
21
Ameliorer la resilience du ferrifoire | piys globalement, et au-dela de la question énergétique, la
10 face aux risques et au change- | siratégie du SRADDET vise & organiser la fransition écologique

ment climatique, garantir 'accés
a fous & la ressource en eau

a fravers 'adaptation aux enjeux du changement climatique.
Tous les axes du PDM TPA participent & cet objectif en
recherchant la réduction de limpact du trafic roufier (report
modal, developpement des TC ef de leur inferconnexion...) ef la
decarbonation des deplacements

Axe 4 : Calibrer une offre de TC répondant
aux besoins

Axe transversal : Communiquer et sensibiliser
sur l'offre de mobilité existante et sur les
projets

Déployer des opérations d’ame-
nagement exemplaires

OBJECTIF 12 : Garantir une mobilité pour tous

Cet objectif vise & prendre en compte le couple urbanisme-
fransport en amont des projets, fout en privilégiant l'urbanisation
sur les nceuds de fransports ef de flux existants. C'est pourquaoi,
le PDM fixe comme objectif de rendre l'offre de mobilité de
l'infercommunalité accessible & fous les publics (jeunes, seniors,
personnes precaires, PMR, efc.)

Axe 4 : Calibrer une offre de TC répondant
aux besoins
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N° Objectif SRADDET Objectif PDM TPA Axe stratégique PDM
Axe 1 Améliorer l'accessibilité et les
connexions avec les territoires limitrophes
Diminuer la consommation totale T_ou§ .Ies objectifs des axes cités sont de nafure d. susciter
d'énergie primaire de 27 % en 2030 (individuellement ou combiné) le report modal de la voiture vers
et de 50 % en 2050 par rapport & des modes de mobilité plus durables
12 2012
-17 % pour les fransports en 2030 Cf objectifs 10 ef 21 dont il est complementaire Axe 4 : Calibrer une offre de TC répondant
aux besoins
Axe transversal : Communiquer et sensibiliser
sur l'offre de mobilité existante et sur les
projets
Ameéliorer la qualité de I'air et préser-
ver la santé de la population
OBJECTIF 2 : Limiter lI'impact du trafic routier sur I'environnement
> -55 % de PM2.5 2012-2030 (toutes et la santé des habitants
sources)
> -47 % de PM10 2012-2030 (foutes
2] sources) Afinde diminuerlesémissions de pollutionatmosphérique et sonore,
> -56 % de NOx 2012-2030 (foutes | e PDM TPA s'est fixé des objectifs bases sur les objectifs nationaux
sources) (PREPA), regionaux (SRADDET) et locaux (PPA agglomeératfion
» -35% de GES 2012-2030 (transport] | 9/Avignon ef SCOT AEC).
> 700 000 vehicules electriques en
2030
Contribuer au déploiement de mo- | La prise en compte de cet objectif du SRADDET est notamment Axe 5 Développer le covoiturage, la
22 des de transport propres et au dé- | assurée par les actions liées aux experimentations modes actifs et '

veloppement de nouvelles mobilités

mobilités partagees

multimodalité et l'intermodalité
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N° Objectif SRADDET Objectif PDM TPA Axe stratégique PDM
Faciliter tous les types de report de
la voiture individuelle vers les autres
modes plus collectifs et durables Tous les objectifs des axes cités sont de nature & susciter
) (individuellement ou combiné) le report modal de la voifure vers
> Baisse de 15 % de la place de la | ges modes de mobilité plus durables. Parmi eux, des objectifs
voiture ; chiffrés :
> Affeindre l'objectif du Plan national . . . . .
3 vélo, qui ambitionne de faire ﬁg.:\l;(::z": : Moins 19 points de déplacements en voiture Tous les axes
passer la part modale du vélo
dans les déplacements quotidiens | OBJECTIF 7 : 6 % des déplacements a vélo
30638% en2012a12,5% du velo en OBJECTIF 8 : 30 % des déplacements a pied
> 1500 kilometres d'aménagements OBJECTIF 11 : 13% des déplacements en transport collectif
cyclables d'ici 2025
Conforter le développement et le | Les objectifs 27, 28 et 29, renforcant les centralités en genéral,
27 rayonnement des centralités métro- | sonf compléementaires aux objectifs 5 et 35, par la production de
politaines logements, linstallation d'activites economiques ou l'ouverture
d'eqguipements en leur sein, lorsque cwelles-ci sont (ou vont étre)
- Consolider les dynamiques  des desservies par les transports & fravers nofamment les objectifs :
centres urbains réegionaux OBJECTIF 9 : Relier les villes et villages entre eux . i
; Axe 4 : Calibrer une offre de TC répondant
. ‘ o OBJECTIF 11 : 13% des déplacements en transport collectif aux besoins
29 Soutenir les fonctions d'équilibre des . o
centralités locales et de proximité OBJECTIF 12 : Garantir une mobilité pour tous
Tous les objectifs des axes cités
Cetobjectif (quifaitecho aux objectifs 21, 22 et 23) fraduitla volonté
derenforcerune planification coordonnée de l'urbanisation et des
Conforter les centralités en privile- mfrTos’rrudc’rures debmob(;h’re en fovsgson;lEeMdiveg?rppemTen’r u'r”banj
35 giant le renouvellement et la cohé- autour des axes bien desservis et des . Habiter ou travailler

rence urbanisme-transport

proximite d’'une offre cadenceée en transports doit inciter au report
modal, rendant ces modes alternatifs compétitifs par rapport a la
voiture. Cet objectif vise eégalement le développement des modes
actifs comme alternative aux modes moftorisés, 'apaisement des
cenfres villes ef villageois afin d'ameéliorer la qualité de vie

Axe 4 : Calibrer une offre de TC répondant

aux besoins
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NO

Objectif SRADDET

Objectif PDM TPA

Axe stratégique PDM

36

Reinvestir les centres villes et centres
bourgs par des stratégies infegrées

37

Rechercher la qualité des espaces
publics et favoriser la nature en ville

OBJECTIF 5 : Mieux partager I'espace public dans les coeurs de villes et villages

Complementaires aux objectifs 11 et 35

38

Développer avec l'ensemble des
AOMD une information facilement
accessible, une billettique simplifiee,
une tarification harmonisée et multi-
modale

OBJECTIF 13: Améliorerla connexion entre les différents modes de déplacement
OBJECTIF 14 : Faciliter et encourager le report modal

Le PDM TPA répond a ses objectifs en souhaitant rendre I'offre de mobilité de
l'infercommunalité accessible a fous et en améliorant la connexion enfre les
differents modes de déplacement. Cela passe par le développement des
differentes offres modales, par celui des pdles d’échanges multimodaux et
des services associes ainsi que par de la coopération avec les AOM voisines
(inferopérabilité des réseaux, billettique, information voyageur...)

Axe 4 : Cadlibrer une offre de TC
répondant aux besoins

Axe transversal : Communiquer et
sensibiliser sur I'offre de mobilité
existante et sur les projets

39

Fluidifier l'infermodalité par l'optimi-
sation des pdles d'échanges multi-
modaux

OBJECTIF 13: Améliorerla connexion entre les différents modes de déplacement

Afin de répondre a cet objectif, le PDM fixe nofamment comme objectif de
développer 9 PEM et d’en conforter 5. Il fixe d’'expérimenter une plateforme de
covoiturage ef de développer la connexion enfre les différents services.

Axe 4 : Calibrer une offre de TC
répondant aux besoins

40

Renforcer la convergence enfre
réseaux ef services, en lien avec la
stratégie urbaine réegionale

Complete I'objectif 35
OBJECTIF 1 : Relier le territoire aux poles générateurs limitrophes

Axe 1 : Améliorer I'accessibilité et
les connexions avec les territoires
limitrophes

Déployer une offre régionale de
fransports en commun adaptée aux
ferritoires, selon trois niveaux d'infen-
sité urbaine

42

Rechercher des complémentarités
plus étfroites et une meilleure coor-
dinafion enfre dessertes urbaines,
inferurbaines et ferroviaires

Le PDM TPA répond a ses objectifs, nofamment en soufenant des objectifs en
matiere de simplification de 'usage des fransports collectifs et de confortement
du report modal de la voiture vers les fransports collectifs

OBJECTIF 1 : Relier le territoire aux poles générateurs limitrophes

OBJECTIF 9 : Relier les villes et villages entre eux

OBJECTIF 11 : 13% des déplacements en transport collectif

OBJECTIF 12 : Garantir une mobilité pour tous

OBJECTIF 13: Améliorerla connexion entre les différents modes de déplacement

OBJECTIF 14 : Faciliter et encourager le report modal

Axe 1: Améliorer I'accessibilité et
les connexions avec les territoires
limitrophes

Axe 4 : Calibrer une offre de TC
répondant aux besoins

Axe transversal : Communiquer et
sensibiliser sur I'offre de mobilité
existante et sur les projets
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NO

Objectif SRADDET

Objectif PDM TPA

Axe stratégique PDM

43

Accompagner les dynamiques terri-
foriales avec des offres de fransport
adaptées aux évolutions sociode-
mographigues

Le PDM de TPA répond & cet objectif fransversal a fravers la
simplification de l'usage des tfransports collectifs (connexion
entre les differents modes de déplacement et en reliant les villes
ef vilages) ef en se fixant comme objectif de rendre I'offre de
mobilité de l'intercommunalité accessible a fous

OBJECTIF 9 : Relier les villes et villages entre eux
OBJECTIF 12 : Garantir une mobilité pour tous

OBJECTIF 13 : Améliorer la connexion entre les différents modes
de déplacement

Axe 4 : Calibrer une offre de TC répondant
aux besoins

45

Arréter un schema d'itinéraires d'in-
terét regional confribuant a un mail-
lage performant entre les polarités
réegionales

Compléementaire aux objectifs 1, 7, 44, 56

Mémes axes concernés

46

Déployer un réseau d'infrastructure
en site propre couplées & des equi-
pements d'acces ef de stationne-
ment en cohérence avec la strate-
gie urbaine réegionale

Avec lobjectif 46, le SRADDET marque limportance de la
compétitivité des transports en commun par rapport a la voifure
en engageant les partenaires & poursuivre la création de voies
réservées aux transports en commun ef au covoifurage sur le
réseau auforoutier et de TCSP dans les réseaux urbains

Objectif 11 : 13% des déplacements en transport collectif

Le PDM prévoit de répondre a cet objectif & travers l'action
1.2.3 “Faciliter la circulation des TC sur des axes et points durs de
circulatfion en lien avec les autorités compeétentes”

Axe 4 : Calibrer une offre de TC répondant
aux besoins

47

Reéduire la consommation d'espaces
naturels, agricoles et forestiers, I'arti-
ficialisation des sols et I'étalement
urbain

Le SRADDET demande aux collectivités compétentes en matiére
d'urbanisme et de planification de contribuer & l'objectif regiondal
d'une baisse de la consommation d’espaces agricoles, naturels et
forestiers & I'horizon 2030

Axe 4 : Calibrer une offre de TC répondant
aux besoins
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N° Obijectif SRADDET Objectif PDM TPA Axe stratégique PDM
Pre | | turel ‘cole ef Le PDM TPA participe & l'affeinte de cet objectif en rendant 'offre
48 reserver e|soce naturel, agncole et paysa- | §o mobilite déployée par l'infercommunalité accessible a fous a
gerregiona une fin de cohérence urbanisme/fransport Axe 4 : Calibrer une offre de TC
. . i répondant aux besoins
4o Préserver le potentiel de production agricole OBJECTIF 12 : Garantir une mobilité pour tous
regional
56 Accelerer le desenclavement physique ef nu- | complémentaire aux objectifs 1, 7, 44, 45, 56 Mémes axes concernés
merique des ferritoires, en particulier alpins
57 Promouvoir la mise en tourisme des territoires Cf ObjeCﬂf 4 dont il est Comp|émeﬂTOire Mémes axes concernés
Permettre aux ménages d’'acceder a un loge-
59 ment adapté a leurs ressources et de realiser | OBJECTIF 12 : Garantir une mobilité pour tous
un parcours résidentiel conforme a leurs sou- . . S )
haits Afin de répondre & ces objectifs, Terre de Provence souhgﬁe
permettre a ses concitoyens d'acceder aux emplois, aux services
) ) ) de soins, aux écoles et aux commerces quel que soit leurs difficultés
Reénover le parc de logements existant, massi- | oy siques ou économiques. Axe 4 : Calibrer une offre de TC
60 fier la rénovation énergétique des logements 5 ;
et : - ’ , . . , répondant aux besoins
et revitaliser les quartiers dégradés C'est pourquoi, le PDM fixe comme objectif de rendre l'offre de
mobiliteé déployee par l'intercommunalité accessible a fous.
Promouvoir la mixité sociale et intergénéra- | Cf objectifs 43 et 5
61 fionnelle, la prise en compte des jeunes et des
nouveaux besoins lies au vieillissement de la
population
OBJECTIF 1 : Relier le territoire aux poles générateurs limitrophes . ) R
S‘accorder sur une stratégie cohérente des ] erche d ratéaie alobale ef condrent e | Axe 1 : Ameliorer l'accessibilite et
66 | mobilités avec les AOMD et définir les modali- | & "echerche aune sfrategie globaie ef conerente constiiue a1 jes connexions avec les terrifoires
. i base du PDM pour Terre de Provence depuis I'€laboration de la | imitroph
fés de 'action . s . imiirophes
démarche. Cela se traduit a fravers les actions 3.1.1 ef 1.1.2
i Les objectifs de I'Axe 4 : Calibrer une offre de TC répondant aux
Rechercher des financements innovants pour | esqins visant & faire progresser significativement la part modale | Axe 4 : Calibrer une offre de TC
68 pérenniser le développement des fransports

collectifs

TC et a offrir des services & tous, la recherche de financements est
inhérente au développement de ces objectifs

répondant aux besoins
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LA COMPATIBILITE AVEC LES REGLES DU SRADDET

SRADDET

Plan de mobilité TPA

N°obj. Regle Texte

Principales actions

vironnementaux ef climatiques

et son maillage régional

3 LD1-OBJ3 | Mental

getique.
implantations

nale

3A : Motiver les projefs de créatfion ou de développement des
espaces a vocation logistique, notfamment au regard de :

- d'une justification économique dans le respect des objectifs en-
- la cohérence du projet avec I'ensemble de la chaine logistique

- des capacités multfimodales du projet (raccordement aux mo-
des ferroviaire, maritfime ou fluvial ou proximité d'un ferminal in-
fermodal) dans un objectif de reduction de Impact environne-

- la contribution & la réduction des eémissions (gaz & effet de serre
et polluants) et de la congestion des réseaux de transport et en
particulier la congestion roufiére péri-urbaine et des centres-villes

- de sa confribution & la sobriété fonciere et & la sobrieté éner-

3B : Maitriser le développement de la logistique ef structurer ses

3C : Préserver les capacités multimodales de la logistique régio-

Le PDM TPA répond a ces objectifs & fravers I'axe 2 . Canaliser ef
reduire l'impact du trafic automobile et poids-lourd

Ainsi que I'OBJECTIF 4 : Considerer l'activité logistiue déclinés
notamment dans les sous actions 5.2

Organiser et optimiser I'accessibilite des zones d'activités econo-
5 LD1-OBJ5C | migues en fransports en commun et en modes actifs, ef/ou par un
ou plusieurs modes de déplacements alternatifs & 'autosolisme

Plusieurs actions du PDM TPA integrent 'amélioration de la desserte
et de la connexion des pdles économiques avec les actions :

Action 3.3.1 : Développer des connexions entre la Voie Verte vers
les pdles genérateurs de déplacements communaux fels que les
centres bourgs et les zones d'activités

Diverses actions en faveur du développement du transport collectif
(desserte infercommunale, facilitation de la circulatfion...) ef autres
alternatives (autopartage, covoiturage)
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N°obj. Regle Texte SRADDET Principales actions PDM TPA
L'ensemble des sous-actions 3 repondent a cefte regle a fravers des
ID1.0B. | Contrbueralamise en ceuvre au niveau local du Schéma régio- actions portant sur la polifique de gouvernance, le developpement
22 129 nal des véloroutes et voies vertes et connecter les itinéraires & un | de la Voie Verfe en inferne, la hierarchisafion du réseau ef sa
maillage local connexion avec les territoires limitrophes ainsi qu'en proposant des
services complémentaires.
LD1-0B .- | Mefire en ceuvre un réseau dinfrastruciures d'avifailement pour | A trqvers TOBJECTIF 4 : Considérer l'activité logistique, plusieurs
22 122B corburgn’rs\ol’re_mahf’s fqvc_)nson’r Ie_s Transporfs ;ollechfs efdemar- | 4etions integrent cette dimension : 5.1.4 ef 5.2.4 notamment
chandises a faibles émissions et l'infermodalité
Privilegier l'infensification urbaine autour des dessertes en trans-
ports collectifs, gares et poles d'échanges en: Le PDM de TPA prend en compte la cohérence urbanisme
Quantifiant et priorisant la part du développement et du renou- | tfransport en prévoyant la hiérarchisation des PEM comme leviers
vellement urbain devant éfre programmeée dans les quartiers | dlintensification  urbaine, en améliorant leur accessibilité et
35 LD2-OBJ35 aufour des PEM idenfifies comme stratégiques par la Région et | fonctionnement, notamment & travers ces actions :
opporfuns par s SCot 11/ 103/21.0/212/21.3/21.4/21.7/222/322/347/
Fixant des objectifs de qualité urbaine, architecturale, et environ- | 3.5.5/3.5.7
nementale pour les programmes d'amenagement au sein des
quartiers de gare ou de PEM
o o . ) ) Le PDM TPA porte plusieurs actions visant & ameéliorer et étendre
38 LD2-OB- Assurer o Tr0n5m|55|on et la mise old|sposmon des informations | yinformation des voyageurs, ainsi, 'ensemble des sous-actions 6
J38A relatives aux services de fransports reguliers de voyageurs répondent & cet objectif ainsi que les actions 1.2.1 et 1.2.2
Plusieurs actions du PDM visent @ mettre en place une inferopérabilité
38 LD2-0OB- | Garantir 'usage et le respect d'une norme d'inferopérabilité | commune :
1388 commune Action 1.1.2 / Action 6.1.2 / action 6.3.1
Elaborer une charte de services communs et d'exploitation pour | Toutes les sous-actions 1.2 ef 2.1 portent sur une oﬁreple fransports
39 LD2-OBJ39 | le développement de lintermodalité dans les Péles d'échanges | €N communs infer-reseaux et le developpement de linfermodalite
multimodaux (PEM) et multimodalité
o o L'OBJECTIF 13 : Améliorer la connexion entre les differents modes de
Definir et formuler des objectifs de rabaftement en fransports en déplacement
commun ef modes actifs vers les gares ou PEM identfifies comme | pisieurs actions, nofamment les sous-actions 2 (intermodalité et
40 LD2-OBJ40 | stratégiques par la Region et opportuns par les SCol et PDM/

PDMS dans le confortement de leur role de desserte dans un en-
vironnement proche ou élargi.

mulfimodalité) et 3 (développement de la voie verte) concourent &
optimiser 'accessibilite, a limiter 'usage de la voiture et a optimiser
les fonctions d'infermodalité
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N°obj. Reégle Texte SRADDET Principales actions PDM TPA
Coordonner les prescriptions des PDM/PDMS limitrophes en qua- .A(T:T'OH ]'2'2.: Tro:qHITer avec ET.TA,OM Vollsme,s pour developper une
42 LD2-OBJ42 | lifiant les interfaces entre les ferritoires et veillant & la mise en co- | MErCONNEXION ETINTEroperabliie avec 1es resedux
hérence des services. Les AOM limifrophes ont été associees a la fotalité de la demarche.
Plusieurs actions de I'Axe 3 integrent le SIIR, nofamment en raison du
passage de I'EuroVelo 8 - La Méditerranee & velo ef de la proximite
avec la Via Rhéna :
45 LD2-OBJ45 Prendre en compfe le Schéma des itinéraires d'intérét régional | 3 41 connecter Barbentane & la Via Rhéna et Ia gare d'Aramon
(SIIR) (SERM) avec un franchissement pour les cyclistes sur le pont d'Aramon
3.4.6 Connecter Molleges-Gare a 'EV08 par un ameénagement en
sife propre sécurisé
Coordonner les Qménggemenfs et les usages des projefs de Le PDM iﬂTégrehT plUSieUrS actions visant a améliorer la C]UO“Te de
Trgnspoﬁs collectifs en site propre et de Parcs relais avec 'en- linfermodalite et le développemerﬁ de services dans les differents
46 LD2-OBJ46 semble des modes de J“'Qnsporf pour améliorer la performgnce PEM (ThémOTiqueS TrOnSporTS encommun/infermodalités et mobilités
intermodale globale partagees)
LD2-0Obis0 | AmMeliorer la transparence des infrasfructures linéaires au regard Le secteur 15 - Les Alpilles est compris dans le perimetre du PDM TPA
50 ] de la fonctionnalité écologique, en particulier dans les 19 sec- | Par la commune d'Orgon. Les études liees infrastructures du PEM
D teurs pr]or]‘[oires identifiés nOTOmmenT, considéereront cet ObJeCﬂf
Le PDM intégre de fait la coopération avec les territoires voisins des
la réalisation du PDM. Cela se tfraduit & travers la plupart des actions
66 LD3-OBJ66 Organiser un dialogue permanent entre les AOM cyclables et routieres, et pour le tfransport collectif par 'action 1.2.2
Travailler avec les AOM voisines pour développer une interconnexion
et inferopérabilité avec les réseaux
Le PDM de TPA associe la Région & chaque comité de pilotage
Etablir de nouveaux équilibres économiques pour le financement | €1 porfe plusieurs actions en ce sens, c'est le cas de ['action 1.2.1
48 LD3-OBJes | OIS infrasiructures et des services de fransport et assurer leur Travailler avec la Region pour développer 'offre de fransport collectif

conformité avec la stratégie régionale de chef de file de l'inter-
modalité

enlien avec l'offre de fransport de Terre de Provence Agglomeration
ainsi que sur les actions d'infermodalité a fravers le SERM (actions
2.1.1et2.1.2)

248 | Plan de mobilités Terre de Provence




Le svivi du Plan de mobilité

La mise en ceuvre du programme
d'actions pluriannuel implique un
suivi de mise en ceuvre qui devra
se faire de maniere progressive et
contfinue.

Le Code des fransporfs exige une
évaluation a mi-parcours (5 ans) de
facon a recuelllir les eventuelles diffi-
cultés, a reajuster linvestissement au
regard des realisafions et a etablir
un point d'étape plus formel aupres
des difféerentes parties prenantes.

Dans ce cadre, Terre de Provence
organisera un suivi de 57 indicateurs
évaluant le niveau de réponse aux
objectifs fixes dans la strategie.

Certains indicateurs peuvent éfre
facilement renseignés et se faire
chague année. En revanche,
d'autres mobilisant des ressources et
analyses plus complexes (enquéftes,
comptages, efc.) ou nécessitant des
éfudes distancées, ne seront reali-
sees que poncfuellement au fil des 5
anneées, voire au dela.

Les services de Terre de Provence
opéreront également un suivi plus
qualitatif & tfravers de l'olbservation et
des relevés de ferrain reguliers.

En tferme de gouvernance, il s'agira
en fant gu'AOM d'animer le Comi-
té des partenaires dans lequel I'en-
semble des partenaires sera associe.

14 objectifs / 57 indicateurs

Objectifs du PDM Indicateurs de suivi Régularité
Linéaire de connexion cyclable développé avec les EPCI A
voisins nnuel
Fréquentation cyclable des traversées Annuel

Objectif 1 - Relier le territoire aux Nombre de correspondances entre les réseaux  (lignes, 5 ans

poles générateurs limitrophes horaires)

Nombre de fitres interopérables Annuel
Linéaire de reamenagement routier 5ans
Nombre d'aides al'achat de véhicules électriques déployées Annuel
Nombre de bornes IRVE installées Annuel
Nombres d'agents formés a I'écoconduite Annuel
Nombre d'accidents recenses Annuel
Emissions de gaz & effet de serre 5ans
Population exposée (particules fines et Nox) Annuel
Nombre de panneaux antibruit installés 5ans
Evolution du parc de véhicules (type d'énergie, CRITAIR) Annuel
Nombre de communes dotées d'un plan de circulation Annuel
Part modale de la voiture 10 ans
Fréquentation des principaux axes routiers (comptages) 3 ans
Nombre de km parcourus en voiture 10 ans
Budget mobilité des ménages 5ans
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Objectifs du PDM Indicateurs de suivi Régularité
Nombre de parkings PL 3 ans
Fréquentation des parkings PL 3 ans
Nombre d'aires de livraison aménagées Annuel
Nombre de flux logistique ferroviaire déployes 5ans
Linéaire de zones apaisées aménagées (zone 30, 20) Annuel
Nombre de fraitements realisés 5ans
Nombre de verbalisation (respect du stafionnement, des vitesses, etc.) Annuel
Nombre de communes ayant mis en place du stationnement de courte durée Annuel
Linéaire piétons jalonnés Annuel
Linéaire cyclables jalonnés Annuel
Part modale vélo 10 ans
Linéaire d'aménagements cyclables sécurisés Annuel
Nombre de stationnements vélo sécurisés aménagés Annuel
Nombre de points noirs résorbés (réf. Diagnostic PDM) Annuel
Nombre de services vélo déployés : réparation, location, etc. Annuel
Part modale piétonne 10 ans
Partenariats engagés pour une gouvernance thématique cyclable Annuel
Nombre de cyclistes sur la voie verte (compteurs) Annuel
Nombre de label « Accueil Vélo » supplémentaires 5ans
Nombre de vélos loués Annuel
Nombre de stations réparation installées Annuel
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Objectifs du PDM Indicateurs de suivi Régularité

Part modale du TC 10 ans

Evolution de I'offre : lignes, fréquences, horaires 5ans
Objectif 11 - 13 % des déplacements en IT\IE??r)nbre d'abonnements/de voyageurs (offre réguliere, scolaire interne, régionale, Annuel

transport collectif
Linéaire en site propre aménages 5ans
Fréguentation des TC Annuel
Nombre d'arréts équipés de panneaux d'information temps réel Annuel
Nombre de communes engagéees dans la mise en accessibilité (PAVE) 5ans
Objectif 12 - Garantir une mobilité pour tous | Nombre d'arréts accessibles aux PMR Annuel
Nombre de bénéficiaires de la tarification solidaire Annuel
Nombre de PEM aménagés 5ans
Nombre de lignes de bus équipées de racks a velo Annuel
Ob]ec".f ],3 DLzl e connexion I Nombre de place de stationnement en PEM/parking-relais Annuel
différents modes de déplacement
Fréquentation des PEM/ P+R : occupation Annuel
Nombre d'abonnés et d'usagers a une plateforme et utilisateurs du covoiturage Annuel
Nombre et type d'événements organisés autour de la mobilité, du vélo, etc. Annuel
Nombre de participants aux évenements Annuel
Objectif 14 - Faciliter et encourager le report P P

modal Nombre d'associations recensées Annuel
Nombre d'aides a I'achat vélo accordées Annuel

Plan de mobilités Terre de Provence | 251




GLOSSAIRE

ACCM
AMP

AOM

CCVBA

CEREMA

CO2

DREAL

EDVM

EMC?

EMD

EPCI

GES

INSEE

IRVE

LEO

LMV

LOM

Arles Camargue Crau Montagnette
Aix-Marseille Provence
Autorité organisatrice de la mobiliteé

Communauté de communes Valléee
des Baux Alpilles

Cenfre d'éfudes et d'expertise sur les
risques, I'environnement, la mobilité
ef laméenagement

Dioxyde de carbone

Direction Regionale Environnement
Amenagement Logement

Enquéte deplacement villes
moyennes

Enquéte Mobilite Cerfifiee Cerema

Enquéte meénages deplacements

Etablissement Public de Coopération
Infercommunale

Gaz a effet de serre

Institut National de la Statistique et
des Etudes Economiques

Installation de recharge de vehicules
électriques

Liaison Est OQuest
Luberon Monts de Vaucluse

Loi d'orientation des mobilites
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MIN

GMP

NOX

P+R

PAVE

PCAET

PDM

PDME

PDMS

PDU

PEM

PETR

PL
PLM

PLU

PM

PMR

PNR

Marché d'intérét national
Grand Marche de Provence
Oxyde d'azote

Parc-relais

Plan de mise en accessibilité de la
voirie ef des ameéenagements des
espaces publics

Plan climat air énergie territoriale
Plan de mobilite

Plan de mobilité employeur

Plan de mobilité simplifie

Plan de déplacement urbain

Pole d'échanges multimodal

Pole d'equilibre ferritorial et rural
Poids lourd
Paris-Lyon-Méditerranee

Plan local d'urbanisme
Particules fines

Personnes & mobilité réduite

Parc naturel regional

PPA

PREPA

QPV

SCOT

SERM

SICAS

SMAVD

SNCF

SRADDET

TC

TER

TPA

VAE

VM

\'A'A"

ZAE

Plan de protfection de I'atmosphéere

Plan national de reduction des
polluants atmosphérique

Quartier politique de la ville

Schéma de cohérence territoriale

Services express regionaux
metropolitaing

Syndicat Infercommunal du Canal
des Alpines Septentrionales

Syndicat Mixte d' Aménagement de
la Vallée de la Durance

Société Nationale des Chemins de
Fer Francais

Schema regional d'aménagement,
de développement durable et
d'egalité des territoires

Transport collectif

Train express regional

Terre de Provence Agglomération
Vélo a assistance électrique
Versement mobilité

Veloroute voie verte

/one d'acftivité economique



Pilotage de la démarche, rédaction des fiches actions
Service des mobilités, Pole amenagement et cadre de vie de Terre de Provence Agglomeération

Accompagnement technique général, conception graphique, concertation, rédaction et
annexe accessibilité
Agence d'urbanisme Pays d'Aix Durance

Evaluation environnementale
MR environnement

Evaluation du PDM, qualité de I'air et GES
AfmoSud
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